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Uitspraken  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 

in  de  zaken  betreffende; 

1.  De  aanvaring*  tussclien  liet  loggerschip  Agatha, 
gemerkt  SCH.  444,  en  liet  stoom visscliersvaartnig 
Pearl,  gemerkt  L.T.  461,  op  14  Juni  1910,  2. 

,,  2.  Het  ongeval  overkomen  aan  liet  Duitscke  scliip 

Salamander,  gesleept  door  de  Nederlandsclie  sleep¬ 
boot  Tjuiderzee,  op  1  November  1910,  2. 

,,  3.  De  aanvaring  op  18  Augustus  1910  op  de  Elbe 

tusscben  het  stoomscliip  Alster  en  deii  zandzuiger 
Coba,  4. 

,,  4.  De  aanvaring’  op  24  Juni  1910  tussclien  de  zeil- 

visscliersvaartuigen  Jannetje  Alargaretha  K.W. 
153  en  Henny  V.L.  60,  5. 

,,  5.  De  aanvaring  op  7  October  1910  van  liet  zeevisscliers- 

vaartuig  Èbenliaezer  K.W.  41  met  liet  stoomscliip 
Ekli'ptika,  5. 

,,  6.  Het  vergaan  van  liet  sleepscliip  Faca  Nova,  ge¬ 

sleept  door  de  Nederlandsche  sleepboot  Maria 
Hendrika  III,  op  1  November  1910,  13. 

,,  7.  De  scheepsramp  op  27  October  1910  overkomen  aan 

het  Nederlandsche  stoomschip  AI  arken,  15. 

,,  8.  De  stranding  van  het  loggerschip  Goede  Verwacht 

ting  II ,  gemerkt  V.L.  11,  op  20  October  1910,  16. 

,,  9.  Het  ongeval,  voorgevallen  aan  boord  van  het  stoom¬ 

schip  Koningin  Wilhelmina,  op  21  September 
1910,  19. 

,,  10.  Het  ongeval,  overkómen  aan  den  logger  Arie  SCH. 

177,  op  22  October  1910,  19. 

11.  Het  ongeval,  op  9  October  1910  overkomen  aan  het 
stoomschip  Waterland,  31. 
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24. 
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De  aanvaring,  dd.  14  Aiigiistns  1910,  tnssclien  het 
Nederlandsche  stoomschip  Ocean  en  het  Noorsche 
stoomschip  Hörda,  31. 

De  scheepsramp,  op  27  October  1910  overkomen 
aan  het  Nederlandsche  stoomschip  Gamma,  31. 

Het  ongeval,  op  18  November  1910  overkomen  aan 
het  Nederlandsche  schoenerschip  Dina,  41. 

De  aanvaring,  op  17  September  1910  tiisschen  het 
stoomschip  Ary  Scheffer  en  den  vischlogger  Zorg 
en  Vlijt  SCH.  274,  ik 

Het  ongeval,  op  31  December  1910  overkomen  aan 
het  Nederlandsche  zeilschip  Berendina,  43. 

Het  ongeval,  overkomen  aan  het  stoomschip  Clio 
op  5  Januari  1911,  43. 

De  aanvaring  op  24  November  1910  tusschen  het 
s.s.  N  oor  dam  en  het  schoenerschip  Alida,  43. 

De  aanvaring  tusschen  den  vischlogger  Zaandam 
SCH.  464  en  het  Engelsche  stoomvisschersvaar-. 
tuig  Fitgaveney ,  47. 

De  aanklacht  van  den  hoofdinspecteur  voor  de 
scheepvaart  tegen  Hudolph  de  Jonge,  gezagvoer¬ 
der  van  het  stoomschip  Poeldijk,  47. 

Het  ongeval,  op  29  Januari  1911  overkomen  aan 
het  stoomvisschersvaartuig  Martha  IJ.M.  165,  53. 

Het  ongeval,  op  8  Januari  1911  overkómen  aan  het 
stoomvisschersvaartuig  Erica,  gemerkt  IJ.M.  21, 
53. 

Het  ongeval,  op  14  Januari  1911  de  Nederlandsche 
zeesleepboot  Athleet  overkomen,  53. 

Het  ongeval,  op  27  December  1910  voorgevallen 
aan  boord  van  het  stoomschip  Hollandia,  68. 

De  aanvaring  op  de  Noordzee  op  4  Januari  1911 
tusschen  het  Nederlandsche  stoomvisschersvaar¬ 
tuig  MoutJi  IJ.M.  114  en  het  Noorsche  stoomschix) 
Rowena,  68. 

Het  ongeval,  op  30  Maart  1910  overkómen  aan  het 
Nederlandscbe  tjalkschip  Noordster,  68. 

Het  ongeval,  op  25  Januari  1911  overkomen  aan 
het  stoomvisschersvaaiJuig  Mini,  gemerkt  IJ.M. 
105,  69. 


Het  ongeval,  op  24  December  1910  .overkomen  aan 
liet  Nederlandsclie  s.s.  Charlois,  69. 

Het  ongeval,  op  2  December  1910  overkómen  aan 
liet  sclioenerscliip  Nelly,  69. 

De  aanvaring,  op  22  Februari  1911,  tiissclien  het 
stoomvisscliersvaartuig  Wilhehnina  Cornelia  IJ.M. 
162  en  een  onbekend  gebleven  stoomschip,  75. 

Het  verlaten  door  de  opvarenden  van  het  schip 
EiclieJieu^  op  4  Februari  1911,  75. 

Het  machine-ongeval,  op  6  Februari  1911  aan  den 
stoomtrawler  Undine  Z.Y.  1  overkómen,  en  de 
aanvaring,  op  7  Februari  1911  tusschen  dit  schip 
en  den  stoomtrawler  Gerhrig  IJ.M.  101,  75. 

De  ongevallen,  op  29  Januari  en  27  Augustus  1910 
overkomen  aan  het  stoomschip  Maria,  75. 

Het  ongeval,  op  24  Februari  1911  overkómen  aan 
het  stoomschip  Flora,  89. 

De  klacht  van  Jacob  Fiers  tegen  Jan  vSchuurman, 
kapitein  van  het  stoomschip  Bali,  89. 

Het  ongeval,  in  de  maand  Februari  1911  overkomen 
aan  het  niotorschoenérschip  Aiigelina,  onderschei¬ 
dingssein  Y.D.G.P.,  96. 

De  aanklacht,  door  A^.  Erkelens  e.  a.  ingediend 
tegen  W.  van  der  Schoor  de  Boer,  gedagteekend 
15  November  1910,  97. 

De  aanvaring',  op  18  Juli  1910,  op  de  Elbe  tusschen 
het  Nederlandsche  stoomschip  Gelderland  en  het 
Engelsche  stoomschip  Cito,  98. 

Het  ongeval,  op  18  Februari  1911  overkomen  aan 
het  stoomschip  Prinses  Juliana,  onderscheidings¬ 
sein  P.Q.E.C.,  101. 

Het  ongeval,  op  24  Maart  1911  overkómen  aan  het 
loggerschip  De  Vrouw  Dirkje  SCH.  173,  101. 

Het  ongeval,  op  25  Maart  1911  over  komen  aan  het 
stoomschip  OpJiir,  102. 

De  aanvaring,  op  15  Augustus  1910,  tussclien  het 
zeilvisschersvaartuig  Minister  Heeinskerk  E.W. 
154  en  den  stoomlogger  Maria  Josepha  YL.  3,  107. 

De  aanvaring,  op  17  April  1911,  tussclien  het  Neder¬ 
landsche  stoomschip  Callisto  en  het  Engelsche 
stoomschip  Datvlish,  123. 
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44.  Het  ong^eval,  op  4  April  1911  overkomen  aan  het 
Nederlandsclie  tjalkschip  Res  Nova,  123. 

,,  45.  Den  brand  aan  boord  van  het  stoomschip  Sloterdi/jk 

oj)  19  Februari  1911,  125. 

,,  46.  De  aanvarinji’  op  16  Maart  1911  van  het  loggerschip 

Fierman  Eduard  K.W.  9  met  den  stoomtrawler 
Zeehond  IJM.  70,  149. 

,,  47.  De  aanvaring  tiisschen  het  stoomvisschersvaartnig 

Dubbelman  IJ.M.  17  en  het  Fransche  zeilvis- 
schersvaartiiig  G.  340  op  2  Mei  1911,  149. 

,,  48.  Het  ongeval,  op  2  April  1911  overkómen  aan  het 

stoomvisschersvaartuig‘  Dordrecht  IJ.M.  52,  152. 

,,  49.  Den  brand,  welke  op  27  Maart  1911  heeft  plaats 

gehad  aan  boord  van  het  stoomschip  Andijk,  185. 

,,  50.  De  aanvaring  op  3  Juni  1911  tusschen  het  Neder- 

landsche  s.s.  Ariadne  en  het  Spaansche  s.s.  Her¬ 
cules,  185. 

,,  51.  Het  ongeval,  op  29  Juni  1911  overkomen  aan  het 

kofschip  Voorwaarts,  188. 

,,  52.  De  aanvaring  op  1  April  1911  tusschen  het  Neder- 

■  landsche  stoomschip  Prins  Frederik  Heiidrik  en 
het  Noorsche, stoomschip  Nervion,  201. 

,,  53.  Het  ongeval  aan  boord  van  het  stoomschip  Nep- 

tnnus  op  28  Juni  1911,  208. 

,,  54.  Het  ongeval,  op  5  November  1910  overkomen  aan 

het  stoomschip  Alkaid,  216. 

,,  55.  De  aanvaring  tusschen  het  stoomschip  Rijndam  en 

liet  stoomvisschersvaartuig  FrieJidly  Star  L.T. 
370  op  14  Mei  1911,  218. 

,,  56.  Het  ongeval,  op  14  April  1911  overkomen  aan  de 

sleepboot  Hansioeert  II,  225. 

,,  57.  Het  ongeval,  op  16  Juli  1911  overkomen  aan  het 

stoomschip  Harald,  226. 

, ,  58.  De  ongevallen,  op  4  December  1910, 24  J aniiari  1911, 

5  April  1911  en  24  en  25  Juni  1911  overkomen 
aan  het  Nederlandsche  klipperschip  VEspoir  de 
V Avenir,  226. 

,,  59.  Het  ongeval,  op  20  Augustus  1911  overkomen  aan 

het  tjalkschip  Hamiiiia,  233. 
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N°.  60.  Het  ongeval,  op  9  Augustus  1911  overkomen  aan 
het  tjalkscliip  Vertrouwen  (alias  Memento  Mori), 
248. 

,,  61.  Het  ong'eval,  op  18  Augustus  1911  overkómen  aan 

het  tjalkscliip  Hoop  op  Zwegen,  249. 

,,  62.  De  klacht  van  J.  Borneman  en  anderen  tegen  K. 

Knop,  gezagvoerder  van  het  Nederlandsche  stoom¬ 
schip  Admiraal  de  liuyter,  249. 

,,  68.  Het  vergaan  van  het  stoomschip  Willy  op  1  Octoher 

1911,  255. 

,,  64.  Het  ongeval,  op  30  September  1911  overkomen  aan 

liet  stoomschip  Anostel,  258. 

,,  65.  De  scheepsrami),  op  1  October  1911  overkomen  aan 

het  Russische  fregatschip  City  of  Benares,  258. 

,,  66.  Het  ongeval,  dat  op  1  October  1911  is  geschied 

aan  boord  van  den  Nederlandsclien  stoomtrawler 
Gerherdina.  Jolumiia  IJM.  134,  258. 

,,  67.  De  stranding  van  het  stoomschip  Wooda,  op  22 

September  1911,  264. 

,,  68.  De  aanvaring  op  22  Juli  1911  tusschen  de  stoom¬ 

schepen  Potsdam  en  Iskra,  264. 

,,  69.  De  aanvaring  op  29  Augustus  1911  tusschen  de 

stoomvisschersvaartuigen  Maria  van  Hattum  IJM. 
157  en  Duhbelmari  IJM.  17,  264. 

,,  70.  De  stranding  van  het  stoomschip  Solo,  269. 

,,  71.  De  aanvaring  op  28  Augustus  1911  tusschen  de 
Duitsche  stoomschepen  Mannheim  en  Siegen,  270. 

,,  72.  De  stranding  op  1  October  1911  van  het  stoom- 

visschersvaartuig  Rotterdam  IJM.  50,  274. 

,,  73.  Het  zinken  van  het  bomschip  De  Vrouw  Anna 

K.W.  54,  op  25  October  1911,  274. 

,,  74.  De  scheepsramp,  op  30  October  1911  overkomen 

aan  het  Engelsche  stoomschip  City  of  Cologne, 
281. 

,,  75.  Het  vergaan  van  den  Nederlandsclien  stoomschel- 

penzuiger  Willein  Barendsz  op  25  October  1911, 
288. 

,,  76.  De  scheepsramp,  op  20/21  September  1911  over¬ 

komen  aan  het  stoomschip  Alpha,  292. 
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N®.  77.  De  aanvaring*  op  26  October  1910  tussclien  bet  tjalk- 
scbip  Amicitia  en  de  sleepboot  Viking,  296. 

,,  78.  De  stranding  van  het  Nederlandsche  zeilschip  Nep- 

tunus  op  22  October  1911 ,  296. 

,,  79.  De  stranding  van  het  stoonivisschersvaartuig  Con- 

cordia  IJM.  62,  298. 

,,  80.  Het  loggerschip  Kik  YL.  118,  302. 

,,  81.  De  aanvaring  op  5  -Juni  1911  tusschen  de  stoomr 
schepen  J osepliina  en  Dohrogea,  302. 

,,  82.  De  aanvaring  op  20  October  1911  tusschen  de 

Kederlandsclie  stoomtrawlers  Vischjan  IJM.  168 
en  Balder  IJM.  143,  305. 

,,  83.  De  aanvaring  op  22  Yovember  1911  tusschen  het 

Italiaansche  stoomschip  Trento  en  het  Nederland¬ 
sche  visschersvaartuig  Pief  er  Knoest  er  SCH.  198, 
305. 

,,  84.  De  aanvaring  tusschen  de  loggers  Maria  K.W.  124 

en  Margaretha  Christina  MA.  8,  op  16  Juli  1911, 
305. 

,,  85.  Het  ongeval,  op  21  October  1911  overkomen  aan 

het  stoomschip  Veerhaven,  305. 

,,  86.  De  stranding  van  het  motorschip  Vnlcanns  op  22 

November  1911,  305. 

,,  87.  De  aanvaring  op  7  September  1911  tusschen  de 

'  Ora  et  Lahora  MA.  41  en  den  logger  Raphael 
YL.  161,'  306. 

,,  88.  De  stranding  van  het  Nederlandsche  visschersvaar¬ 

tuig  Franciscus,  gemerkt  YL.  154,  306. 


Uitspraken  in  beroep  van  den  Voorzitter 

van  dien  Raad. 

N°.  1.  Het  beroep,  ingesteld  door  den  Koninklijken  West- 

Indischen  Maildienst,  139. 


Bijvoegsel  tot  de  Nederlandsclie  Staatscourant  van 
Dinsdag  3  Januari  1911,  n^.  2. 


DITSPBAAK  van  den  Raad  voor  de  Sclieepvaart, 
betreffende  de  aanvaring  tusschen  het  loggerschip 
Agatha,  gemerkt  SCH  444,  en  het  stoomvissehers- 
vaartuig  Pearl,  gemerkt  L.T.  461,  op  14  Juni 
1910. 

Het  loggerschip  Agatha,  gemerkt  SCH  444,  eigenaar*  jen 
gezagvoerder  Cornelis  den  Duik  jr.,  voerende  de  Neder- 
landsche  vlag,  thnisbehoorende  te  Scheveningen  en  voor¬ 
zien  van  een  certificaat  van  zeewaardigheid,  bevond  zich  jop 
14  Juni  1910  los  zeilende  in  de  Hoordzee. 

Des  morgens  te  ongeveer  half  tien  is  de  schipper  en  de 
manschap  die  aan  dek  werkzaam  was  geweest,  naar  beneden 
gegaan  om  te  schaften  en  op  het  dek  werd  de  wacht  gedaan 
door  Arie  Letsch,  oud  31  jaar,  een  ervaren  zeeman. 

Toen  de  schipper  het  dek  verliet  stond  er  een  stevige  bries 
uit  het  N.  N.  W.  en  liep  er  eene  hooge  noordelijke  zee.  Het 
schip  lag  N.  O.  voor,  was  zeilende  over  stuurboord  met  een 
3-  tot  4-niijls  vaart,  en  had  gezet  groot  zeil,  bezaan^  stagfok 
en  kluiver.  De  kluiver  was  te  loevert  opgehaald,  het  roer 
los-vast  gezet  en  de  man  van  de  wacht  stond  bij  den  helmstok. 

De  schipper  had  order  gegeven,  dat  het  schip  moest  blijven 
liggen  gelijk  het  lag  en  AVas  in  staat  na  te  gaan  of  zijn  order 
werd  opgevolgd,  daar  aan  de  zoldering  van  zijn  kajuit  een 
kompas  is  aangebracht  en  hij  bovendien,  jaren  lang  gevaren 
hebbende,  aan  de  beweging  van  een  schip  onmiddellijk 
merkt,  of  van  koers  veranderd  wordt. 

Toen  de  schipper  naar  beneden  ging  bevond  men  zich  te 
midden  van  tal  van  andere  visschersvaartuigen,  wat  een 
alledaagsch  verschijnsel  is  op  de  Noordzee. 

De  man  aan  het  roer  zag  korten  tijd,  nadat  de  schipper  het 
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dek  verlaten  liad,  een  stoomvisscliersvaartnig  onder  iij  aan¬ 
komen,  lietwelk  N.  W.  of  N.  W.  voorlao’,  dus  een  koers 
vol^i’de,  kruisende  met  dien  van  de  Agatlia. 

Daar  liet  vaak  voorkomt,  dat  de  visscliers  elkander  komen 
praaien,  maakten  koers  en  vaart  van  den  stoomkoppel  den 
man  aan  liet  roer  niet  ongerust ;  liij  wist  dat  die  stoom- 
sclieepjes  snel  kunnen  draaien  en  liet  gewoonlijk  ,,Auij  na 
nemen”. 

Doch  toen  de  koppel  steeds  nader  kwam  en  hij  niemand 
aan  dek  bespeurde,  riep  hij  luidkeels:  ,,Hei,  hei,  keep  full”, 
waarop  plotseling  iemand,  die  blijkbaar  uit  een  zittende  of 
liggende  houding  opsprong,  zijn  hoofd  door  het  bakboords- 
venster  van  het  stuurhuis  stak  en  iets  in  het  Engelsch  riep, 
wat  hij  niet  verstond,  maar  wmaruit  hij  opmaakte,  dat  men 
wilde,  dat  hij  zou  oploeven,  wat  hij  niet  kon  en  niet  be¬ 
hoefde  te  doen,  hetgeen  hij  dan  ook  terugriep. 

Door  het  herhaald  roepen  opgeschrikt,  was  de  schipper 
der  Agatha  aan  dek  gekomen,  te  laat  om  iets  te  kunnen  doen 
om  de  aanvaring,  die  dadelijk  daarop  volgde,  te  vermijden. 

De  stoomkoppel,  die  bleek  het  Engelsche  schip  Pearl  van 
Lowenstoft  te  zijn,  L.T.  461,  had  geene  gelegenheid  meer 
om  achteruit  te  slaan  en  heeft  dat  ook  niet  gedaan,  ook  geen 
fluitsignalen  gegeven. 

Op  het  hijschen  van  de  noodvlag  der  Afjaflia  kwam  de 
stoomkoppel,  die  weldra  vrij  was  van  de  Agatlia,  weder  op 
haar  toestoomen.  Schipper  den  Duik  beduidde  den  gezag¬ 
voerder  met  woorden  en  gebaren,  dat  hij  gesleept  wilde  wor¬ 
den,  want  dat  hij  zijn  volk  al  aan  de  pompen  had  moeten 
zetten,  doch  de  gezagvoerder  van  de  Pearl  scheen  dit  niet  te 
begrijpen,  althans  zijn  schip  verwijderde  zich. 

Men  bevond  zich  toen  op  55  zeemijlen  Z.  O.  t.  Z.  van  Bres- 
sayppint,  doch  schipper  den  Duik  was  in  de  mogelijkheid  met 
eigen  middelen  de  haven  van  Lerwick  te  beloopen. 

Op  18  Juli  1910  kwam  de  Agatlia  te  Ylaardingen  binnen. 
Daags  daarna  werd  door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart 
in  het  vierde  district  een  voorloopig  onderzoek  naar  het 
plaats  gehad  hebbend  ongeval  ingesteld. 

In  afwijking  van  het  vooTstel  van  den  hoofdinspecteur 
voor  de  scheepvaart  de  dato  20  Juli  1910,  besloot  eene  com¬ 
missie  uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  op  20  Augustus 
1910  tot  het  instellen  van  een  nader  onderzoek,  dat  door 
afwezigheid  van  de  bemanning  der  Agatlia  eerst  op  25 
November  kon  plaats  hebben  en  alstoen  werd  aangevangen 
en  beëindigd. 
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Als  g'etuigen  werden  «’elioord  Cornelis  den  Duik-  jr.  en’ 
Al  ‘ie  Letscli :  yoorlezino'  is  ^Tdaan  van  de  beëedigde  verkla¬ 
ring  door  Albertiis  Bruin,  matroos  der  Agatha,  voor  den- 
inspecteur  voor  de  scheepvaart,  en  van  de  getuigen  den  Duik 
en  Letsch  voor  den  inspecteur  der  kustwacht,  P.  Benton,  te 
Lerwick  afgelegd,  terwijl  mede  is  voorgelezen  de  verklaring 
af  gelegd  door  Harry  Bridge,  schipper  van  de  Pearl,  ie  Ler¬ 
wick  voor  den  inspecteur  der  kustwacht  af  gelegd. 

Schipper  en  roerganger  van  de  Agatha  hebben  bij  hun 
verhoor  volgehouden,  dat  sedert  de  schipper  te  9.30  zich  van 
het  dek  had  verwijderd,  geen  koers  is  veranderd. 

De  verklaring  van  schipper  Harry  Bridge  bevat  het  vol¬ 
gende  in  antwoord  op  de  gestelde  vragen: 

,,dat  het  schip  op  reis  was  naar  Lerwick,  komende  van  de 
vischgronden,  N.  N.  W.  voorlag,  volle  kracht  stoomde  en 
61?  of  7  mijl  liep  toen  hij  een  zeilschip  opmerkte,  ongeveer 
6  streken  over  bakboordsboeg,  op  een  afstand  van  a  2 
mijlen  en  ongeveer  IST.  O.  t.  voorliggende. 

Het  schip  behield  koers  en  vaart ;  het  andere  schip  naderde 
tot  op  ongeveer  300  yards,  gaf  toen  roer  en  liet  zijn  bak¬ 
boordsboeg  zien,  waaruit  ik  opmaakte,  dat  hij  achter  mij  om 
wilde  varen.  Op  3  lengten  afstand  gaf  hij  echter  stuurboords- 
roer  en  ging  hij  voor  mij  over ; 

dat  op  Dinsdag  14  Juni  te  9.30  v.  m.  het  voorgaande  plaats 
had;  het  was  44  uur  ebtij,  helder  weer,  N.  N.  W.  wind, 
frissche  koelte,  matige  zee. 

Ik  heb  geen  tijd  gehad  achteruit  te  slaan,  maar  gaf  onmid¬ 
dellijk  bakboordsroer,  hopende  dat  wind  en  vaart  mijn  boeg 
wel  om  zouden  zetten,  maar  de  Pearl  liep  den  ander  juist  in 
de  midscheeps  aan,  aan  stuurboordszijde,  beschadigde  be¬ 
langrijk  haar  eigen  boeg  en  drukte  van  het  andere  schip  ver¬ 
schillende  platen  in,  dat  bleek  te  zijn  de  SCH.  444  van 
Holland.” 

De  raad  is  van  oordeel,  dat  de  aanvaring  te  wijten  is  aan 
de  Pearl.  Dat  stoomschip  had  voor  het  zeilvaartuig  dienen 
uit  te  wijken  en  had  moeten  vermijden  voor  de  Agatha  over 
te  loopen. 

Zelfs  al  ware  bewezen,  dat  de  Agatha  bij  de  nadering  van 
de  Pearl  eerst  bakboord  en  daarna  stuurboord  roer  gegeven 
liadde  —  wat  de  raad  niet  aanneemt  —  dan  ware  de  Pearl 
niet  ontheven  van  hare  schuld. 

Aldus  gedaan  op  25  November  1910  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  H.  C.  Haacke,  C.  L.  J. 
Kotting,  leden;  H.  de  Booy,  plaatsvervangend  lid;  J.  G.  T. 
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Broekmeijer,  buitengewoon  lid ;  J.  Prins,  plaatsveiwangend 
buitengewoon  lid,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secre¬ 
taris,  mr.  Pichard  Janssen,  en  uitgesproken  door  den  voor¬ 
zitter  ter  openbare  zitting  van  3  December  1910. 

f get.)  Tn.  B.  Plette. 

.  -  ,,  W.  Allirol. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  H.  DE  Boot. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  Broekmeijer. 

,,  J.  Prins. 

,,  Eichard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

'  Pichard  J anssen. 

Secretaris. 
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Bij  voedsel  tot  de  N eclerlandsclie  Staatscourant  van 
Viiidao*  1()  Juni  1911,  n®.  1J9. 


T^ITSPEAAK  van  den  voorzitter  van  den  Raad  voor 
de  Scheepvaart,  betreffende  het  beroep,  ingesteld 
door  den  Koninklijken  West-Indischen  Mail¬ 
dienst. 


Wij,  voorzitter  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  te 
Amstei:dani ; 

gelezen  het  verzoekschrift,  gedagteekend  3  Juni  1911,  van 
C.  M.  van  Rijn,  wonende  te  Amsterdam,  handelende  in  zijne 
lioedanigheid  van  directeur  van  de  naamlooze  vennootschap 
Koninklijke  West-Indische  Maildienst,  gevestigd  te  Amster¬ 
dam,  als  zoodanig  die  vennootschap  vertegenwoordigende  zoo 
in  als  buiten  rechten  krachtens  de  artt.  9  en  14  harer  statuten, 
en  waarvan  de  inhoud  luidt  als  volgt: 

,,Door  ons  werd  op  2  Juni  j.1.  in  het  achter-tusscheiideks 
van  ons  stoomschip  Prins  der  N ederlande n  een  collo  calcium 
carbid  ingeladen.  Deze  calcium  carbid  was  verpakt  in  water¬ 
dichte  metalen  drum  en  omgeven  door  eene  houten  bekuiping, 
welke  door  ijzeren  banden  versterkt  was. 

De  expert  van  de  scheepvaart,  de  heer  G.  J.  Lap,  besliste 
in  den  namiddag  van  2  Juni,  dat  wij  dit  collo  niet  mochten 
laden  in  het  achter-tusschendeks  van  ons  stoomschip,  omdat 
dit  geen  ruimte  is  w^elke  gasdicht  van  het  overige  gedeelte 
van  het  schip  is  afgesloten. 

Aangezien  liet  achter-tusschendeks  eene  ruimte  is,  welke 
naar  ons  oordeel  wel  gasdicht  van  de  overige  gedeelten  van 
het  schip  is  afgesloten,  zoo  hebben  wij  bezwaar  ons  bij  deze 
beslissing  van  de  scheepvaartinspectie  neer  te  leggen  en  doen 
een  beroep  op  D  H.E.G.,  op  grond  van  art.  21  van  de  vS(*he- 
penwet  om  deze  beslissing  gewijzigd  te  krijgen. 

De  algemeene  maatregelen  van  bestuur  geven  ons  wel  is 
waar  nog  de  gelegenheid,  om  dit  artikel  aan  dek  te  verladen, 
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doch  oni  verschiliende  redenen  --  o.  a.  dat  stuwing  aan  dek 
de  verpakking  meer  doet  lijden  dan  stuwing  in  de  ruimen  en 
ook  dat  het  voeren  van  een  grooten  deklast  op  elk  schip  zijn 
eigenaardige  l)ezwaren  met  zich  brengt  ■ —  doen  ons  besluiten 
beslist  de  voorkeur  te  geven  aan  de  tweede  stuwage,  die  art. 
*19,  sub  4,  van  genoemde  maatregelen  van  bestuur  ons  toe¬ 
staat,  11.1.  in  het  ruim. 

Ter  voldoening*  aan  art.  21  van  de  Schepenwet  hebben  wij 
een  afschrift  van  dit  beroep  ingezonden  aan  den  hoofdinspec¬ 
teur  voor  de  scheepvaart.”, 

welk  verzoekschrift,  blijkens  daarop  gestelde  aaiiteekening 
op  (3  *Tuni  1911  door  ’s  raads  secretaris  is  ontvangen;  , 

gelet  op  onze  beschikking  van  6  Juni  1911,  waarbij  de 
behandeling  van  het  ingesteld  beroep  is  bepaald  op  6  *Juni 
1911,  des  namiddags  te  1  uur,  aan  boord  van  het  stoomschip 
Prins  der  N ederJanden,  gelegen  aan  de  de  Euyterkade  te 
Amsterdam,  en  de  heeren  AV.  Fenenga  en  jhr.  L.  P.  D. 
Op  ten  Noort,  buitengewoon  lid  en  plaatsvervangend  buiten¬ 
gewoon  lid  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart,  zijn  aange¬ 
wezen  als  leden  van  den  raad,  die  wij  daarbij  zouden  raad¬ 
plegen  ; 

gehoord  ’s  raads  secretaris,  mededeelende,  dat  per  telegram 
van  dag  en  uur  der  behandeling  van  het  beroep  is  kennis 
gegeven  aan  den  appellant,  aan  den  inspecteur  voor  de  scheep¬ 
vaart  in  het  eerste  district,  aan  den  hoofdinspecteur  voor  de 
scheepvaart  en  aan  de  bij  onze  beschikking  van  6  *Tuni  1911 
aangewezen  leden  van  den  raad ; 

gehoord  den  heer  C.  M.  van  Rijn,  directeur  van  de  naani- 
looze  vennootschap  Koninklijke  AVest-Indische  Maildienst, 
voornoenid,  welke  heeft  te  kennen  gegeven,  eerstelijk,  dat  hij 
het  door  hem  in  zijne  voornoemde  hoedanigheid  ingediende 
beroepschrift  wenscht  aan  te  vullen  met  de  mededeeling*,  dat 
door  hem  woonplaats  gekozen  wordt  ten  kantore  van  den 
Koninklijken  AA^est-Indischen  Maildienst,  aan  de  de  Ruyter- 
kade  te  Amsterdam,  n°.  12*5,  vervolgens,  dat  hij  volhardt  bij 
de  mededeelingen  in  dat  beroepsclirift  vermeld ;  doch  dat 
appellant  liet  calcium  carbid  in  geschil  niet  verlangt  te 
laden  in  het  achter-tusschendeks,  zooals  het  beroepschrift  ver¬ 
meldt,  doch  in  het  groot-tusschendeks,  welke  ruimte  hij  be¬ 
schouwt  als  gasdicht  van  de  andere  gedeelten  van  het  schip 
afgesloten  ; 

gehoord  den  heer  H.  Sluiter,  inspecteur  voor  de  scheep¬ 
vaart  te  Amsterdam,  mededeelende,  dat  door  hem  onder  dag- 
teekening  van  2  *Tuni  is  ontvangen  een  ambtelijk  verslag, 
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opo*eiuaakt  door  den.  expert  bij  de  seliee])vaartinspectie  te 
Amsterdam,  G.  J.  Lap,  van  den  volgenden  inlioud; 

Heden,  2  Juni  1911,  kwam  er  ten  kantore  bericlit  van  de 
Koninklijke  West-Indis(die  Maildienst,  dat  er  een  eolli 
calcium  carbid  in  liet  stoomscliip  Frins  der  .A  ederJandcn  zou 
worden  geladen.  Ik  begaf  mij  ’s  namiddags  naar  genoemd 
stoomschip  en  vond  daar  de  bedoelde  colli  geplaalst  in  het 
groot-tusschendek,  zijnde  eene  blikken  bus  met  houten  omkui- 

K 

])ing,  gemerkt  Amsterdam,  zonder  aanduiding  van  inhoud  of 

()GTJ 

waarschuwing  voor  gevaar.  Het  groottusschendek  van  boven¬ 
genoemd  stoomschip  is  eene  ruimte  aan  de  voorzijde  geschei¬ 
den  van  het  voorruim  door  een  waterdicht  schot  en  aan  de 
achterzijde  gescheiden  van  de  sparebunker  door  een  stof  schot 
met  twee  scharnierende  deuren,  en  staat  in  verbinding  met 
het  grootonderruim  door  luchtkokers  aan  den  voorkant  ge¬ 
plaatst  en  welke  uitmonden  in  de  luchtkokers  van  het  groot¬ 
tusschendek.  Daar  deze  ruimte  mij  niet  voorkomt  te  voldoen 
aan  de  wettelijke  bepalingen,  vastgesteld  bij  den  alg. 
maatregel  van  bestuur  (besluit  van  22  September  1909, 
Staatsblad  n°.  315,  art.  39,  al.  4),  heb  ik  den  heer  Loke, 
inspecteur  dezer  stoomvaartmaatschappij,  verzocht  de  colli 
op  het  opperdek  te  plaatsen,  aan  welk  verzoek  genoemde  heer 
weigerde  te  voldoen.”, 

dat  hij  het  door  dezen  ingenomen  standpunt  juist  acht  en 
diens  beweren  handhaaft  en  de  Koninklijke  AA^est-Indische 
Maildienst  op  de  aangevoerde  gronden  niet  mag  worden  toe¬ 
gelaten  calcium  carbid  in  het  groot-tusschendeks  van  het 
stoomschip  Prins  der  N ed erland en  te  vervoeren  ; 

gehoord  den  heer  G.  J.  Lap,  ex])ert  bij  de  scheepvaart¬ 
inspectie  te  Amsterdam,  nader  toelichtende  zijn  verslag  aan 
den  inspecteur  Anor  de  scheepAuiart  ingediend,  daarbij  te 
kennen  gevende,  dat  de  verpakking  Yan  het  calcium  carbid 
in  geschil  bij  hem  geen  bezwaar  heeft  ontmoet,  doch  alleen 
de  plaatsing  daarvan  in  het  groot-tusschendeks  Amn  het  stoom¬ 
schip  Prins  der  Nederlanden ; 

geraadpleegd  de  heeren  AA.  Fenenga  en  jhr.  L.  P.  D. 
Op  ten  Koort  en  in  A^ereeniging  met  hen,  den  appellant  en  de 
ambtenaren  A^an  de  scheep  Am  artinspectie  in  het  eerste  district 
beziel)  tigd  hebbende  liet  stoomschip  Prins  der  N  ed  erland  en 
en  meer  in  het  bijzonder  het  groot-tusschendeks,  Avaai*  de 
appellant  A’oorneniens  is  het  calcium  carbid  in  geschil  te 
laden ; 
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overwegende,  dat  art.  f39  van  liet  Koninklijk  liesliiit  van 
22  September  1909  n°.  314,  handelende  over  de  stuwage  van 
goederen,  die  gevaar  kunnen  opleveren,  in  het  vierde  lid 
bepaalt ; 

,, Stoffen,  welke  gassen  kunnen  ontwikkelen,  die,  hetzij 
door  hunne  vergiftige  eigenschappen,  hetzij  doordat  zij  met 
lucht  explosieve  mengsels  vormen,  gevaar  voor  menschen- 
levens  of  voor  het  gelieele  schip  doen  ontstaan,  zooals  dit  het 
geval  is  met  calcium  carbid  en  sommige  soorten  van  ferrosi- 
licium,  wanneer  deze  stoffen  met  water  in  aanraking  komen, 
moeten  in  waterdichte  verpakking  en  voorzien  van  opschrif¬ 
ten,  vermeldende  den  naam  van  den  inhoud  en  eene  waarschu¬ 
wing  voor  het  gevaar,  worden  aangeboden.  Zij  mogen  slechts 
geborgen  worden  op  het  opperdek  of  in  de  ruimten,  die  gas¬ 
dicht  van  alle  andere  gedeelten  van  het  schip  zijn  afgeslo¬ 
ten,  zich  niet  onder  bewoonde  gedeelten  van  het  schip  bevin¬ 
den  en  die  behoorlijk  geventileerd  kunnen  worden.  In  deze 
ruimten  moeten  zij  zooveel  mogelijk  tegen  aanraking  met 
water  beveiligd  zijn.”  ; 

overwegende,  dat  ons  bij  onderzoek  is  gebleken,  dat,  wan¬ 
neer  op  het  groot-tusschendek  van  het  stoomschip  Prins  der 
N ederlanden  calcium  carbid  werd  geladen  en  dit  cakdum 
carbid  kwam  ten  gevolge  van  beschadiging  van  de  verpak¬ 
king  in  verbinding  met  water  of  van  met  vocht  bezwangerde 
lucht,  waardoor  zich  acetyleengas  ontwikkelde,  dit  gas  dooi¬ 
de  kieren  van  de  deuren  in  het  stofschot  in  de  sparebunker 
zou  kunnen  komen,  en  vandaar  uit  een  uitweg  zou  kunnen  . 
vinden  naar  de  stookplaats,  dat  het  evenzeer  door  den  lucht¬ 
koker  zou  kunnen  komen  in  het  onderruim  en  door  de  spui¬ 
gaten  zou  kunnen  komen  in  de  vullings ; 

overwegende,  dat  het  groot-tusschendek  van  het  stoomschip 
Prins  der  N ederlanden  ons  voorkomt  niet  te  zijn  eene  ruimte, 
die  van  alle  andere  gedeelten  van  dat  schip  gasdicht  is  afge¬ 
sloten  en  welke,  als  zijnde  behoorlijk  van  luchtkokers  voor¬ 
zien,  kan  worden  gebezigd  tot  stuwing  van  ten  vervoer  aange¬ 
nomen  calcium  carbid ; 

gelet  op  de  artt.  18  tot  22  der  Schepenwet,  art.  39  van  het 
Koninklijk  besluit  van  22  September  1909  {Staatsblad 
n*^.  315),  art.  15  van  het  Koninklijk  besluit  van  22  September 
1909  (Staatsblad  n®.  316)  en  de  artt.  1  en  2  van  het  Koninklijk 
besluit  van  5  October  1909  (Staatsblad  n'’.  333)  ; 

uitspraak  doende  in  beroep, 

verwerpen  het  beroep  door  de  uaamlooze  vennootschap  Ko¬ 
ninklijke  West-Indische  Maildienst  ingesteld  op  3  Juni  1911 
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tegpii  het  voorsclirift  op  2  Juni  1911  geg-eveii  door  den  expert 
bij  de  sclieepAuiartiiispectie  te  Amsterdam,  G.  J.  Lap,  liou- 
dende,  dat  geen  cakdiim  carbid  zal  mogen  worden  geladen 
in  het  groot-tusschendek  Tan  het  stoomschip  Prins  der  Neder- 
landen ,  toebelioorende  aan  gezegde  naamlooze  yennootscha]). 

Aldus  gedaan  en  in  het  openbaar  uitgesproken  te  Amster¬ 
dam  in  het  gebouw  van  den  Eaad  voor  de  Scheepvaart  te 
Amsterdam,  op  AVoensdag  T  Juni  1911,  door  ons,  mr.  Thomas 
Bastiaan  Pleyte,  voorzitter  van  den  Eaad  voor  de  Scheep¬ 
vaart  te  Amsterdam,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secre¬ 
taris,  mr.  Eichard  Janssen,  den  inspecteur  voor  de  scheep¬ 
vaart,  H.  Sluiter,  en  den  directeur  van  den  Koninklijken 
AA^est-Indisclien  Maildienst,  C.  M.  van  Eijn. 

( gei.)  Th.  B.  Plette. 

, ,  Eichard  Janssex  . 

A^oor  eensluidend  afschrift, 

Eichard  Janssen, 

Secretaris . 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandscJie  Staatscourant  van 
Dinsdag  8  Januari  1911,  n®.  2. 


ITITvSPRAAK  van  den  Eaad  voor  de  Sclieepvaart, 
betreffende  liet  ongeval  overkomen  aan  het 
Duitsclie  schip  Salamander  gesleept  door  de  Ne- 
derlandsche  sleepboot  Zuiderzee,  op  1  November 
1910. 

Het  Nederlandsche  stoomschip  Zuiderzee ,  voorzien  van  een 
certificaat  van  zeewaardigheid,  toebehoorende  aan  L.  Smit 
&  Co.’s  Sleepdienst  te  Rotterdam,  groot  bruto  198,  netto 
31  R.  T.,  had  in  opdracht  een  Duitsch  schip,  de  buiten 
dienst  gestelde  kanonneerboot  Salamander,  liggende  te  Wih 
helmshafen  aan  de  Jademonding',  over  zee  'te  sleepeii  naar 
Dordrecht. 

De  Salamander  was  nog  voorzien  van  zijne  schroeven,  doch 
die  konden  niet  ontkoppeld  worden.  De  stuurinrichting  was 
geheel  in  orde,  het  schip  was  voorzien  van  twee  boordlan- 
tarens,  doch  een  anker  was  niet  aan  boord  en  niet  te  Wil- 
helmshafen  voorhanden. 

De  gezagwoerder  van  de  ZAïiderzee,  Jan  Ivarreanan,  heeft 
zich,  voordat  hij  het  schip  op  sleeptouw  nam,  overtuigd, 
dat  het  geschikt  was  om  slepende  over  zee  gebracht  te 
worden . 

Den  29  October  1910  te  half  elf  voormiddags  werd  de  reis 
aanvaard.  De  bemanning  van  de  Zjuiderzee  telde  10  koppen; 
aan  boord  van  de  Salamander  bevonden  zich  drie  personen 
voor  het  sturen,  het  bedienen  der  lantaarns  als  anderszins, 
welke  mede  onder  de  bevelen  stonden  van  den  gezagvoerder 
van  het  sleepende  schip. 

De  sleeptros,  een  weinig  gebruikte  manillatros  van  110 
vaam  lengte,  was  gestoken,  op  eene  spruit  van  staaldraad  ter 
lengte  van  15  vadem,  die  door  de  ankerkluizen  van  de  Sala¬ 
mander  was  gehaald  en  aan  hare  ankerspil  was  bevestigd. 

Toen  men  in  den  avond  van  31  October  het  vuurschap  van 
de  Haaks  passeerde,  begon  het  weder,  dat  tot  dusverre  gun- 
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stijy  geweest  was,  te  veranderen,  de  wind  kromp  en  vermeer¬ 
derde  in  kracht  en  ook  de  zee  was  toenemende. 

De  regen  viel  bij  stroomen  neder. 

Behalve  de  voorgeschreven  lichten  voerde  de  Zuiderzee  ook 
een  licht  achter  den  schoorsteen  om  de  menschen  aan  Iword 
der  Salammnder  in  staat  te  stellen  behoorlijk  te  sturen, 

De  Salamander  had  hare  beide  zijlichten  ontstoken,  maar 
toen  de  wind  en  de  regen  toenamen,  kon  men  die  niet  goed 
aanhouden. 

Na  de  Haaks  werd  Z.  W.  p.k.  gestuurd,  men  liep  eene 
6  mij  Is  vaart. 

Hand  over  hand  werd  het  weder  slechter,  de  wind  liep 
naar  het  Westen  en  de  barometer  daalde  sterk,  zoodat  de 
gezagvoerder  der  Zuiderzee  het  wenschelijk  achtte  in  de 
haven  van  IJmuiden  eene  schuilplaats  te  zoeken. 

Te  12.30  v.m.  werd  het  groene  licht  van  de  zuiderpier  te 
IJmuiden  O.  t.  N.  gepeild;  er  ging  een  sterke  vloedstroom 
en  de  Zuiderzee  kreeg  veel  water  over. 

De  Salamander  stampte  en  slingerde  geweldig. 

Met  geringe  vaart  werd  op  de  haven  toegestoomd,  waarvan 
men  naar  gissing  een  mijl  verwijderd  was.  Herhaaldelijk 
kreeg  men  zeeën  over. 

Plotseling  brak  bij  het  overkomen  van  een  zware  stortzee 
de  manillatros  op  de  beting  der  Zmiderzee  af.  De  lichten  op 
de  Salamander  waren  uitgegaan  en  deze  dreef  dus  hulpeloos 
rond,  zonder  dat  men  aan  boord  der  Zuiderzee  gissen  kon, 
waar  zij  zich  bevond. 

Het  noodweder  noopte  den  gezagvoerder  der  Zuiderzee ,  die 
intnsschen  dichtbij  de  pieren  was  gekomen,  te  denken  aan 
zqn  eigen  schip  en  het  leven  der  opvarenden,  het  schip 
binnen  te  brengen  en  van  het  zoeken  naar  de  Salamander , 
althans  voor  het  oogenblik  af  te  zien. 

Bij  het  dag  worden  was  het  bij  de  kustwacht  reeds  bekend, 
dat  de  Salamander  op  8  K.M.  ten  Zuiden  van  Egmond  ge¬ 
strand  was.  De  opvarenden  waren  door  de  reddingboot  van 
het  schip  af  gehaald  en  persoonlijke  ongelukken  hadden  niet 
plaats  gehad. 

Op  het  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheep¬ 
vaart  de  dato  4  November  1910,  besloot  eene  commissie  uit 
den  Raad  voor  de  Scheepvaart,  nadat  een  verhoor  der  be¬ 
manning  van  de  Zmiderzee  voor  den  inspecteur  voor  de 
scheepvaart  te  Rotterdam  had  plaats  gehad,  een  nader  onder¬ 
zoek  in  te  stellen,  hetwelk  op  28  November  1910  plaats  had. 
In  de  toen  gehouden  openbare  zitting  van  den  raad  werd  de 
gezagvoerder  der  Zjuiderzee  als  getuige  gehoord,  die  de  toe- 
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dracht  der  zaak  beschreef  gelijk  zij  hiervoren  in  hoofdzaak 
is  medegedeeld. 

De  gezagvoerder  werd  gewezen  op  zijne  verantwoordelijk- 
lieid  voor  de  veiligheid  der  opvarenden  aan  boord  van  het 
gesleept©  schip,  welke  hij  verklaarde  te  beseffen. 

Het  uitgaan  van  de  lantaarns  moet  aan  het  hevig  slecht© 
weder  geweten  worden  en  wellicht  aan  de  voorlijk©  plaatsing, 
waarin  d©  gezagvoerder  bij  vertrek  echter  geen  bezwaar  zag. 

De  gezagvoerder  beaamd©  de  juistheid  van  de  ter  zitting 
gemaakt©  opmerking,  dat  op  een  gesleept  wordend  vaartuig* 
een  anker  behoort  aanwezig  te  zijn,  dat  op  die  wijze  is  aan¬ 
gebracht,  dat  het  in  geval  van  nood  gepresenteerd  kan  wor¬ 
den.  Hij  zou  met  een  beter  uitgerust  schip  op  sleeptouw  dan 
de  Salamainder  er  de  voorkeur  aan  gegeven  hebben  van  de 
kust  af  te  houden. 

De  Salamander  had  echter  voldoende  stortolie  aan  boord 
om  haar  in  staat  te  stellen  gemakkelijker  door  d©  branding 
te  komen. 

De  raad  schrijft  het  ongeval  toe  aan  het  noodweer  in 
verband  met  de  niet  geheel  voldoende  uitrusting  der  Sala¬ 
mander.  Vermoedelijk  zou  het  presenteeren  van  het  anker  in. 
de  zware  branding  vlak  op  de  kust  niet  gebaat  hebben,  doch 
ware  dit  aan  boord  geweest,  ‘dan  had  men  de  kust  niet  zoo 
dicht  behoeven  te  naderen  om  een  noodhaven  aan  te  doen. 

x4.1dus  gedaan  op  28  November  1910  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  H.  C.  Haacke,  C.  L.  J. 
Ketting,  leden;  H.  de  Booy,  plaatsvervangend  lid,  in  tegen¬ 
woordigheid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Richard  Janssen, 
en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van 
8  December  1910. 


(gei.)  Th.  B.  Pleyte. 

W.  Allirol. 

,,  H.  DE  Booy. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  IticHARD  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 
PlCHARD  J  ANSSEN, 

Secretaris. 
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.  Bi] voegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Donderdag  5  Januari  1911,  n°.  4. 


mTSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Sclieepvaart, 
betreffende  de  aanvaring  op  18  Augustus  1910  op 
de  Elbe  tussclien  liet  stooinscliip  Alster  en  den 
zandzuiger  Coha. 


Nadat  de  lioofdinspectenr  voor  de  sclieepvaart  op  een  voor- 
loopig  onderzoek,  dat  zicli  bepaalde  tot  liet  liooren  van  den 
schipper,  den  Iste-stnnrman  en  een  matroos  van  liet  stoom¬ 
schip  Alsfer,  had  voorgesteld,  dat  in  deze  geen  onderzoek 
door  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  zou  worden  ingesteld, 
heeft  de  bij  art.  29  der  Schepenwet  bedoelde  commissie  uit 
dien  raad  op  6  October  1910  beslist,  in  afwijking  van  gezegd 
voorstel,  dat  het  hierna  te  behandelen  ongeval  door  den  raad 
zoude  worden  onderzocht. 

Dat  onderzoek  heeft  plaats  gehad  achtereenvolgens  in  de 
openbare  zitting  van  den  raad  van  IT  October  en  9  December 
1910. 

Ter  eerste  zitting  werden  als  getuigen  gehoord  M.  Gnodde, 
schipper,  en  J.  Zoethout,  Isfe-stuurman,  beiden  van  het 
stoomschip  Alster;  C.  J.  de  Gelder,  schipper,  en  G.  den  Dun¬ 
nen,  stuurman,  beiden  van  den  zandzuiger  Coha;  terwijl  in 
de  laatste  zitting  kennis  werd  genomen  van  de  verklaringen: 

van  E.  Koene  en  M.  Middelkoop,  respectievelijk  schippers 
van  de  zandzuigers  Cosviopoliet  en  Adam  Vil ,  30  October  - 
1910  af  gelegd  voor  den  vice-consul  der  Nederlanden  te 
Cuxhaven ; 

van  O.  George,  een  door  de  Hamburger  Staatsbehörde  aan- 
gestelden  opzichter  op  de  Coha,  ter  zelfder  tijd  en  plaats 
afgelegd ; 

van  J.  C.  Schmidt,  loods,  destijds  dienst  gedaan  hebbende 
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aa.11  boord  van  de  Al  ster,  af  gelegd  te  Cuxliaven  op  19  Augus¬ 
tus  1910  voor  den  marine-inspeetor  aldaar  • 

alsmede  van  den  inbond  van  bet  journaal,  gebonden  aan 
boord  van  de  Alster  gedurende  de  bier  betreffende  reis, 
terwijl  nogmaals  verscbeen  de  getuige  M.  Gnodde,  nader 
geboord  in  verband  met  gemelde  verklaringen. 

TTit  dat  onderzoek  is  den  raad  bet  navolgende  gebleken: 

Het  stoomscbip  Al  ster,  varende  met  Hederlandscben  zee- 
brief  onder  Nederlandscbe  vlag,  groot  477.22  R.  T.,  toebe- 
boorende  aan  de  firma  P.  A.  van  Es  &  Co.  te  Rotterdam, 
beeft,  in  de  geregelde  vaart  tiisseben  Amsterdam  en  Ham¬ 
burg,  op  17  Angnstiis  1910  wederom  de  reis  aangevangen 
van  Amsterdam  nit. 

Op  18  Angnstus  1910,  nadat  de  loods  aan  boord  was  ge¬ 
komen,  werd  des  namiddags  5.55  nnr  Elbe-vnnrscbip  ge¬ 
passeerd  en  koers  gesteld  door  bet  Kngelbaken  of  Znidervaar- 
water. 

Ten  ongeveer  6.30  nnr  namiddag,  sebeepstijd,  terwijl  bet 
beider  daglicbt  was  en  de  vloed  liep,  kwam  men  ter  boogte 
van  de  roode  ton  M,  gevende  de  roode  tonnen  daar  den  zuid¬ 
kant  van  bet  vaarwater  aan. 

Van  de  tegenovergestelde  zijde  kwam  toen  aanstoomen  de 
zandzuiger  Coha. 

Nadat  deze  de  roode  ton  N  was  gepasseerd,  bad  tuss(dien 
beide  sebepen  eene  aanvaring  plaats,  in  dier  voege,  dat  de 
Al  ster  met  den  voorsteven  in  de  stuurboordzijde  van  de  Coha 
liep,  even  aan  den  voorkant  van  de  macbinekamer,  waarbij 
beide  scdiepen  sebade  kregen,  in  boofdzaak  de  Alster  de  3de 
plaat  beneden  de  reeplaat  aan  bakboordzijde  ingedrukt,  de 
Coha  een  gat  boven  bet  bergbout  ter  gemelde  plaatse  aan 
stuurboord. 

Het  stoomsebip  Coha  is  een  bopperbarge,  groot  245  ton, 
met  11  man  equipage,  varende  met  Nederlandsfdien  zeebrief 
onder  Nederlandscbe  vlag,  beboort  toe  aan  de  Gebrs.  Goed¬ 
hart  te  Rotterdam  en  was  destijds  werkzaam  met  baggeren  in 
de  Elbe. 

Volgens  de  verklaringen  van  de  opvarenden  van  de  Alster, 
in  verband  met  die  van  den  loods  Scbmidt,  beeft  bet  ongeval 
zich  aldus  voorgedaan: 

I)e  Alster  stoomde  voor  den  vloed  de  rivier  op,  was  iets 
benoorden  de  roode-tonnen-linie  M — N,  hield  ton  N  recht 
vooruit,  bad  9  a  10  mijl  vaart  door  bet  water. 

Ongeveer  een  kwartier  vóór  de  aanvaring,  lang  vóórdat  de 
Coha  bij  ton  N  was,  bad  kapitein  Gnodde  baar  reeds  zien 
aankomen,  baar  mast  en  scboorsteen  aan  B.B.  open. 
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De  schepen  lagen  recht  tegen  elkander  in,  iets  aan  bak¬ 
boord  van  elkander,  ?:oodat  zij,  beide  die  koerslijn  vervol¬ 
gende,  elkander  aan  bakboord  zonden  zijn  gepasseerd. 

Even  nadat  de  Coha  ton  N  aan  haar  bakboord  gepasseerd 
was,  toen  de  schepen  ongeveer  100  nieter  van  elkander  af 
waren,  ging  de  Coha  naar  liaar  bakboord  en  kruiste  zoo  de 
koerslijn  van  de  Ahter. 

Men  lioorde  op  de  AJster  éénmaal  het  sein  van  2  stoeten 
op  de  fluit  van  de  Coha,  toen  deze  dwars  op  de  koerslijn  van 
de  Ahter  lag. 

Omdat  aanvaring  toen  onvermijdelijk  voorkwam,  werd  op 
de  Al  ster  onmiddellijk  de  machine  gestopt  en  volle  kracht 
achteruit  geslagen,  te  gelijk  3  stoeten  op  de  fluit  gegeven. 

Ten  gevolge  van  dit  achteruitslaan  werkte  de  boeg  stuur¬ 
boord  uit  en,  vóórdat  de  vaart  uit  het  schip  was,  volgde  de 
aanvaring,  iets  bezuiden  de  roode-tonnen-linie,  op  ongeveer 
150  Meter  van  ton  N  af. 

Naar  de  lezing  van  de  opvarenden  van  de  Coha,  in  verband 
met  de  verklaringen  van  de  schippers  van  de  Cosinopolict  en 
de  Adam  Vil,  welke  vaartuigen  tijdens  het  ongeval  achter 
elkander  geankerd  lagen  ongeveer  300  Meter  bezuiden  de 
roode-tonnen-linie,  ter  hoogte  van  de  tonnen  M — N,  gebeurde 
het  aldus: 

De  Coha  had  gebaggerd  bij  de  zwarte  ton  12,  aan  de  noord¬ 
zijde  van  het  vaarwater;  voer  te  ongeveer  T  uur  plaatselijke 
tijd,  met  helder  daglicht,  van  daar  af,  op  weg  naar  hare 
stortplaats  aan  het  Stijlzand,  gelegen  tussclien  de  roode  ton¬ 
nen  N  en  M,  ongeveer  250  meter  bezuiden  die  tonnen-linie. 

Zij  stak,  van  ton  12  afgaande,  het  vaarwater  over  naar  de 
roode  ton  N,  passeerde  deze  aan  haar  bakboord  op  4  scheeps¬ 
lengte,  toen  ging  er  vloed. 

Yan  deze  ton  N  af  werd  recht  op  de  stortplaats  aange¬ 
houden. 

Ongeveer  op  het  oogenblik,  dat  ton  N  gepasseerd  was,  zag 
men  op  de  Coha  van  de  tegenovergestelde  zijde  de  Ahter 
naderen,  men  zag  haar  over  stuurboord  en  ook  de  stuurboord¬ 
zijde  van  de  Ahter. 

De  Coha  ging  toen  bakboord  uit,  drie  malen  acliter  elkan¬ 
der  twee  stooten  op  de  fluit  gevende,  doch  even  daarna  had 
de  aanvaring’  plaats,  bezuiden  de  tonnen-linie;  op  het  laatste 
oogenblik  vóór  de  aanvaring  pjaf  de  Coha  nog  bakboordrocr 
(oud  commando),  om  het  acditerschip  af  te  zwaaien;  de 
Al  ster  was  even  vóór  de  aanvaring  naar  haar  stuurboord 
af  geweken. 
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ITit  al  deze  feiten  trekt  de  raad  de  conclusie,  dat,  waar  de 
Alster  de  Coha  reeds  liad  opgeinerkt  lang  vóórdat  de  Coba 
de  ton  N  was  genaderd,  en  omgekeerd  de  Coba  de  Ahter 
eerst  zag  toen  de  Coha  die  ton  N  was  gexmsseerd,  de  oorzaak 
van  de  aanvaring  ligt  bij  de  Coha,  die  bij  behoorlijken  nit- 
kijk  en  goede  oplettendheid,  onder  de  vaststaande  omstandig¬ 
heden,  ook  harerzijds  de  zooveel  grootere  Alster  veel  eerder 
had  Iviinnen  en  moeten  opmerken. 

De  roode-tonnen-linie  rivier  opwaarts  maakt  na  de  eerst¬ 
volgende  ton  na  N  een  bocht  naar  rechts ;  daardoor  is  aan  te 
nemen,  dat  de  observatie  van  de  Alster  juist  was,  toen  deze 
het  andere  schip,  dat  toen  van  de  rivier  opwaarts  liggende 
zwarte  ton  12  aanhield  op  ton  N,  recht  tegen  zicli  in  zag 

li  cpo'pri 

De  Alster,  mogende  rekenen  op  oplettendheid  ^mn  de 
andere  zijde,  en  geene  aanleiding  hebbende  om  te  verwach¬ 
ten,  dat  de  andere  niet  de  voorschriften  op  het  uitwijken 
zonde  in  acht  nemen,  kon  dns  ongestoord  de  zuidzijde  van  het 
vaarwater  blijven  houden. 

De  Coba,  die  harerzijds  door  inachtneming*  yan  de  voor¬ 
schriften  op  het  uitwijken,  dus  door  de  Alster  aan  bakboord¬ 
zijde  te  passeeren,  alle  aanvaring  zou  hebben  voorkomen, 
lette  blijkbaar  niet  op  en  ging  bij  ton  N  naar  bakboord  uit, 
recht  op  hare  Klappstelle  aan,  daarmede  juist  vóór  de  Alster 
overloopende. 

Eerst  toen  werd  zij  de  Alster  gewaar,  onder  de  omstan¬ 
digheden  als  harerzijds  hiervoren  gemeld,  echter  te  laat, 
want  op  dat  oogenblik  waren  de  schepen  elkander  reeds  te 
veel  genaderd. 

Harerzijds  was  van  dat  oogenblik  af  geen  andere  manoeu¬ 
vre  om  de  aanvaring  te  voorkomen  meer  mogelijk  dan  zij 
toen  inderdaad  uitgevoerd  heeft,  maar  ook  van  zijde  van  de 
Alster  werd  correct  gehandeld,  door,  bij  het  dreigend  gevaar 
van  aanvaring,  de  machine  te  stoppen  en  achteruit  te  slaan. 

De  in  deze  onopgelost  gebleven  omstandigheid,  of  de 
Alster  de  roode  ton  M  aan  haar  stuurboord  is  gepasseerd, 
zooals  de  opvarenden  van  dien  bodem  volhouden,  dan  wel 
aan  haar  bakboord,  zooals  die  van  de  Coha  en  de  twee  ge¬ 
ankerde  zandzuigers  beweren,  heeft,  naar  de  meening  van 
den  raad,  op  de  hiervoren  medegedeelde  beoordeeling  van  het 
ongeval  geenerlei  invloed,  vermits  ook,  al  ware  de  bewering 
dienaangaande  van  de  Coha  juist,  dit  toch  niet  zoude  kunnen 
rechtvaardigen  haar  gemis  van  oplettendheid  en  haar  niet 
zoude  kunnen  ontheffen  van  de  verplichting  om  de  voor¬ 
schriften  omtrent  het  uitwijken  niet  te  verwaarloozen. 
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Aldus  "•edaan  bij  mr.  C.  van  der  Zweep,  plaatsvervang^end 
voorzitter;  W.  x^-llirol,  J.  Luytjes,  H.  C.  Haacke,  C.  L.  J. 
Ketting*,  leden;  C.  M.  van  Rijn  en  A.  Smits,  buitengewoon 
en  plaatsvervangend  buitengewoon  lid,  in  tegenwoordigheid 
van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Richard  Janssen,  en  uitgesproken 
ter  openbare  zitting  van  16  December  1910  door  den  plaats- 
vers^angend  voorzitter. 


(get.)  C.  V.  D.  Zweep. 

,,  W.  Allirol. 

5,  J.  Luytjes. 

,,  VAN  Rijn. 

,,  Alex.  Smits. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  Richard  Janssen. 

Yoor  eensluidend  afschrift: 

Richard  J anssen, 

Secretaris. 
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VITSPIIAAK  van  den  Eaad  voor  de  Scheep  vaart, 
betreffende  de  aanvaring  op  24  Juni  1910  tussclien 
de  zeilvisscliersvaartuigen  Jannetje  Margaretlia 
K.W.  153  en  Heuny  Y.L.  60. 

Op  24  Juni  1910  te  (*a.  T.45  v.ni.  had  in  de  Noordzee  op 
ongeveer  59°  23^  N.B.  en  0°  18'  O.L.  eene  aanvaring  plaats 
tusschen  de  Jannetje  Margaretlia  K.AV.  153,  en  de  Henny 

Y. L.  60. 

De  Y.L.  60,  een  Nederlandsch  zeilvisschersvaartuig, 
nietende  96.06  B,  B.  T.,  bemand  met  vijftien  koppen,  thuis- 
behoorende  te  Ylaardingen,  reeder  J.  H.  JYarneke,  was  1 
Juni  1910  uit  den  Nieuv/en  Botterdamsclien  AYaterAveg  ter 
liaringwisscherij  A^ertrokken. 

Na  op  Amrschillende  iilaatsen  te  hebben  geAu’scht,  Avas  dit 
schip  op  24  Juni  los  zeilende  over  S.B.  bij  den  wind, 

Z.  O.  t.  Z.  Amorliggende.  Er  stond  eene  O.  t.  N.  topzeils¬ 
koelte,  en  lichte  O.  zee;  men  had  grootzeil,  bezaan,  stagfok 
en  kluiver  bijstaan  ;  er  AA'erd  gestuurd. 

Te  (‘a.  5  uur  amii.  Avas  het  dik  Amn  mist  geAvorden.  Voort¬ 
durend  Averd  het  Amorgeschreven  mistsein.  —  om  de  minuut 
tAvee  stooten  —  op  een  goed  geluid  gCAmiiden  mechanischen 
misthoorn  gegeA^en.  Sedert  4  uur  amii.  had  schipper  Jan 
Visser  de  Avacht  aan  dek  gekregen.  Hij  deed  die  met  twee 
matrozen,  Avaaiwan  de  een  den  misthoorn,  de  ander  het  roer 
bediende.  Deze  beide  laatsten  AA^erden  te  6  uur  amii.  afgelost 
door  P.  Kuiken  en  S.  Wijnberg.  De  eerste  Averd  geplaatst 
aan  den  misthoorn,  die  in  de  midscheeps  aan  lij  op  een  ton 
stond,  zoodat  het  toestel  boAmn  de  Amrschansing  uitstak;  de 
ander  aan  het  roer.  Volgens  de  log  AA’erd  eene  A’aart  geloopen 
A-an  34  zeemijl  per  uur. 

Plotseling  doemde  een  zeilAdsschersA^aartuig,  later  geble¬ 
ken  te  zijn  de  K.W.  153,  aan  lij  op  ca.  3  streken  van  den 
steven  en  op  een  afstand  van  20  a  40  meter  uit  den  mist  op; 
het  lag  over  B.B.  bij  den  AAund.  Zoodra  het  in  zicht  kwam, 
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"af  liet  —  zoo  werd  op  de  Y.L.  60  "elioord  —  één  stoot  op 
den  mistlioorn.  Te  voren,  waren  op  de  Y.L.  60  "een  andere 
dan  de  zelf  "e"even  mistsi"nalen  "elioord.  Zoodra  de 
K.Y^.  153  in  ziclit  kwam,  is  aan  boord  van  de  Y.L.  60  op 
order  van  den  schipper  bard  S.B.  roer  n.o.  g^e^even  en  door 
den 'stuurman  AYillem  Bakker,  die  "een  waclit  bad,  docb 
eenige  minuten  vóór  de  aaiiAmrin"  toevalli"  aan  dek  was  ge¬ 
komen,  de  piek  van  de  bezaan  neergevierd.  Hoewel  de  Y.L.  60 
bier  door  snel  afviel,  kon  eene  aanvaring  niet  meer  worden 
vermeden;  de  steven  trof  de  153  aan  B.B.  aan  den 

voorkant  van  bet  fokkewant. 

De  K.AY.  153  is  eveneens  een  Hederlandscb  zeilvisscbers- 
vaartuig,  metende  82.45  B.  B.  T.,  tbuisbeboorende  te  Kat¬ 
wijk  aan  Zee,  reeder  H.  G.  Lammens. 

Nadat  op  24  Juni  van  1.30  tot  4  uur  v.m.  de  vleet  was 
ingebaald  en  daarna  gescbaft  was,  is  de  scbipper  Cornelis 
de  Haas  te  kooi  gegaan  om  een  pijpje  te  rooken. 

Te  6  uur  v.m.  kreeg  stuurman  Huig  Ouweband  de  wacbt. 
Zoo  nu  en  dan  was  bovendien  een  matroos  aan  dek.  Het  scbip 
was  los  zeilende  over  B.B.  bij  den  wind;  bet  lag  N.  t.  O. 
voor.  Gezet  waren  stagfok,  grootzeil  en  bezaan ;  de  stagfok 
stond  aan  lij  in  bet  midden;  bet  roer  stond  vast.  De  zee  liep 
uit  bet  N.,  zoodat  hoogstens  14  zeemijl  per  uur  vaart  ge- 
loopen  werd.  Het  was  zeer  dik  van  mist,  weshalve  voort¬ 
durend  om  de  twee  minuten  één  stoot  op  den  misthoorn  ge¬ 
geven  werd. 

Terwijl  de  stuurman  op  een  gegeven  oogenblik  OAmr  bet 
spil  gebogen  naar  lij  stond  uit  te  kijken,  zag  bij  op  eens  een 
logger,  later  gebleken  te  zijn  de  Y.Ij.  60,  aan  B.B.  op  3 
streken  van  den  boeg  op  een  afstand  van  50  a  100  meter  uit 
den  mist  opkomen.  Deze  logger  lag  over  S.B.  bij  den  wind 
Z.  O.  t.  Z.  voor.  Yan  dezen  logger  waren  en  werden  geen 
mistsignalen  geboord.  Onmiddellijk  gaf  Ouweband,  die  ook 
den  mecbaniscben  misthoorn,  welke  boven  op  een  luchtluik 
stond,  draaide,  weder  één  stoot  daarop,  snelde  naar  bet  Toer 
en  legde  dit  aan  lij  ten  einde  door  den  wind  te  draaien,  het¬ 
welk  echter  mislukte  door  de  geringe  vaart,  die  door  bet 
schip,  dat  te"en  de  zee  in  lag,  geloopen  werd.  Hoewel  de 
Y.L.  60  dadeliik  afhield,  kon  ook  daardoor  niet  worden  ver¬ 
hinderd,  dat  dit  scbip  met  ziin  steven  de  K.AY.  153  aan  B.B. 
aeu  den  voorkant  van  bet  fokkewant  aanliep. 

Scln’nner  de  Haas,  die,  nauwelijks  te  kooi  liggende,  voort- 
d.nrpnj  de  gegeven  mistsignalen  bad  geboord,  werd  door  bet 
sneller  opvolnen  van  den  laatsten  mistboornstoot  en  door  bet 
loopen  naar  bet  roer  opgescbrikt,  en  keek  reeds  uit  de  kap, 
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toen  stuurman  On  welland,  na  liet  roer  aan  lij  gvclraaid  te 
hebben,  bet  volk  naar  boven  riep. 

De  V.L.  60  liep  o'een  schade.  De  K.W.  150  werd  aan  B.D. 
licht  bescbadip’d. 

Xa  de  aaiivarino'  is  de  Y.L.  60  gewend  en  naar  de  K.W.  150 
gezeild.  "\"an  deze  werd  vernomen,  dat  bet  schip  slechts  ge¬ 
ringe  schade  bekomen  had. 

Door  den  insjiecteur  voor  de  schee]iYaart  in  het  4de  district 
is  een  voorloopig  onderzoek  naar  deze  aanvaring  ingestebl 
en  zijn  op  5  x4.ngustiis  1910  gehoord  Cornelis  de  Haas,  schip¬ 
per,  en  Huig  Ouwehand,  stuurman,  beiden  van  de  K.W.  150, 
en  o|T  19  iVugustus  d.  a.  v.  Jan  Visser,  schipper,  Willem 
Bakker,  stuurman,  en  buiten  eede  S.  Wijnberg,  oudste,  allen 
van  de  Y.L.  60. 

Op  voorstel  van  d^ui  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart 
dd.  19  Augustus  1910,  besloot  eene  commissie  uit  den  Raad 
voor  de  Scheepvaart  op  20  Augustus  1910  tot  het  houden  van 
een  onderzoek  door  dien  raad,  hetwelk  op  0  December  1910 
heeft  plaats  gevonden.  Toen  werden  ter  openbare  zitting  van 
den  raad  als  getuigen  gehoord  Huig  Ouwehand,  Cornelis  de 
Haas  en  Jan  Visser,  allen  voornoemd. 

De  toedracht  der  zaak,  zooals  zij  hiervoren  is  weergegeven, 
stemt  overeen  met  de  lezing,  daarvan  door  de  bemanning  der 
beide  schepen  gegeven. 

Cornelis  de  Haas  bleek  geen  zeevaartkundig  examen  te 
hebben  gedaan,  doch  19  jaar  als  schipper,  waarvan  4  jaar  o|) 
de  K.W.  153,  te  hebben  gevaren. 

Huig  Ouwehand  vaart  reeds  36  jaar,  waarvan  eveneens 
vele  jaren  als  schipper  op  een  bom  en  op  een  logger. 

Desgevraagd  heeft  schipper  J.  Visser  nog  verklaard,  dat 
zijn  schip  vóór  de  aanvaring  wel  voldoende  vaart  had  om 
door  den  wind  te  komen,  maar  dat  deze  manoeuvre,  gezien 
den  geringen  a.f stand  tusschen  beide  schepen,  eene  aanvaring 
niet  zou  hebben  voorkomen,  zijn  schip  dan  veeleer  in  de 
zijde  zou  zijn  getroffen  en  de  schade  zeker  ernstiger  zou  zijn 
geweest . 

Nog  heeft  stuurman  H.  Ouwehand  verklaard,  dat  het  door 
den  meer  gemelden  geringen  afstand  der  schepen  onmogelijk 
was  om  zijn  schip  vóór  den  wind  te  doen  rondgaan. 

Van  beide  zijden  wordt  de  aanvaring  geweten  aan  den 
dik]  ven  mist  en  het  niet  tijdig  hooren  der  door  het  andere 
schip  gegeven  mistsignalen. 

Wa  ar  op  beide  schepen  volgens  hunne  respectieve  beman¬ 
ningen  regelmatig  mistsignalen  gegeven  zijn  en  waar  des¬ 
niettemin  deze  signalen  oj)  eene  enkele  uitzondering  na  door 
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het  teg-enli^'^ende  schip  niet  zijn  gehoord,  daar  vindt  de  raad 
«•een  reden  de  door  g^etuig’e  T.  Visser  f?euite  meening*  te 
deelen,  dat  hij  de  mistsig'nalen  van  de  K.W.  153  niet  vroeger 
zou  hebben  gehoord,  omdat  zij  aan  boord  van  dit  laatste  vaar¬ 
tuig  niet  regelmatig  zouden  zijn  en  zouden  kunnen  zijn  ge¬ 
geven,  wijl  zich  daar  slechts  één  man,  stuurman  Ouwehand, 
aan  dek  bevond. 

Veeleer  ac])t  ook  de  raad  de  oorzaak  der  aanvaring  enkel 
gelegen  in  den  dikken  mist,  waardoor  de  beide  schepen  elkaar 
eerst  in  zicht  kregen,  toen  hun  onderlinge  afstand  reeds  zoo 
gering  was,  dat  ook  bij  de  geringe  vaart,  die  beide  schepen 
liepen,  eene  botsing  niet  meer  af  te  wenden  was. 

Overeenkomstig  hare  verplichting  heeft  de  V.L.  60,  zoodra 
zij  de  K.W.  153  gewaar  werd,  naar  S.B.  afgehouden.  Mede 
overeenkomstig  hare  verplichting  heeft  de  K.W.  153,  die 
aanstonds  toen  de  ander  in  zicht  kwam,  zag,  dat  deze  het 
alleen  niet  zou  kunnen  klaren,  terstond  gepoogd  te  wenden. 

Echter  zij  opgemerkt,  dat  volgens  art.  15,  letter  c,  van 
het  Koninklijk  besluit  dd.  24  April  1897  (Staathlad  n®.  107), 
tot  vaststelling  van  gewijzigde  bepalingen  ter  voorkoming 
van  aanvaringen  op  zee,  zooals  dit  is  gewijzigd  laatstelijk  bij 
Koninklijk  besluit  dd.  10  Januari  1907  (Staaf shlad  n°.  12), 
de  K.W.  153  hare  mistsignalen  had  behooren  te  geven  met 
tusschen])üozen  vaji  niet  meer  dan  één  minuut. 


Aldus  gedaan  op  3  December  1910  door  de  heeren  mr.  Th. 

B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  J.  Luytjes,  IT.  C.  Haacke, 

C.  L.  J.  Ketting,  leden;  J.  G.  T.  Broekmeijer,  buitenge¬ 
woon  lid,  en  J.  Prins,  plaatsvervangend  buitengewoon  lid, 
in  tegen’woordiglieid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Eichard 
Janssen,  en  uitgesproken  bij  monde  van  den  plaatsvervan¬ 
gend  voorzitter  ter  ox)eubare  zitting  van  den  raad  dd.  16 
December  1910. 


(fjet.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  Broekmeijer. 

,,  J.  Prins. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  H.  C.  Haacke. 
Eichard  Janssen. 


Voor  eensluidend  afschrift; 
Eichard  Janssen, 

Secretaris. 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Vrijdag  G  Jaiiiiari  1911,  iV.  5. 


UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Sclieepvaart, 
betreffende  de  aanvaring  op  T  October  1910  van 
het  zeevisschorsvaartuig  Ehemhaezer  K.W.  41 
met  het  stoomschip  EkJiptika. 

Ter  openbare  zitting  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
van  16  December  1910  heeft,  ingevoige  de  beslissing  van  de 
commissie  nit  dien  raad,  bedoeld  bij  art.  29  der  Schepenwet, 
liet  onderzoek  in  deze  zaak  plaats  gehad. 

Als  getuigen  werden  gehoord  H.  Krijgsman,  schipper, 
A.  AVassenaar  en  M.  van  Duyn,  matrozen  van  de  K.AV.  41, 
terwijl  kennis  genomen  werd  van.  de  scheepsver klaring  op 
11  (ictober  1910  door  schipper  en  bemanning  van  het 
Deensche  stoomschip  Ekliptika,  ten  overstaan  van  den  rech¬ 
ter  in  het  2de  kanton  te  Rotterdam  afgelegd. 

Uit  dat  onderzoek  is  den  raad  het  navolgende  gebleken: 

Het  bomschip  EhenJiaezcr,  gemerkt  K.AV.  41,  een  te  Kat¬ 
wijk  aan  Zee  thuis  behoorend  zeevisschersvaartuig,  toebehoo- 
rende  aan  D.  (luwehand  Azn.  aldaar,  is  in  den  namiddag  van 
6  October  1910  van  IJmuiden  ter  visscherij  uitgezeild. 

Te  lialf  elf  in  dien  avond  is  de  schipper  H.  Krijgsman 
naar  kooi  gegaan,  met  order  aan  de  uit  twee  man  bestaande 
wacht,  om  te  sturen  K.  W.  t.  K.  per  kompas,  om  hem  te 
roepen  als  er  iets  bijzonders  was,  en,  als  er  mist  kwam,  de 
mistsignalen  te  geven  met  den  goed  geluid  gevenden  mist¬ 
hoorn  (systeem  pomp). 

De  wind  was  Oost,  flauwe  koelte,  zee  kalm,  gezicht  helder, 
de  voorgeschreven  lichten  brandden,  helder. 

Toen  te  2.30  uur  in  den  voormiddag  van  T  October  1910 
de  matrozen  A.  AVassenaar  als  oudste,  en  AI.  van  Duyn,  als 
roerganger,  de  wacht  hadden  overgenonien  en  nog  steeds 
N.  AA^.  t.  N.  werd  gestuurd,  was  het  mistig  geworden  en 
werden  de  mistseinen  gegeven,  drie  stoeten  om  de  minuut. 

Er  werd  gezeild  van  den  wind  over  bakboord  liggende,  met 
alle  zeilen  bij,  en  eene  vaart  van  ongeveer  2  zeemijlen. 
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Op  een  oogenblik  werd  één  stoot  op  eene  stoomfluit  ge¬ 
hoord  op  stimrboordsboeg,  even  daarna  zag  men  een  wit 
licht,  nader  gebleken  het  toplicht,  iets  voorlijker  over  stuur- 
boordsboeg,  op  ongeveer  3  streken,  en  vervolgens  het  roode 
licht,  op  korten  afstand. 

Toen  werd  van  die  zijde  weder  één  stoot  gehoord  en  even 
daarna  weer  één  stoot. 

Op  het  oogenblik  dat  het  roode  licht  recht  vooruit  was, 
zelfs  iets  aan  bakboord  van  den  steven,  zag  men  ook  het 
groene  vuur  opkomen  en  even  daarna,  onmiddellijk  vóór  de 
aanvaring,  nam  men  alleen  het  groene  vuur  waar  aan  bak- 
boordszijde  van  den  steven. 

De  aanvarende  boot  nam,  van  bakboord  naar  stuurboord, 
met  haar  steven  de  boegspriet  van  de  bom  brekend,  deze 
mede  en  trof  met  haar  stuurboordsboeg  den  stuurboordsboeg 
van  de  K.W.  41. 

De  wachthebbende  matrozen  kregen,  bij  het  zien  van  ge¬ 
meld  witte  en  roode  licht,  den  indruk,  dat  de  stoomboot 
vóór  hen  heen  zou  gaan;  hunnerzijds  is  de  koers  Ts.  W.  t.  N. 
gehouden  tot  op  het  laatste  oogenblik,  toen  iets,  ongeveer 
1  streek,  is  op  geloefd  om  vrij  te  komen. 

Volgens  den  schipper  giert  zijn  vaartuig,  zeilende  als  des¬ 
tijds,  n.1.  met  flauwe  koelte  en  kalme  zee,  hoogstens  eene 
halve  streek  over  beide  boegen. 

Na  de  aanvaring  lag  de  stoomboot  op  ongeveer  TO  meter 
afstand  van  de  bom  af  gestopt. 

De  plaats  der  aanvaring  was  op  ongeveer  20  zeemijlen 
N.  N.  W.  van  Umiiiden. 

De  bom  bekwam,  behalve  gezegde  averij  aan  de  boegspriet, 
ernstige  schade  boven  water,  welke  den  schipper  deden  be¬ 
sluiten  de  aanvarende  stoomboot  te  verzoeken  hem  tot  IJmui- 
den  te  sleepen,  waaraan  voldaan  werd  en  kwam  het  schip  in 
den  namiddag  van  dien  dag  daar  binnen. 

Het  aanvarende  schip  bleek  te  zijn  de  Eklvptika,  een 
Deensch  stoomschip,  schipper  Lauritz  Funder,  wonende  te 
Kopenhagen.  Volgens  de  vorengemelde  scheepsverklaring 
was  dit  schip  op  reis‘  van  St.  Petersburg  naar  Eotterdam. 
Te  1.05  uur  in  den  morgen  van  7  October  1910  passeerde 
men  de  Haaks.  Om  3  uur,  tijdens  de  wacht  van  den  eerste- 
stuurman,  kreeg  men  met  mist  te  kampen,  weshalve  ook  de 
kapitein  zich  op  de  brug  begaf. 

Gekoerst  werd  Z.  Z.  W.  J  W. 

Een  weinig  later  hoorde  men  op  circa  IJ  streek  aan  bak¬ 
boord  3  stooten  op  een  misthoorn,  welke  3  stoeten  een  oogen¬ 
blik  later  nogmaals  gehoord  werden,  meer  vooruit. 
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Men  zette  de  machine,  die  halve  kracht  werkte,  toen  op 
langzaam  en  gaf  2  korte  stooten  op  de  fluit,  terwijl  liet  roer 
liard  stuurboord  (oud  commando)  werd  gelegd. 

Op  grond  van  de  8  stooten  luid  men  geconcludeerd,  dat  het 
een  zeilschip  was. 

Inmiddels-  werd  het  groene  licht  van  dat  schip  ongeveer 
eene  halve  streek  op  bakboord  zichtbaar. 

De  Kldiptika  draaide  met  hard  stuurboordroer  naar  bak¬ 
boord,  zoodat  men  het  groene  licht  even  aan  stuurboord  kreeg. 

Plotseling  zag  men  eiditer  van  het  zeilschi])  zoowel  diens 
i'oode  als  diens  groene  licht  en  daarna  alleen  diens  roode  licht 
aan  stuurboord. 

Dadelijk  daarop  stiet  het  zeilschip  met  den  kluiverboom  en 
met  den  stuurboordsboeg  tegen  stuurboordsboeg  van  de 
KkJiptihuj  op  ongeveer  15  voet  van  den  steven. 

Terstond  werd  eene  boot  uitgezet  en  geroeid  naar  het  zeil- 
S(diip,  dat  vervolgens  op  diens  verzoek  werd  gesleept  tot  op 
ongeveer  8  K.M.  van  de  hoofden  van  ITmuiden. 

De  EIxliptika  had  als  eenige  schade  een  paar  letters  van 
den  naam  op  de  boeg  af  geschuurd. 

Tijdens  de  aanvaring  was  de  wind  ongeveer  Z.0. 

Xaar  het  oordeel  van  den  raad  had  de  Ekli/ptika,  die,  tot 
tweemaal  toe,  voorlijker  dan  dwars  het  mistsein  van  een 
vaartuig  hoorde,  dat  verondersteld  werd  een  zeilvaartiiig  te 
zijn,  zonder  dat  dit  vaartuig  zichtbaar  was,  waarvan  de  po¬ 
sitie  derhalve  niet  met  zekerheid  bekend  was,  in  stede  van  de 
machine  van  halve  kracht  op  langzaam  te  zetten  en  hard  naar 
bakboord  uit  te  gaan,  belmoren  te  stoppen  en  niet  moeten 
manoeuvreeren  vóórdat  de  juiste  positie  van  het  andere  schip 
verkend  was. 

De  EJdiptika  handelde  nu  in  strijd  met  het  voorschrift  van 
art.  16  van  het  Internationaal  Degiement,  en  komt  het  mits¬ 
dien  den  raad  voor,  dat  aan  hare  zijde  de  schuld  van  de  aan¬ 
varing  ligt. 

Zij  vermeed  te  recht  om  vóór  het  zeilschip  over  te  gaan, 
maar  omdat  zij,  door  niet  te  stoppen,  nu  te  dicht  bij  was 
gekomen,  moest  hare  poging  om  achter  het  zeilschip  om  te 
gaan  mislukken. 

Door  dat  niet  stoppen  en  te  ver  doorloopen  verwekte  zij 
op  de  K.W.  41  den  indruk,  dat  zij  wèl  voor  dat  zeilschip 
over  wilde  gaan  en  nu  beging  de  K.W.  41  eene  fout  met  wat 
op  te  loeven,  in  plaats  van  als  zeilschip  koers  te  houden, 
maar  eene  fout  die  onder  de  gegeven  omstandigheden  ver¬ 
geeflijk  is  en  in  elk  geval,  naar  ’s  raads  oordeel,  zonder 
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invloed  op  liet  ongeval,  omdat  toen  de  aanvaring  tocli  niet 
meer  te  mijden  was. 

Ook  hier  wil  de  raad  niet  nalaten,  onder  verwijzing  naar 
vroegere  reeds  bij  lierhaling  gedane  uitspraken  in  soortgelijke 
gevallen,  om  wederom  te  constateeren,  dat  aan  de  mannen, 
die  aangewezen  waren  op  den  gestelden  tijd  zelfstandig  dit 
zeevisscliersvaartnig  te  besturen,  voldoende  zeevaartkundige 
kennis  ontbrak ;  immers  bleken  de  elementaire  voorschriften 
omtrent  de  geluidseinen  door  de  wachthebbende  matrozen  op 
de  K.W.  41  niet  voldoende  gekend  te  zijn. 

Aldus  gedaan  bij  mr.  C.  van  der  Zweep,  plaatsvervangend 
voorzitter;  W.  Allirol,  J.  Luytjes,  C.  L.  J.  Kotting,  leden; 
F.  T.  Schneyder,  plaatsvervangend  lid;  J.  G.  T.  Broekmeijer 
en  G.  Z.  Jol,  buitengewone  leden,  in  tegenwoordigheid  van 
’s  raads  secretaris,  mr.  Eichard  Janssen,  en  uitgesproken 
door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  22  December 
1910. 

(get.)  C.  V.  D.  Zweep. 

,,  W.  Allirol. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  Broekmeijer. 

,,  F.  T.  Schneyder. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  Eichard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift, 

Eichard  Janssen, 

Secretaris . 
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Bi] voedsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Zoiidaf?  15  en  Maandag  16  Januari  1911,  n°.  13. 


TTITSPBAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart, 
betreffende  het  vergaan  van  het  sleepschip  Paca 
Nova,  gesleept  door  de  Nederlandsche  sleepboot 
Maria  Hendrika  111,  op  1  November  1910. 

Het  Nederlandsche  stoomschip  Maria  Hendrika  111,  onder 
Lloyds  toezicht  gebouwd  op  ,de  werf  van  Gebroeders  Pot  te 
Bolnes,  en  in  1910  in  de  vaart  gebracht  door  de  reederij  J. 
Constant,  Kievits  &  Co.  Ld.  te  Dordrecht,  vertrok  op  25 
October  1910  des  namiddags  van  daar  naar  Engeland,  om  in 
de  monding  der  Colne-riviereen  schip  op  sleeptouw  te  nemen 
en  dit  te  vervoeren  naar  Itaco-atiara,  een  stad  in  Brazilië, 
gelegen  aan  de  Amazonerivier,  op  ongeveer  800  mijlen  van 
de  kust. 

De  Maria  Hendrika  lil  was  bij  Lloyds  geclasseerd  als 
+  100  A.I.,  had  een  certificaat  van  zeewaardigheid  van  de 
Nederlandsclie  Scheepvaartinspectie  en  was  kort  vóór  den 
aanvang  der  reis  —  haar  eerste  —  te  Rotterdam  geweest, 
waar  zeeinstrumenten  en  lantaarns  waren  nagezien  en  kaar¬ 
ten  en  zeilaanwij zingen  waren  aangekocht. 

De  gezagvoerder,  Lourens  Visser,  was  in  het  bezit  van  een 
diploma  als  eerste-stuurman  op  de  groote  stoomvaart,  de 
stuurman  P.  van  der  Does  had  een  diploma  als  derde-stuur- 
inan  op  de  groote  stoomvaart,  terwijl  nog  waren  aangemon¬ 
sterd  een  gediplomeerd  eerste-  en  een  tweede-machinist,  twee 
stokers,  twee  matrozen,  een  kok  en  twee  matrozen,  die  in 
Engeland  aan  boord  van  den  lichter  zouden  komen. 

Te  ongeveer  half  twee  n.m.  van  Dordrecht  vertrokken, 
werd  des  nachts  te  1  uur  in  de  Noordzee  in  het  gezicht  van 
Sunkvuurschip  geankerd ;  den  volgenden  morgen  te  7  uur 
ging  men  onder  loodsaanwijzing  anker  op  en  kwam  te  onge¬ 
veer  11  uur  in  de  Colne-rivier,  vóór  Brightling-sea  ten  anker. 
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Den  29  October  kwam  liet  te  sleepen  schip  langszijde  en 
gingen  de  matrozen  Thomas  Corpeleyn,  oud  23  jaren,  die  al 
eerder  op  sleepschepen,  o.  a.  naar  Ziiid-Amerika,  had  ge¬ 
varen,  en  Pieter  Rachwitz,  oud  20  jaar,  die  te  IJmuiden 
eenigen  tijd  op  de  sleepboot  Assistent  geweest  was,  op  haar 
over. 

De  Paca  Nova  scheen  bestemd  voor  logementschip  op  de 
Amazonenrivier.  Zij  had  vroeger  als  raderboot  gevaren,  maar 
was  geheel  vertimmerd  en  van  dekhuizen  voorzien. 

De  Board  of  Trade  had  haar  op  zeewaardigheid  doen  onder¬ 
zoeken  en  zij  was  uitgerust  voor  de  reis,  dat  is  te  zeggen,  de 
stuurinrichting  was  in  orde,  de  dekopeningen  waren  door 
luiken  en  persennings  gesloten,  welke  goed  geschalkt  waren, 
boordlantaarns  en  reservelantaarns  waren  aanwezig  en  een 
anker  hing  in  de  davits  gereed. 

De  provisie  van  de  Maria  Hendrika  111  werd  gedeeltelijk 
naar  de  Paca  Nova  overgebracht,  een  paar  vaten  machine¬ 
olie,  voor  eerstgenoemd  vaartuig  bestemd,  werden  aan  dek 
zeevast  gesjord,  de  sleeptros  werd  vastgemaakt. 

De  Maria  Hendrika  lil  had  voor  het  sleepen  een  nieuwen 
tros  12'  kabelslag  Eng.  maat.  Daarop  was  15  vadem  ketting 
gestoken,  die  op  de  beting  der  Maria  Hendrika  111  was  vast¬ 
gemaakt,  zoodat  schavieling  van  den  tros  aan  het  boord  der 
Maria  Hendrika  111  niet  behoefde  gevreesd  te  worden.  Op 
de  Paca  Nova  was  de  tros  ook  op  een  ketting  gestoken  die  om 
twee  stel  bolders  was  vastgelegd. 

De  trós  was  zoodanig  vastgemaakt,  dat  schavieling  door 
het  boord  der  Paca  Nova  was  uitgesloten. 

Op  de  Paca  Nova  hadden  Corpeleyn  en  Pachwitz  over  dag 
elk  zes  uren  wacht,  des  avonds  te  zes  uur  kwamen  zij  te  zamen 
aan  dek  tot  den  volgenden  morgen  zes  uur. 

Des  middags  3  uur  van  29  October  verliet  de  Maria,  Hen¬ 
drika  111  met  de  Paca  Nova  op  sleeptouw  de  Colne-rivier. 

Eerst  werd  de  Paca  Nova  langszij  gesleept,  doch  gaande¬ 
weg  werd  de  tros  op  kabellengte  gevierd.  Op  Zondag  30 
October  viel  niets  bijzonders  voor;  te  8.20  uur  werd  Dunge- 
ness  op  2J'  afstand  gepasseerd,  te  11.10  uur  de  Poyal  Sove- 
reign,  te  1.20  uur  Beachy  Head.  Verschillende  landpunten 
werden  gaandeweg  gepeild,  en  Maandag  31  October  te  2  uur 
n.m.  had  men  Start  Point  in  peiling  N.  W.  t.  W.  op  een 
afstand  van  7J'.  Toen  werd  koers  gesteld  naar  Ouessant, 
Z.  W.  t.  W.  p.k.  bij  lichte  Noordwestelijke  koelte  en  kalme 
zee  met  weinig  deining.  In  den  namiddag  kromp  de  wind 
echter  en  daalde  de  barometer  van  765  tot  763  m.M.  Tegen 
het  vallen  van  den  avond  nam  de  wind  in  kracht  toe,  doch  de 
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stand  van  den  barometer  deed  (?een  sleclit  weder  vermoeden. 

Gedurende  de  eerste  waclit  nam  de  windkracht  toe  tot 
storm,  de  zee  liep  liooger  en  hooger,  en  daar  beide  schepen 
hevip^  werkten,  werd  vaart  verminderd. 

Te  11.20  uur  achtte  kapitein  Yisser  het  niet  meer  geraden 
de  reis  te  vervolgen  en  besloot  hij  terug  te  keeren  naar  de 
Engelsche  kust.  Reeds  had  men  den  steven  gewend,  toen  de 
ankerketting  op  de  Paca  Nova,  waaraan  de  sleeptros  beves¬ 
tigd  was,  afbrak. 

De  Maria  Hendriha  111  trachtte  de  sleeptros  binnen  boord 
te  hieuwen,  wat  te  2  uur  gelukt  was  en  bleef  toen  met  zoo 
langzaam  mogelijk  werkende  machine  lenzen  om  de  O.  Z.  O. 
om  de  Faca  Nova  niet  uit  het  gezicht  te  verliezen.  Nochtans 
maakte  de  Maria  Heiidrika  lil  meer  voortgang  dan  de  Paca 
Nova,  waarom  om  2.30  uur  de  machine  gestopt  en  voor  top 
en  takel  gelensd  werd. 

Zware  zeeën  braken  steeds  over  de  Paca  Nova,  waardoor 
haar  dek  ontzet  werd  en  ook  veel  water  door  de  logieskap, 
die  men  niet  behoorlijk  kon  sluiten,  en  door  de  luchtkokers, 
die  men  ook  niet  waterdicht  kon  krijgen,  in  het  schip  drong. 
Er  waren  wel  pompen  aan  boord,  maar  deze  waren  niet  opge¬ 
tuigd,  bovendien,  de  noodige  handen  voor  de  bediening  daar¬ 
van  ontbraken. 

Dinsdagmorgen  te  5  uur  raakte  de  Maria  He'ndrilm  111  uit 
het  gezicht  in  het  N.  O.  t.  N.  en  de  storm  nam  in  hevigheid 
toe.  De  Paca  Nova  kon  men  niet  met  den  kop  op  de  zee 
houden  en  deze  kwam  dwars  zee  te  liggen  en  had  daardoor 
veel  te  lijden  van  de  zware  brekers,  die  eenige  luiken  van  de 
dekhuizen  insloeg  en  de  zeevast  gesjorde  olievaten  levendig 
maakte. 

Tegen  half  zeven  kwam  de  Maria  Hendriha  111  weder  op¬ 
zetten  en  de  Paca  TVora -praaien. 

De  beide  mannen  aan  boord  der  Paca  Nova,  hadden  de 
zwemvesten  aan  en  trachtten  de  bemanning  der  Maria  Hen¬ 
driha  111  te  beduiden,  dat  zij  het  schip  verlaten  wilden,  daar 
het  zinkende  was.  Deze  kwam  zoo  dicht  mogelijk  bij  de  Paca, 
Nova,  waarop  toen  zij  tot  op  een  tien-  tot  twintigtal  meters 
genarlerd  was,  Corpeleyn  over  boord  sprong  en  met  behulp 
van  de  toegeworpen  lijnen  door  de  manschap  der  Maria  Hen¬ 
driha  111  werd  opgepikt. 

Toen  waagde  Rachwitz  den  sprong.  Daar  hij  niet  zwemmen 
kon,  had  hij  eerst  gepoogd  een  lijn  over  te  werpen,  die  echter 
op  de  Paca  Nova  vastraakte.  Te  water  gesprongen,  werd  hij 
weder  tegen  de  Paca  Nova  aangeworpen.  Doch  ook  hij  wist 
de  van  de  Maria  Hendriha  111  toegeworpen  lijnen  te  grijpen 
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en  werd  behouden  aan  ])oord  der  Maria  Hendrika  III  ge- 
bracht. 

Kapitein  Yisser  achtte  het  voor  de  veiligheid  van  zijne  be¬ 
manning  en  zijn  schip  noodig  de  Paca  Nova  aan  haar  lot  over 
te  laten,  zette  koers  naar  de  Engelsche  kust  en  kwam  te  3  uur 
n.ni.  in  de  haven  van  Darmoutli  voor  anker. 

•'  Aldaar  werd  op  4  November  1910  voor  den  vice-consul  der 
Nederlanden  scheepsverklaring  af  gelegd. 

De  Maria  Hendrika  III  vertrok  8  November  van  Dartmouth 
en  kwam  op  9  November  des  morgens  te  ongeveer  5  uur  den 
Nieuwen  Waterweg  binnen. 

Naar  aanleiding  van  een  daartoe  strekkend  voorstel  Aurn 
den  hoofdinspecteiir  voor  de  scheepA^aart  de  dato  1  December 
1910,  besloot  eene  commissie  uit  den  Baad  Amor  de  Scheep- 
A'aart  op  6  December  1910  tot  het  houden  van  een  onderzoek 
naar  vorenvermelde  scheepsramp,  dat  de  raad  op  13  Decem¬ 
ber  1910  in  zijne  toen  gehouden  openbare  zitting  aanAu’ng  en 
beëindigde. 

Kennis  werd  genomen  Amn  het  gehouden  scheepsjournaal, 
van  de  monsterrol  en  van  de  te  Dartmouth  afgelegde  sclieeps- 
ver klaring,  terwijl  als  getuigen  werden  gehoord  de  gezag¬ 
voerder  der  Maria  Hendrika  III ,  Lourens  Yisser,  en  de  twee 
personen  aan  boord  geweest  zijnde  der  Paca  Nova,  met 
namen  Thomas  Corpeleyn  en  Pieter  llacliAvitz. 

Aan  die  bescheiden  en  de  getuigenissen  dier  personen  is 
het  hiervoren  gegeven  verslag  der  scheepsramp  ontleend. 

De  g*ezagvoerder  heeft  nog  te  kennen  gegeA^en,  dat  de  Paca 
Nova  met  briketten  behoorlijk  geballast  was,  en  dat  hij,  zijne 
verantAvoordelijkheid  beseffende  voor  de  veiligheid  der  op- 
A*arenden  Auin  de  Paca  Nova,  dat  schip  behoorlijk  had  nage¬ 
gaan  en  zeewaardig  had  bevonden  nadat  A^erschillende  be- 
noodigdheden  AA^aren  aangeschaft  en  verschillende  werkzaam¬ 
heden  Avaren  verricht. 

De  ankerketting  op  de  Paca  Nova,  die  hij  bij  liet  sleepen 
gebezigd  had,  zag  er  goed  uit,  zij  a\:is  11^^  a  Eng.  maat 
dik.  Of  er  een  certificaat  A^an  deugdelijkheid  Amor  af  ge¬ 
geven  is,  kon  hij  niet  verklaren. 

De  sleeptros  was  bevestigd  aan  een  nieuwen  ijzeren  ring 
van  ly  dikte,  tot  dat  doel  aangescliaft. 

De  ketting  is  ook  niet  losgelaten,,  AA'ant  de  sluiting  met  de 
splitpen  er  voor  heeft  hij  met  de  sleeptros  aan  boord  ge¬ 
hieuwd ;  zij  is  gebroken.  De  vaart  Amn  het  schip,  toen  de  ket¬ 
ting  brak,  is  ook  niet  te  groot  geweest  en  bedroeg  3  tot  4  mijl. 
Minder  vaart  kon  hij  niet  loopen,  wilde  hij  stuur  in  zijn 
schip  houden. 
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])e  waterloozing'S-openiug'en  in  de  verschansing  der  Faca 
Nova  waren  voldoend  in  aantal  en  voldoende  groot,  en  de 
dekopeningen  waren  klein  en  goed  met  luiken  en  persennings 
afgedekt.  Het  water  in  de  logiezen  gedrongen,  kan  liet  schip 
niet  tot  zinken  gebracht  hebben ;  veeleer  moet  dit  veroorzaakt 
zijn  door  het  openwerken  der  naden  van  het  dek. 

Er  waren  aan  boord  van  de  Faca  Nova  twee  booten,  be¬ 
hoorlijk  van  riemen  voorzien.  Ook  stakellichten  had  hij  ge¬ 
geven,  maar  die  zijn  niet  gebruikt. 

Opmerkzaam  gemaakt  op  de  geringheid  van  het  aantal 
mannen  aan  boord  van  de  Faca  Nova  geplaatst,  erkende  de 
gezagvoerder  de  wenschelijkheid,  om  niet  minder  dan  drie 
man  op  een  gesleept  wordend  schip  te  hebben. 

I)e  getuigen  Corpeleyn  en  Hachwitz  hebben  ieder  afzon¬ 
derlijk,  doch  in  overeenstemming  met  elkander  verklaard, 
dat  het  dek  der  Faca  Nova  door  het  hevig  stampen  en  slin¬ 
geren  van  het  schip  was  opengewerkt  en  dat  het  schip,  toen 
zij  het  verlieten  al  veel  water  maakte,  daar  het  achterschip 
veel  lager  lag  dan  het  voorschip. 

Getuige  Corpeleyn  meende,  dat  de  Faca  Nova  eeiie  rivier¬ 
boot  was,  maar  is  nochtans  zonder  aarzeling  aan  boord  van  dat 
vaartuig  g'egaan.  Beide  mannen  wisten  bij  vertrek  van  Dor¬ 
drecht,  dat  zij  op  het  gesleepte  schip  zouden  dienst  doen. 

De  raad  meent  in  het  gebeurde  met  de  Faca  Nova  eene 
aanwijzing'  te  mogen  zien  voor  de  gezagvoerders  op  de  sleep- 
vaart,  om  alvorens  zij  een  deel  hunner  bemanning  aan  boord 
zenden  van  een  gesleept  wordend  schip,  hunne  aandacht  te 
wijden  aan  den  toestand  daarvan. 

Wanneer  de  bevoegde  macht  een  of  ander  schip  zee- 
waardig*  acht  over  zee  gesleept  te  worden,  dan  blijft  op  hen 
nog  rusten'  de  zorg'  voor  de  veiligheid  der  opvarenden  en 
moeten  zij  zorgen,  dat  voldoend  aantal  ervaren  en  lichame¬ 
lijk  geschikte  personen  aan  boord  van  het  gesleepte  schip 
zijn  om  de  werkzaamheden  die  noodig'  zijn,  als  sturen,  lan¬ 
taarns  aanhouden  enz.,  te  verrichten. 

In  het  onder werpelijk  geval  is  niet  gebleken  van  laakbare 
tekortkoming  van  den  schipper  in  zorg  voor  de  opvarenden 
der  Faca  Nova,  al  hadde  het  ook  aanbeveling  verdiend  dit 
schip  van  de  noodige  stortolie  te  voorzien  en  de  pompen  op  te 
tuigen,  doch  de  raad  is  van  oordeel,  dat  de  bemanning  te 
gering  in  aantal  was  en  te  weinig  bevaren.  De  beide  mannen 
liadden  slechts  6  uur  rust  over  dag  en  12  uur  nachtwacht, 
omdat  er  ’s  nachts  twee  man  aan  dek  moesten  zijn  voor  de 
bediening  van  het  roer  en  de  lantaarns.  Die  rusttijd  was  te 
gering. 
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Bovendien  hadden  zij  niet  voldoende  ondervinding  om, 
toen  het  schip  losgeraakt  was  van  de  sleepboot,  die  maat¬ 
regelen  te  nemen,  die  voor  hun  lijfsbehoud  en  het  behoud 
van  het  schip  noodig  waren. 

Al  staat  het  allerminst  vast,  dat  aan  de  gebrekkige  beman¬ 
ning  de  ondergang  der  Paca  Nova  te  wijten  is,  zoo  meent  de 
raad  niettemin,  dat  een  drietal  ervaren  matrozen  meer  voor 
het  behoud  van  het  schip  zou  hebben  kunnen  doen. 

Aldus  gedaan  op  13  December  1910  door  de  heeren  mr.  Th. 

B.  Pleyte,  voorzitter  ;  W.  Allirol,  J.  Luytjes,  H.  C.  Haacke, 

C.  L.  J.  Kotting,  leden;  E.  Deddes,  buitengewoon  lid;  Z.  W. 
C.  Dekkers,  plaatsvervangend  buitengewoon  lid,  in  tegen¬ 
woordigheid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Diehard  Janssen, 
en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van 
22  December  1910. 

( get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  E.  Deddes. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  Z.  W.  C.  Dekkers. 

,,  IticHARD  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Dichard  Janssen, 

Secretaris. 
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UUSPHAAK  van  den  Eaad  voor  de  Scheepvaart, 
betreffende  de  scheepsramp  op  27  October  1910 
overkomen  aan  het  Nederlandsche  stoomschip 
Marhcji. 


Het  stoomschip  Marken,  varende  onder  Nederlandsche 
vlag  en  zeebrief,  onderscheidingsteeken  P.  K.  1.  T.,  behoo- 
rende  aan  de  naamlooze  vennootschap  Stoomvaartmaat¬ 
schappij  ,,Potterdam”,  onder  directie  van  de  firma  Wm. 
Puys  &  Zonen,  in  1904  gebouwd  van  staal  bij  Ponn  &  Mees 
te  Rotterdam,  geclasseerd  bij  het  Bureau  Yeritas  +  3/3  L. 
1.1. ,  metende  bruto  2586,  netto  1676  R.  T.,  vertrok  op  13  Sep¬ 
tember  1910  in  ballast,  onder  den  gezagvoerder  Karei  August 
Bunge  en  bemand  met  23  koppen,  van  Amsterdam  naar  Kx- 
changel,  ten  einde  aldaar  eene  lading  hout  in  te  nemen,  be¬ 
stemd  voor  Rotterdam. 

Op  25  September  tegen  den  middag  was  de  bestemmings¬ 
plaats  bereikt  en  ’s  anderen  daags  begon  het  innemen  van  de 
lading. 

De  commissie  tot  vaststelling  van  de  minimum-uitwate- 
ring  van  schepen  te  Rotterdam  heeft  op  6  September  1910 
een  certificaat  voor  het  s.s.  Marken  afgegeven,  houdeirde, 
dat  het  schip  voorloopig  voor  eene  reis  en  dus  tot  eerst- 
volgenden  terugkeer  in  eene  Nederlandsche  haven,  doch  uiter¬ 
lijk  tot  1  November  1910  geschikt  was  voor  het  vervoeren 
van  dekladingen  hout,  en  toegestaan,  dat  voor  dit  vervoer 
het  schip  werd  afgeladen  tot  een  diepgang,  overeen¬ 
stemmende  met  het  zomermerk  als  vermeld  in  het  gewone 
uitwateringscertificaat  n°.  610/611,  de  dato  10  Augustus 
1910. 

De  belading  lieeft  geduurd  tot  25  October;  ingenomen 
waren  toen  1224  standaards  bezaagd  hout,  als  delen  en 
battings,  welke  door  Russisch  werkvolk,  dat  gewoon  is  iiout 
te  laden,  voor  2/3  gedeelte  in  de  ruimen  waren  gestuwd  en 
voor  1/3  op  het  voor-  en  achterdek  waren  vastgesjord. 
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De  deklast  was  lioo^:  voor  14',  acliter  13'  Eng.  maat. 

De  deklading  was  dusdanig  geplaatst,  dat  zij  buiten  liet 
grootwant  en  liet  fokkewant  uitstak. 

Stutten  om  liaar  tegen  te  liouden,  waren  geplaatst  in 
ijzeren  potten,  daartoe  op  liet  dek  aangebraclit  en  met  staal- 
trossen  vastgezet.  Sjorrings  van  staaldraad  liepen  over  do 
gelieele  deklading  been;  op  bet  voordek  waren  er  20,  op  bet 
acbterdek  18,  en  deze  waren  met  draaien  aangezet  en  naar 
elkaar  toegebaald  met  een  nieuwen  manillatros. 

De  toegang  tot  de  logiezen  was  vrij,  de  stuurreepen 
konden  door  de  lading  geen  tegenstand  ondervinden.  Yan 
bet  acbterdek,  waarop  een  stoomspil  is  aangebraclit,  was  bet 
mogelijk  over  den  deklast  been  te  zien,  evenals  van  de  brug. 

Met  een  aldus  gestuwde  en  verzekerde  lading  vertrok  de 
Ma  rken  op  25  Oct.  1910  in  den  voormiddag  van  Arcbangel, 
met  zuidwesten  wind  naar  Rotterdam. 

Den  volgenden  dag  werd  een  gestadig  dalen  van  den  baro¬ 
meter  waargenomen,  en  op  de  bondenwacbt  van  25  October 
woei  een  felle  storm  uit  bet  noordwesten. 

Gegiste  lengte  en  breedte  op  den  middag  waren;  40°  44' 
Oosterlengte,  67°  56'  Noorderbreedte;  bebouden  koers  en 
verbeid  sedert  den  middag  N.  W.  J  W.,  78  mijlen. 

Op  de  dagwacbt  daalde  de  barometer  tot  747  m.M.  en  nam 
de  storm  nog  in  bevigbeid  toe.  De  zee  liep  zeer  boog  en 
voortdurend  kreeg  de  Marken  water  over. 

Bij  bet  dag  worden  werd  men  gewaar,  dat  twee  dekstut- 
ten  gebroken  waren  en  dat  er  deklading  over  boord  gegaan 
was,  zoodat  tot  belioud  van  den  deklast  te  6.30  uur  in  den 
morgen  van  27  October  besloten  werd  bij  te  draaien.  Sneeuw 
en  hagelbuien  wisselden  elkaar  af,  bet  scbip  stampte  zwaai¬ 
en  baalde  sterk  over,  terwijl  voortdurend  beele  zeeën  daar¬ 
over  been  braken. 

Te  2  uur  n.m.  bleek  bet  niet  mogelijk  meer  bet  scbip  met 
den  kop  op  zee  te  bonden,  de  deklast  deed  bet  dwarszee 
vallen,  en  een  geweldige  breker  deed  den  acbterdeklast  over¬ 
gaan,  die  den  grooten  mast  meesleurde.  Dadelijk  werd  ge¬ 
stopt  om  scbade  aan  de  schroef  te  voorkomen,  docb  toen  men 
vrij  bleek  van  mast,  ra’s  en  want,  werd  weder  volle  kracht 
vooruit  gestoomd  om  bet  schip  weder  voor  de  zee  te  krijgen. 
Die  poging  mislukte  nochtans,  eene  zware  zee  brak  over  de 
voor  deklast,  deed  ook  dezen  overgaan,  waardoor  de  fokke- 
mast,  met  want  en  raas  overboord  ging,  veel  dekscbade  ont¬ 
stond  en  de  kajuitsdeur  insloeg,  wat  bet  zeewater  gelegen¬ 
heid  gaf  eene  ware  verwoesting  aan  te  richten  onder  den 
kapiteinsbut-inventaris  en  de  provisie. 
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Gedurende  platvoet-  en  eerste  wacht  werd  liet  weder  niet 
beter. 

Steeds  g‘in«-  meer  deklading  overboord.  Ook  de  deur  van 
het  niachinistenverblijf  sloeg  in,  en  de  buitendeur  van  de 
kajuit,  die  men  getracht  had  te  repareeren,  bezweek  weder 
,voor  de  kracht  van  de  zee.  De  toegang  tot  de  logiezen  was 
dichtgeslagen  en  deze  waren  onbereikbaar,  daar  het  bitter 
koud  was  en  het  overkomende  water  aanstonds  in  ijs  ver¬ 
anderde.  De  peilkokers  waren  onbereikbaar,  zoodat  tanks, 
A’ullings  en  ruimen  niet  gepeild  konden  worden.  Yoortdurend 
werd  gepompt.  Het  volk,  dat  over  de  ijsmassa’s,  welke  de 
door  elkander  gewor})en  houtmassa  overdekten,  de  logiezen 
niet  kon  bereiken,  schuilde  in  de  machinekamer. 

Den  geheelen  2Tsten  October  werd  gelensd  om  de  Oost; 
den  28sten  werd  op  den  barometer  eenige  rijzing  waargeno¬ 
men,  en  mocht  het  gelukken  weder  bij  te  draaien  om  de 
X.  W.  Te  6.30  uur  op  de  dagwacht  werd  de  koers  om  de 
West  gesteld,  daar  men  in  3  dagen  geen  bestek  gehad  had  en 
eene  verkenning  wilde  krijgen. 

Op  29  October  ging  door  den  hoogen  zeegang  nog  steeds 
deklading  over  boord ;  tegen  den  avond  werd  weer  in  de  rich¬ 
ting  van  de  Murmanskikust  gestuurd  (N.  W.  t.  W.)  en  op 
de  eerste  wacht  van  30  October,  te  ongeveer  10  uur  n.m., 
kreeg  men  het  vuur  van  Vardö  (70^  20'  N.  —  31®  O.)  in 
peiling  W.  Z.  W. 

De  J/  arken  liep  2  November  1910  Tromsö  binnen ;  3 
November  werd  voor  den  vice-consul  der  Nederlanden  bui¬ 
tengewone  scheepsverklaring  af  gelegd. 

Tot  16  November  is  zij  aldaar  verbleven  tot  het  herstellen 
der  schade,  welke  door  de  experts  der  Noorsche  scheepvaart¬ 
inspectie  P.  K.  Johnsgaard  en  H.  Knopp  werd  opgenomen. 

Opdat  het  schip  weder  zeewaardig  zou  zijn  tot  het  volbren¬ 
gen  der  voorgenomen  reis,  moesten  de  navolgende  herstellin¬ 
gen  geschieden: 

1.  nieuwe  houten  vóórmast  met  toebehoorende  tuigage 
moest  worden  aangeschaft ; 

2.  ankerspil  moest  worden  gerepareerd; 

3.  eene  lier  op  liet  achterdek  moest  worden  gerepareerd; 

4.  de  verschansing  moest  in  volkomen  goeden  staat  ge¬ 
bracht  worden ; 

5.  al  het  vernielde  hekwerk  moest  Avorden  gerepareerd  en 
liet  verloren  gegane  gedeelte  door  nieuw  veiwangen  worden  ; 

6.  nieuwe  ijzeren  stutten  moesten  in  plaats  van  de  ver¬ 
loren  gegaan  zijnde  op  den  midscheeps-overbouw  voorden  aan¬ 
gebracht  ; 
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7.  scliuilkleedeii  (zoowel  liet  liout  als  het  zeildoek)  op 
de  brug*  moesten  worden  in  orde  gebracht; 

8.  alle  Inchtkokers  en  patrijspoorten  moesten  worden 
hersteld ; 

9.  de  inventarissen  der  booten  moesten  worden  gecom¬ 
pleteerd  en  nieuwe  persennings  moesten  worden  aangeschaft ; 

10.  nieuwe  persennings  voor  de  luiken  en  een  nieuw'  ach¬ 
terluik  moest  w'orden  aangeschaft ; 

11.  kettingen,  staaldraadkabels  en  sluitingen  voor  de  dek- 
lastsjorring  moesten  worden  aangeschaft ; 

12.  vier  reddingsboeien  moesten  w’orden  aangeschaft. 

Op  22  November  1910  kw^am  het  schip  den  Nieuwen  Water- 
w'eg  binnen  en  dienzelfden  dag  ankerde  het  A'oor  Rotterdam. 

Den  26sten  d.  a.  v.  w'erd  door  den  inspecteur  voor  de 
scheepvaart  te  Rotterdam  een  voorloopig  onderzoek  naar  de 
Liervoren  vernielde  scheepsramp  ingest-eld ;  eene  commissie 
uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  besloot  op  1  December 
1910,  in  afwnjking  van  het  voorstel  van  den  hoofdinspecteur 
voor  de  scheepvaart,  de  dato  80  November  1910,  tot  het  instel¬ 
len  van  een  onderzoek,  hetw^elk  in  ’s  raads  openbare  zitting 
van  18  December  1910  w'erd  aangevangen  en  beëindigd. 

De  raad  hoorde  den  gezagvoerder  K.  A.  Bunge  als  ge¬ 
tuige  en  nam  kennis  van  het  scheeps-  en  havenjournaal,  het 
verslag  van  de  opname  der  schade  door  de  experts  der 
Noorsche  scheepvaartinspectie  opgemaakt  en  van  de  pro- 
cessen-verbaal  van  het  verhoor,  afgenomen  door  den  inspec¬ 
teur  voor  de  scheepvaart  in  het  2de  district  aan:  H.  Bosw'ijk, 
eerste-stuurman ;  C.  Meijer,  tw'eede-stuurman ;  H.  IJdo, 
matroos,  en  L.  H.  J.  Nooy,  matroos. 

De  hiervoren  gegeven  beschrijving  van  de  toedracht  van 
het  ongeval  is  aan  de  liiervoren  genoemde  bescheiden  en  het 
getuigenis  van  den  gezagvoerder  ontleend,  welke  desgevraagd 
nog  lieeft  medegedeeld,  dat  liij  sedert  2  jaren,  des  zomers 
geregeld,  dekladingen  liout  met  de  Marl- en  heeft  vervoerd, 
en  dat  hij  vóór  het  onderw'er])elijk  ongeval  nog  nimmer  een 
stuk  hout  van  de  lading  heeft  verloren. 

Hij  zelf  bepaalt  de  hoogte  van  den  deklast,  en  heeft,  van 
Canada  komende,  w^el  eens  eene  lading  van  1290  standaards 
hout  overgebracht. 

Yau  Archangel  gaande,  had  het  schip  geen  slagzijde  en 
lag  het  uitwateringsmerk  nog  niet  aan,  maar  zwaardere  be¬ 
lading  w'as  niet  geraden,  daar  het  schip  te  Novibaar  op  de 
reede  moest  passeeren. 

Op  de  evenvermelde  reis  van  Canada  naar  Nederland  liad 
men  ook  stormw'eder  te  verduren  gehad,  doch  het  s('hip  is 
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toen  niet  dwarszee  gevallen;  het  had  den  wind  van  achteren. 

Een  ander  maal  is  het  voorgekomen,  dat  het  schip  beladen 
met  erts  bij  stormweder  niet  wilde  bijleggen;  toen  had  het 
den  wind  van  voren. 

De  raad  ziet  in  het  gebeurde  met  het  stoomschip  Marken 
bevestigd  zijne  meening,  uitgesproken  naar  aanleiding  van 
het  ongeval  aan  het  stoomschip  Farinsum  overkomen  (bij¬ 
voegsel  N  ederlandsche  Staatscourant  18  October  1910, 
n°.  243),  dat  de  vaststelling  van  de  hoogte  eener  deklading 
hout  niet  geheel  aan  reederij  en/of  gezagvoerder  mag  blijven 
overgelaten. 

Bij  de  reederij  en  den  gezagvoerder  bestaat  het  verklaar¬ 
baar  streven  eene  reis  loonend  te  doen  zijn  en  zooveel  dek¬ 
lading'  te  voeren,  als  het  uitwaterings-certificaat  toestaat;’ 
men  ziet  daarbij  vaak  geheel  over  het  hoofd  het  gevaar,  dat 
eene  levendig  geworden  lading  is  voor  de  opvarenden  en  het 
schip. 

Het  komt  den  raad  voor,  dat  in  het  onderwerpelijk  geval 
de  hooge  deklast  oorzaak  is  geweest  van  de  scheepsramp  ;  door 
het  zware  stormweer  werd  de  deklading  levendig,  door  den 
druk  van  den  deklast  gingen  de  masten  overboord  en  is  de 
andere  zeer  belangrijke  averij  veroorzaakt. 

Uit  het  onderzoek  is  gebleken,  dat  de  reederij  geen  invloed 
heeft  geoefend  op  de  hoogte  van  den  deklast. 

De  gezagvoerder  wist,  dat  de  Marken,  stoomende  tegen  den 
wind  in,  bij  stormweder  zeer  moeilijk  met  den  kop  op  zee 
te  houden  is,  en  kon  weten  dat  een  hooge  deklast  dien  maat¬ 
regel  zou  bemoeilijken,  te  meer,  daar  de  machine  niet  buiten¬ 
gewoon  krachtig  is  en  slechts  tot  het  behouden  van  eene 
8  mij  Is  vaart  bij  goed  weder  in  staat  stelt. 

De  Artic  Pilot  waarschuwt  voor  het  gevaar  voor  de  scheep¬ 
vaart  in  de  Witte  Zee  gedurende  den  herfst,  als  wanneer  de 
nachten  lang  en  stormen  veelvuldig  zijn;  zware  stroomen  be¬ 
moeilijken  dan  de  plaatsbepaling  op  zee  en  zelfs  geregeld 
looden  geeft  dan  niet  den  noodigen  waarborg  voor  eene  veilige 
vaart. 

De  gezagvoerder  had  daarom  voorzichtiger  moeten  zijn  en 
de  deklading  moeten  beperken. 

Bovendien  het  uitwaterings-certificaat  voor  de  houtvaart 
was  slechts  g*eldig  tot  1  November  en  25  October  van  Archan- 
gel  vertrekkende,  mocht  hij  niet  verwachten  vóór  1  Novem¬ 
ber  te  Botterdam  terug  te  zijn. 

Het  jaargetijde  en  de  eigenschappen  van  het  schip  in  aan¬ 
merking  genomen,  had  de  deklast  niet  hooger  behooren  te 
zijn  dan  de  verschansing. 
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De  laad  meent  er  op  te  moeten  wijzen,  dat  de  «‘ezao’voer- 
ders,  ingevolge  art.  4  der  Scliepenwet,  aansprakelijk  zijn 
voor  goede  belading  en  stuwage,  dat  art.  46  van  liet  Ko¬ 
ninklijk  besluit  van  22  September  1909  n°.  415  lien  ver- 
pli(d)t  te  zorgen,  dat  geen  gevaar  kan  ontstaan  door  liet 
levendig  worden  der  lading  of  een  gedeelte  daarvan,  en  dat 
sclieepsrampen  als  gevolg  daarAmn,  zelfs  alleen  liet  overgaan 
der  lading,  lien  blootstellen  aan  maatregelen  van  tucbt,  welke 
ook  de  orders  der  reederij  mocliten  zijn. 

Hij  wenselit  zieli  te  bepalen  tot  deze  waarscbiiwing  tegen 
lierlialing  van  liet  gebeurde,  erkennende,  dat  de  gezagvoer¬ 
der  K.  A.  Buiige,  eenmaal  in  liet  gevaar,  in  geen  enkel  op¬ 
zicht  in  zijne  plichten  is  te  kort  geschoten. 

Aldus  gedaan  op  13  December  1910,  door  de  heeren  mr.  Th. 

B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  J.  Luytjes,  H.  C.  Haacke, 

C.  L.  j.  Kotting,  leden;  E.  Deddes,  buitengewoon  lid;  Z.  W. 
C.  Dekkers,  plaatsvervangend  buitengewoon  lid,  in  tegen¬ 
woordigheid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Eichard  Janssen,  en 
uitgesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van 
27  December  1910. 


f get.)  Tn.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  E.  Deddes. 

,,  Z.  W.  C.  Dekkers. 

,,  Eichard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift* 

Eichard  Janssen,. 

Secretaris, 
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I5ij  voegsel  tot  do  N ederlaiidsche  Stdatscourant  van 
Zondag*  21  en  ^laandag  22  Januari  1911,  n°.  17. 


N".  7. 


UlTSPllAAK  van  den  Raad  vooi*  de  Scheepvaart 
te  Amslerdani,  betreffende  stranding  van  liet 
Aederlandsclie  zeilschip  Rwal  ox)  5  December 
1911. 


O])  ö  December  1911  is  het  Nederlandsclie  zeilschijD  Rival 
oj)  de  Noorsche  kust  bij  Oxö  gestrand  en  wrak  geworden. 

Aadat  door  de  schee])vaartiiispectie  ter  zake  een  voorloox)ig 
onderzoek  was  ingesteld,  lieeft  eene  commissie  uit  den  Raad 
voor  de  Scheepvaart  op  daartoe  strekkend  voorstel  van  den 
'hoofdinspecteur  voor  de  scheei)vaart  besloten,  dat  door  den 
raad  een  onderzoek  zou  worden  ingesteld. 

Dit  onderzoek  is  in  ’s  raads  openbare  zitting  van  2  Januari 
1912  aangevangen  en  beëindigd. 

Toen  is  kennis  genomen  van  het  j^roces-verbaal,  door  den 
ins})ecteur  voor  de  scheei)vaart  in  het  eerste  district  H.  Sluiter 
opgemaakt  van  liet  verhoor  door  hem  op  20  December  1911 
aan  Piete]*  van  Warendorj)  onder  eede  algen  omen  en  van  het 
proces-verbaal,  door  den  expert  bij  de  sclieepvaartinspectie 
in  het  tweede  district  G.  H.  Bonman,  opgemaakt  van  het  ver- 
lioor  door  hem  oj)  22  December  1911  aan  Joliannes  Drost, 
buiten  eede  afgenomen. 

De  raad  hoorde  bovendien  Waren dorj)  en  Drost,  beiden 
voornoemd,  als  getuigen  onder  eede. 

Dit  een  en  ander  is  het  navolgende  gebleken. 

Het  Xederlandsciie  platbodem  schoenerschi})  Rival,  meten¬ 
de  1  Tl  ,19  bruto  en  149,90  netto  R.  T.,  geclasseerd  bij  bureau 
Veritas  Ib  3.2)  G  1.1.,  1ste 'divisie,  voorzien  van  een  Neder- 
landsclien  zeebrie!  en  van  een  door  de  scheex^vaartinspectie 
afgegeven  certificaat  van  zeewaardiglieid,  is  10  Hovember 
1911  te  9  uur  v.m.  met  eene  lading  oud  glas  van  Londen  ver¬ 
trokken  met  bestemming  naar  Gotlieborg.  De  diepgang' was 
toen  7'  6'^  acliter  en  7'  ?>"  voor. 
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Het  scliip  is  door  de  iiaainlooze  veiinootscliap  werf  Zee¬ 
land  te  Hansweert,  van  staal  gebouwd  op  bestelling  van  den 
reeder,  getuige  P.  van  Waren  dorp,  aan  wien  liet  in  October 
1911  is  afgeleverd. 

Het  liad  2  zij  zwaarden  en  was  getuigd  als  kotter  met  twee 
masten. 


fielialve  de  gezagvoerder,  getuige  -1.  Drost,’  die  in  1908 
diploma  kleine  zeilvaart  bad  verkregen  en  sedert  als  schipper 
in  die  vaart  had  gevaren,  bevonden  zich  aan  boord  de  als 
stuurman  gemonsterde  reeder  P.  van  Warendorp,  voorts  een 
bevaren  matroos  en  een  onbevaren  vijftienjarige  koksjongen. 
De  stuurman  is  van  beroep  Pijnschipper,  doch  heeft  vele 
jaren  op  een  zeil-binneiiscliip  de  Zeeuwsclie  stroomen  be¬ 
varen,  zoodat  hij  met  de  behandeling  van  schip  en  tuig  vol¬ 
komen  bekend  is.  Ter  zee  had  hij  vóór  deze  reis  nimmer 
gevaren.  Zijn  doel  Avas  eerlang  examen  als  stuurman  Amor  de 
kleine  zeilvaart  te  doen  ;  hij  was  bezig  zich  de  daartoe  noodige 
kennis  eigen  te  maken.  Met  het  sturen  op  kompas  was  hij 
volkomen  vertrouAvd . 


We  geus  tegeiiAvind  heeft  men  op  de  reede  van  South  End 
geankerd  gelegen  Auin  den  aAumd  A^an  10  tot  den  morgen  van 
13  December  1911. 


Dien  dag  te  6  uur  v.ni.  ging  men  anker  op;  te  T  uur  n.ni. 
bevond  men  zich  buiten  bij  het  Suncklichtschip.  Van  daar 
is  gestuurd  langs  de  kust  en  banJven  tot  men  op  14  Decembei* 
te  5  uur  n.m.  Smith  Knoll  op  een  gegisten  afstand  van  o  zee¬ 
mijlen  Avas  gepasseerd.  Toen  is  koers  g*esteld  op  Hanstliolm 
V.  O.  t.  O.  per  kom])as.  Op  de  reis  daarheen  had  men  met 
slecht  AA^eer  en  tegeiiAvind  te  kampen.  2T  December  te  4.30  uur 
n.m.  passeerde  men  Hanstholm,  gegiste  afstand  T  zeemijlen, 
in  peiling  O.  De  Avind  Avas  toen  Z.  ().,  frissche  koelte,  slecht 
gezicht  wegens  sneeuw  en  regen. 

Daarna  is  koers  gesteld  naar  Skagen  langs  de  Jutsche  kust. 
Kruisend  bleet  men,  gelijk  het  regelmatig  gebruikte  lood 
aaiiAvees,  tusschen  de  60  Auidem-  en  de  15  vadeniAA^aterlijn. 
Echter  bleef  de  kust  door  sneeuAv  en  regen  steeds  onzichtbaar. 

In  den  namiddag  van  3  December  nam  de  Avind  steeds  meer 
toe.  Te  10.30  uur  n.m.  Avas  deze  aangeAvakkerd  tot  een  Z.  O. 
storm  en  was  men  A’erplicht  —  men  beAT)nd  zich  naar  gissing 
op  Ö7^  57'  K.D.,  9*^  40'  O.L.  —  AT)or  dicht  gereefde  bezaan  en 
stagdok  met  opgeliaald  zAvaard  oA^er  S.B.  bijgedraaid  te  blij¬ 
ven  drijven. 

Te  middernacht  Averd  aan  het  lood,  dat  steeds  meer  Avater 
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aanwees,  bemerkt,  dat  de  storm  liet  scdiip  snel  in  N.  AV. 
i-icditino’  naar  de  Noorselie  kust  dreef. 

Toen  is  liet  sclioenerzeil  dielitg'ereefd  bijgezet,  doch  daar 
liet  zoo  hard  stormde,  dat  de  steekbout  zich  begon  te  begeven, 
is  het  te  7  uui-  n.m.  van  4  December  weder  neergeliaald, 
waarop  het  scdiij)  over  S.B.  boeg  Z.  Z.  W.  en  Z.  AV.  voor¬ 
liggend,  weder  naar  het  T7.  AT.  begon  af  te  drijven. 

Op  ö  December  te  7  uur  n.m.  werd  vooruit  in  lij  het  licht 
van  Oxö,  ongeveer  in  liet  AA".,  gepeild.  Alet  diclitgereefd 
sclioeiierzeil  en  kluiver,  het  lij  zwaard  onder,  is  toen  getracht 
(’hristiansand  Fjord  te  bezeilen.  Toen  het  niet  doorzeilde,  is 
nog’  getracht  het  s(*hoenerzeil  tot  een  rit  uit  te  reven.  Het 
stoiMude  intusschen  met  orkaankracht.  Terwijl  men  nu  bezig 
was  te  trachten  van  de  kust  vrij  te  zeilen,  ging  de  kluiver 
de  luclit  in,  brak  het  zwaard  en  vloog  het  schoenerzeil  aan 
flarden. 

(.)p  order  van  den  scliipper  heeft  de  bemanning  de  kapok- 
zwemvesten  aangedaan. 

Inmiddels  werden  noodseinen  gegeven. 

jTog  heeft  men  beide  ankers  laten  vallen  en  de  volle  ketting 
uit  laten  loopen.  AA"el  draaide  het  schip  hierdoor  even  op  den 
wind,  doch  daarna  dreef  het  met  anker  en  al  achterwaarts 
verder  naar  de  kust,  waar  het  te  8  uur  n.m.  bij  Oxö  op  de 
klippen  werd  geslagen. 

Geweldige  brekers  sloegen  over  het  schip,  zoodat  men  niet 
meer  aan  dek  kon  verkeeren. 

De  bemanning  .vluchtte  in  het  tuig. 

De  ter  hul]')  uitgekomen  reddingboot  kon  het  schip  niet 
bereiken.  De  reddingboot,  die  achter  o])  de  luiken  stond,  was 
als  spoedig  na  de' stranding  weggeslagen:  ze  te  gebruiken 
ware  toch  niet  mogelijk  geweest,  daar  men  ze  niet  anders  dan 
op  de  klippen  had  kunnen  zetten. 

Toen  de  steng  brak,  meende  getuige  van  ATarendorp,  dat 
liet  de  mast  was  die  brak.  Hij  begaf  zich  toen  aan  lij  te 
water  om  te  tracditen  de  reddingboot  te  bereiken,  die  zich 
achter  de  klip  bevond,  waarop  het  schip  gestrand  was,  op  een 
afstand  van  ongeveer  30  meter. 

Het  gelukte  getuige  van  Warendorp  en  daarna  op  dezelfde 
wijze  achtereenvolgens  ook  den  kok,  den  matroos  en  den  ge¬ 
zagvoerder  deze  boot  te  bereiken.  De  gebruikte  zwemvesten 
bewezen  daarbij,  volgens  de  verklaring  der  gehoorde  getui¬ 
gen,  zeer  goede  diensten. 

Alet  de  reddingboot  arriveerde  men  te  11  uur  n.m.  te 
Flvensund. 
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Den  6den  December  bet  schip  terugziencle,  was  liet  totaal 
wrak  geworden. 

De  bemanning  is,  met  achterlating  van  den  matroos,  die 
bij  de  redding  zijn  rechterbeen  gekneusd  bad  en  deswege  in 
het  ziekenliuis  was  opgenomen,  via  Cliristiansund  naar  Hol¬ 
land  teruggekeerd. 

Het  journaal  is  bij  de  stranding  verloren  gegaan.  Het  schil) 
was  voor  f  25  ÜÜO  verzekerd. 

Desgevraagd  gat  schipper  Drost  op,  dat  hij  in  den  namid¬ 
dag  van  4  December  er  niet  aan  gedacht  lieeft  na  te  gaan,  ot 
het  wellicht  mogelijk  was  Cdiristiania  kjord  te  bezeilen.  Met 
het  vaarwater  en  de  daar  meestal  heerschende  Avinden  bekend, 
A’erwachtte  hij,  dat  de  Avind  spoediger  naar  het  4V.  zou  loopen 
dan  inderdaad  heeft  plaats  geliad. 

Zware  en  langdurige  storm  uit  bet  Z.  O.  is  naar  ’s  raads 
oordeel  de  uitsluitende  oorzaak  der  ramp. 

Schipper  nocli  stuurman  kan  eenig  verAvijt  treffen. 

Dat  de  schipper  niet  reeds  in  den  avond  auhi  4  December 
heeft  bedacht,  of  het  Avellicht  aanbeA-eling  A^erdiende  te  trach¬ 
ten  Christiania  Fjord  te  bezeilen,  kan  hem  niet  AA^orden  aan¬ 
gerekend,  daar  hij  niet  behoefde  te  A’erAvachten,  dat  de  storm 
zóó  lang,  zóó  ZAvaar  uit  denzelfden  hoek  zou  blijven  Avaaien. 

x^ldiis  gedaan  op  2  Januari  1912  door  de  heeren  mr.  Th.  B. 
l^leyte,  voorzitter;  4Y.  Allirol,  C.  L.  J.  Kotting,  leden:  H. 
de  Booy,  J.  S.  BrouAA'er,  plaatsA'erA'angende  leden;  J.  Mooi, 
buitengewoon  lid;  E.  Balk,  plaatsvervangend  buitengcAvoon 
lid,  in  tegenwoordigheid  auui  ’s  raads  secretaris,  mr.  Richard 
Janssen,  en  uitgesproken  door  den  Amorzitter  ter  openbare 
zitting  A'aii  12  Januari  1912. 

frjet.)  Tii.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  H.  DE  BooY^ 

,,  J.  S.  Brouwer. 

,,  J.  Mooi. 

,,  E.  Balk. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift-, 

Richard  Janssen, 

Secretaris . 
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ITITSPltAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  scheepsramp  op 
8  December  1911  overkómen  aan  het  Spaansclie 
stoomschip  Url’o  Mendi. 

Het  te  Bilbao  thuisbehoorende  stoomschip  Urko  Alendi, 
metende  bruto  8310,  netto  2101  R.  T.,  staande  onder  het 
bevel  van  Juan  de  Miigartegui,  was  op  3  December  1911  op 
reis  van  Sagunto  (prov.  Yalencia)  in  Spanje  naar  Rotterdam, 
beladen  met  ijzererts,  een  diepgang  hebbende  van  28^  voet. 

Het  schip  kwam  in  den  laten  avond  van  2  December  1911 
Dungeness  voorbij  en  nam  toen  den  zeeloods  Klaas  Plukker 
van  Maassluis  aan  boord. 

Des  namiddags  te  ongeveer  half  zes  van  3  December  is  het 
ter  hoogte  van  ter  Heide  aan  den  grond  guloopen,  doch  zonder 
schade  en  met  eigen  middelen  weder  vlot  gekomen. 

Door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  tweede 
district  is  op  6  en  8  December  1911  een  voorloopig  onderzoek 
naar  liet  gebeurde  ing’esteld. 

In  afwijking  met  het  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor 
de  scheepvaart,  gedagteekend  8  December  1911,  besloot  eene 
commissie  uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  tot  het  houden 
van  een  ondei‘zoek,  dat  op  29  December  1911  door  den  Raad 
voor  de  Scheepvaart  werd  aangevangen  en  beëindigd. 

De  raad  nam  kennis  van  liet  verhoor  door  den  inspecteur 
voor  de  scheepvaart  te  Rotterdam  op  6  December  afgenonien 
aan  Juan  de  Mugartegui,  gezagvoerder,  Estanialo  Carro, 
stuurman,  Faustino  Garcia,  inatroos,  en  Basilio  Beitia, 
matroos,  allen  opvarenden  vmn  de  ürko  Mend^,  en  hoorde  als 
getuige  den  zeeloods  Klaas  Plukker,  voornoemd. 

Aan  de  afgenomen  verhoeren  is  het  navolgende  ontleend. 

In  den  morgen  van  3  December  1911,  des  voormiddags  te 
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ongeveer  lialf  tien  is  het  riuirschip  van  den  jN’oord  Hinder 
gezien  op  een  afstand  van  ongeveer  3  mijlen,  waarop  de  ge¬ 
zagvoerder  door  den  loods  opmerkzaam  is  gemaakt. 

Sedert  is  volle  kracht  gestoomd  in  de  rieliting  O.  |  IST. 
magn. 

Te  2  uur  n.m.  kwam  de  loods  op  de  brug  om  den  gezag¬ 
voerder  in  het  bestuur  van  het  schip  beliulpzaam  te  zijn;  naar 
gissing*  was  het  vuurschip  van  Sehouwenbank  toen  in  liet 
Z.  O.  op  een  afstand  van  ongeveer  5  mijlen,  docli  eene  peiling 
viel  er  niet  te  nemen  daar  het  mistig  was. 

De  koers  werd  behouden  totdat  de  log  aanwees,  dat  men 
48  zeemijlen  van  Noord  Hinder  verwijderd  was.  De  loods 
meende  toen,  met  het  oog  op  den  getijstroom,  de  verheid  op 
53  mijl  te  mogen  schatten,  leidde  daaruit  af,  dat  men  bet 
lichtschip  van  de  Maas  al  voorbij  was  en  deed  stoppen  om  te 
looden.  Het  was  toen  4,30  uur.  n.m. 

Het  was  dik  van  mist,  vuren  waren  niet  te  zien  en  mist- 
seinen,  hetzij  van  het  Maas-vuurschip  of  van  de  brulboei 
werden  niet  vernomen,  ook  niet,  toen  de  U vho  Mendi  door 
lierhaalde  fluitseinen  poogde  de  aandacht  te  trekken. 

Van  4  uur  af  was  met  verminderde  vaart  (6  mijl)  gevaren 
en  voortdurend  een  mistsein  met  de  stoomfluit  gegeven. 

Er  was  geen  patentlood  aan  boord  ;  er  werd  met  een  hand- 
lood  gelood  over  de  reeling  iets  vóór  de  brug. 

Volgens  den  gezagvoerder  werd  12  vadem  water,  volgens 
den  loods  13  vadem  water  gelood.  De  koers  werd  nu  gesteld 
op  Z.  O.  en  volle  kracht  werd  verder  gestoomd  tot  5  uur, 
toen-  andermaal  gestopt  en  gelood  werd  en  de  diepte  111 
vadem  bleek  te  zijn. 

De  koers  werd  vervolgd  met  een  4  tot  5  mij  Is  vaart;  te 
5.15  werd  het  lood  weder  geworpen  en  11  vadem  water  be¬ 
vonden. 

Andermaal  werd  gedurende  15  minuten  met  ongeveer 
4  mij  Is  vaart  in  Z.  O.  richting  gestoomd.  Twee  witte  vuren, 
als  van  een  ten  anker  liggend  vaartuig,  werden  vooruit 
gezien . 

De  looding  gaf  slechts  5  vadem  water  aan,  waaiop  onmid¬ 
dellijk  volle  kracht  werd  achteruit  geslagen. 

Het  schip  bleek  echter  aan  den  grond  te  zitten. 

Men  liet  de  machine  steeds  doordraaien  en  het  mocht  daar¬ 
door  gelukken  te  5.40  weder  vlot  te  komen. 

De  beide  lichten,  die  men  gezien  had  bleken  die  van  de 
gestrande  Solo  te  zijn. 

Na  een  half  uur  stoomens  kwam  men  den  Nieuwen  Water- 
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weg'  binnen.  Te  Maassluis  werd  de  loods  afgezet  en  liet  schip 
vervolgde  de  reis  naar  Kotterdani. 

Het  bleek,  dat  liet  geenerlei  schade  had  beloopen. 

Het  wil  den  raad  voorkomen,  dat  het  schip  met  de  noodige 
zorg  en  zeemanschap  is  bestuurd  geworden  en  dat  de  loods, 
toen  hem  een  diepte  van  ld  vadem  werd  opgegeven,  vol¬ 
doende  aanwijzing  had  om  met  den  koers  van  Z.  O.  den  wal 
te  gaan  insturen,  ten  einde  zich  te  verkennen. 

Er  bestaat  echter  aanleiding  te  vermoeden,  dat  de  diepte, 
die  men  beweerde  te  looden  anders  was,  dan  aan  den  loods 
werd  opgegeven.  Door  het  dikke  weder  kon  men  het  land  niet 
zien  en  derhalve  liep  het  schip  vast. 

Aldus  gedaan  op  29  December  1911  door  de  heeren  nir.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol.  C.  L.  T.  Kotting,  leden; 
H.  de  Boov,  D.  H.  Hinlopen,  plaatsvervangende  leden;  C. 
M.  van  Pijn,  E.  Deddes,  buitengewone  leden,  in  tegenwoor¬ 
digheid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Pichard  Janssen,  en  uit¬ 
gesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  12 
Januari  1912. 


fget.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  H.  DE  Booy. 

,,  Hinlopén.* 

,,  VAN  Pijn. 

,,  E.  Deddes. 

,,  PiciiARD  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift, 

* 

Pichard  Janssen, 

Secretaris. 
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IDTSPllAAX  van  den  llaad  voor  de  Sclieepvaart, 
betreffende  de  stranding  van  liet  loggerscdiip 
(roede  Veru'achfinfj  77,  gemerkt  Y.L.  11,  op 
20  October  1910. 

Het  van  ijzer  gebouwde  Nederlandscdie  viscliloggerscliip 
(roede  VencacJitinfj  77,  gemerkt  Y.L.  11,  tluiisbeboorende  te 
Ylaardingen,  toebelioorende  aan  de  reederij  Betz  &  van 
Heyst,  metende  147,80  H.  T.  bruto,  bemand  met  14  kopx)en, 
onder  bevel  van  den  scdiij^per  Dirk  Swaneveld,  was  ox3  19 
October  1910  terugkeerende  van  de  viscOnmiigst  met  471  vaten 
haring  aan  boord. 

De  viss(4jerij  was  liet  laatst  uitgeoefend  O})  od-O  20'  N.  IL 
en  40'  O.  L.  ;  op  19  Oetober  1910,  des  avonds  te  ongeveer 
7  nur,  had  men  de  liiditen  van  IJniuiden  gezien.  De  wind 
woei  uit  bet  4Y.  TS.  AY.,  stijve  bries,  de  zee  was  matig,  bet 
weder  buiig,  bet  gezicdit  beider. 

Per  kompas  werd  Z.  AY.  gestuurd,  dicbt  langs  de  kust  en 
ten  11  uur  n.ni.  werd  bet  licdit  van  Scbeveningen  gepasseerd. 

Te  1.45  uur  was  de  (roede  V  erwachtirig  11  in  de  nabij  beid 
van  de  gasboei  voor  den  Nieuwen  AA^aterweg,  de  wind  werd 
zwakker,  men  bad  gezet:  middelfok,  stagfok,  viscdizeil,  aan 
eii  bezaan  en  liej)  een  5-mijlsvaart. 

Bij  bet  naderen  van  den  AA^aterweg  bevonden  zi(4i  aan  dek 
de  schipper  Swaneveld,  de  stuurniansmaat  Jobannes  van 
Deventer  en  de  matrozen  Hendrik  Penning  en  Cornelis  Pons. 

Alen  stuurde  toen  oj)  de  gasbrulboei  aan. 

Het  Nooi’dtij  was  om  1  uur  begonnen  te  loopen  en  was  dus 
O])  zijn  sterkst,  vandaar  dat  bet  schip  wel  vaart  liex^  door 
liet  water,  maar  over  den  grond  geen  voortgang'  maakte. 

De  s(4iipper  bad  vermoed,  dat  er  in  den  AA^aterweg  nog 
eenige  eb  liep,  doch  werd  weldra  gewaar,  dat  bij  zich  mis- 
rekend  bad,  daar  bet  sidiij:»  naar  de  Noordi^ier  toe  zette. 
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Nu  poogde  liij  liet  scliip  over  stuurboord  te  doen  draaien 
en  weder  de  ruimte  te  krijgen,  maar  de  wind  was  meer  en 
meer  gaan  liggen  en  liet  scliip  weigerde. 

Aanstonds  deed  de  schipper  de  achterzeilen  neergooien  en 
legde  hij  het  roer  aan  stuurboord  om  nu  vóór  den  wind  en 
geholpen  door  den  vloed  den  Waterweg  binnen  te  komen, 
doch  het  tij  dreef  het  schip  naar  de  I^oorderpier,  waar  het  te 
2.30  uur  strandde. 

Dadelijk  werden  flambouwen  aangestoken,  doch  de  sleep- 
booteii  konden  niet  nabij  het  schip  komen. 

De  bemanning  moest  het  schip  verlaten  en  werd  door  de 
stoomreddingsboot  af  gehaald . 

Het  schip  is  later  afgebracht  en  had  zeer  ernstige  schade 
aan  den  bodem  bekomen. 

Door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  4de  district 
werd  op  25  October  1910  een  voorloopig  onderzoek  naar  de 
hiervoor  vermelde  scheepsramp  ingesteld ;  in  tegenstelling 
met  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart  achtte  eene 
commissie  uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  een  onderzoek 
noodig,  dat  de  raad  in  zijne  openbare  zitting  van  3  December 
1910  aanving  en  beëindigde. 

Als  getuigen  werden  gehoord  de  schipper  Dirk  Swaneveld 
en  de  stuurmansmaat  Johannes  van  Deventer,  en  voorlezing 
is  gedaan  van  de  beëedigde  verklaringen  door  de  matrozen 
Hendrik  Penning  en  Cornelis  Pons  voor  den  inspecteur  voor 
de  scheepvaart  af  gelegd. 

De  schipper  en  de  stuurmansmaat  hebben  ter  zitting  van 
den  raad  de  toedracht  van  het  ongeval,  zooals  die  hiervoor 
werd  wedergegeven,  in  hoofdzaak  bevestigd. 

Desgevraagd  verklaarden  zij,  dat  op  hef  schip  zich  geene 
kraanbalken  bevinden  en  dat  liet  anker  met  een  paar  slagen 
op  den  bak  gesjord  lag,  en  niet  opgestoken  was ;  de  ankertros 
lag’  in  het  kabelgat  en  is  moeilijk  daaruit  te  halen,  maar  de 
vischreep  ligt  voor  de  hand  in  het  ruim  en  kan  dus  desnoods 
op  gestoken  worden. 

Op  de  vTaag  tot  den  schipper  gericht,  wnarom  hij,  toen  hij 
de  vischgronden  verliet  en  de  thuisreis  aanvaardde,  geen 
grootzeil  gevoerd  heeft  in  stede  van  een  vischzeil,  waardoor 
zijn  vaartuig  handelbaarder  zou  zijn  geweest,  werd  door  hem 
geantwoord,  dat  gemeenlijk  tegen  het  aanslaan  van  het  groot¬ 
zeil  door  de  visscherlieden  wordt  opgezien.  Men  vreest  op  de 
uitreis,  dat  het  nat  zal  worden,  als  wanneer  men  het  niet  in 
het  kabelgat  kan  opbergen,  en  laat  het  op  de  thuisreis  daar 
veelal  blijven,  omdat  men  bij  slecht  weder  het  toch  weder 
bergen  moet  en  men  haast  heeft  om  thuis  te  komen. 
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De  schipper  erkende,  dat,  als  hij  een  grootzeil  gevoerd 
had,  hij,  toen  hij  vóór  den  Waterweg  over  stuurboord  moest 
wenden,  daarin  wel  zoude  zijn  geslaagd. 

De  raad  is  van  oordeel,  dat  de  oorzaak  van  de  stranding 
van  de  Goede  Verwachting  II,  gemerkt  Y.L.  11,  op  20 
October  1910,  daaraan  is  toe  te  schrijven,  dat  het  schip  te 
weinig  zeil  heeft  gevoerd  dan  dat  daarmede  behoorlijk  kon 
worden  gemanoeuvreerd  toen  de  wind  afnam  en  de  sterke 
stroom  het  schip  landwaarts  dreef. 

Tegen  het  uit  g'emakzucht  verzuimen  van  het  voeren  van 
het  grootzeil,  een  op  Nederlandsche  vischvaartuigen  veel 
voorkomend  misbruik,  meent  hij  ernstig  te  moeten  waar¬ 
schuwen. 

Ook  valt  het  af  te  keuren,  dat  de  Goede  V er w achting  II 
bij  het  binnenkomen  van  een  riviermond  geen  anker  tot 
onmiddellijk  gebruik  gereed  had  en  dat  de  noodige  manschap 
om  het  te  kunnen  bedienen  niet  bij  de  hand  was,  zoodat  het 
onmogelijk  was  ten  anker  te  komen  toen  met  het  schip,  ge¬ 
volg  van  het  gemis  van  het  noodige  doek,  niet  gemanoeu¬ 
vreerd  kon  worden,  gelijk  goede  zeemanschap  zou  hebben 
vereischt. 

Aldus  gedaan  op  3  December  1910  door  de  heeren  mr.  Th. 

B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  J.  Luytjes,  H.  C.  Haacke, 

C.  L.  J.  Ketting,  leden;  J.  G.  T.  Broekmeijer,  buitengewoon 
lid;  J.  Prins,  plaatsvervangend  buitengewoon  lid,  in  tegen¬ 
woordigheid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Richard  Janssen,  en 
uitgesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van 
22  December  1910. 

(get.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  Broekmeijer. 

,,  J.  Prins. 

,,  Eichard  Janssen. 

Yoor  eensluidend  afschrift: 

Eichard  Janssen, 

Secretaris . 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Zondag  22  en  Maandag  23  Januari  1911,  ii°.  19. 


ÜITSPllAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart, 
betreffende  liet  ongeval,  voorgevallen  aan  boord 
van  het  stoomschip  Koriiïirji7i  Wil]iel77iina  op  21 
September  1910. 

Het  stoomschip  Koningin  W ilhelmina ,  varende  onder  Ne- 
derlandsche  vlag,  toebehoorende  aan  de  Stoomvaartmaat¬ 
schappij  ,, Nederland”,  te  Amsterdam,  vertrok  op  1  Augustus 
1910,  onder  den  gezagvoerder  Jan  Remmert  de  BrouAvers, 
van  Amsterdam  tot  het  ondernemen  van  eene  reis  naar  Ne- 
derlandsch-Indië  en  terug. 

Dit  schip,  Amorzien  van  een  certificaat  Auan  deugdelijkheid, 
AA^erd  in  1896  te  Ylissingen  geboiiAvd  en  meet  bruto  4378, 
netto  2650  R.  T. 

Op  21  September  1910,  bij  het  invaren  van  het  Westgat 
van  Soerabaja  heeft  aan  boord  van  dit  Auiartuig  eene  ontplof¬ 
fing  in  een  der  kolenbunkers  plaats  geAmnden,  ten  gevolge 
waarvan  tAvee  der  opvarenden  met  name  B.  Snijders,  tAveede- 
kok,  en  G.  Luitjes,  tAveede-bakker,  ernstige  brand  Avonden 
hebben  opgeloopen,  zoodat  zij  ter  verpleging  in  het  militair 
hospitaal  te  Soerabaja  moesten  worden  opgenomen. 

Op  10  November  1910  IcvA^am  het  schip  weder  te  Amsterdam 
binnen,  waarna  door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart 
aldaar  een  onderzoek  naar  het  evengemeld  ongeval  is  inge¬ 
steld. 

Naar  aanleiding  van  een  voorstel  van  den  hoofdinspecteur 
voor  de  scheepvaart,  de  dato  15  November,  besliste  eene  com¬ 
missie  uit  den  Raad  voor  de  Scheep Auiart  op  17  November, 
dat  door  den  raad  een  onderzoek  zou  Avorden  ingesteld,  het¬ 
welk  op  22  November  Averd  aangevangen  en  beëindigd. 

In  ’s  raads  openbare  zitting  van  22  November  Averd  kennis 
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genomen  van  liet  sclieepsjournaal  en  het  inacliinekamerjonr' 
naai  op  de  reis  van  1  Augustus  tot  10  November  gehouden, 
voorlezing  is  gedaan  van  de  verklaring  door  C.  Keet, 
assistent-machinist,  op  14  November  1910  voor  den  inspec¬ 
teur  voor  de  scheepvaart  te  Amsterdam  afgelegd,  terwijl  als 
getuigen  werden  gehoord  J.  R.  de  Brouwers,  gezagvoerder; 
C.  J.  van  Hulzen,  hoofdmachinist;  A.  Sybesma,  4de-machi- 
nist;  J.  J.  Heukels,  stoker;  H.  B.  Rappoldt,  stoker,  en  Th. 
H.  Haaske,  tremmer,  allen  behoord  hebbende  tot  de  beman¬ 
ning  der  Koningin  Wilhelmina. 

TJit  dat  onderzoek  is  gebleken,  dat  te  Amsterdam  op  30 
Juli  en  1  Augustus  1910  eene  hoeveelheid  van  9344  Eng.  ton 
steenkolen,  waarvan  80  ton  Engelsche  en  854J  ton  Duitsche, 
werd  ingeladen.  De  bunkers  waren,  toen  met  kolenladen  ©en 
aan  vang  werd  gemaakt,  nagenoeg  ledig. 

Zoowel  de  Duitsche  als  de  Engelsche  kolen  bleken  van. 
goede  hoedanigheid. 

Te  Port-Said  werd  wederom  eene  hoeveelheid  van  738  ton 
Engelsche  kolen  ingenomen,  die  mede  van  goede  hoedanig¬ 
heid  waren.  Met  nog  ongeveer  265  ton  kolen  in  de  bunkers 
kwam  het  schip  op  8  September  1910  kort  na  middernacht  te 
Sabang  aan. 

Aldaar  nemen  de  schepen  der  Stoomvaartmaatschappif 
,, Nederland”  gewoonlijk  Sumatra-kolen  in,  afkomstig  uit 
de  mijnen  te  Sawah  Loento,  z.  g.  Ombilin-kolen,  die  klein 
van  stuk  zijn  en  veel  gruis  bevatten  en  de  eigenschap  bezitten 
dat  zij  gemakkelijk  tot  broeiing  overgaan,  vooral  wanneer 
zij  in  de  buitenlucht  en  niet  afgedekt  worden  opgeslagen.  De 
reederij  heeft  eene  overeenkomst  met  de  maatschappij,  die 
de  kolenhaven  te  Sabang  exploiteert,  die  haar  verplicht 
aldaar  kolen  in  te  nemen.  De  gezagvoerders  der  schepen  zijn 
echter  bevoegd  kolen  van  slechte  hoedanigheid  te  weigeren 
en  in  geval  van  nood  eene  andere  soort  kolen  in  te  slaan. 

De  Ombilinkool  door  de  Koningin  Wilhelnnina  te  Sabang 
ingenomen  was  opgeslagen  geweest  in  eene  overdekte  loods. 
Wel  is  waar  heeft  het  gedurende  het  kolenladen  te  Sabang 
eenigen  tijd  geregend,  doch  de  kool  is  niet  nat  geworden. 

Te  Sabang  is  673  ton  bij geladen,  meer  dan  gewoonlijk, 
omdat  men  met  het  oog  op  de  op  Java  heerschende  cholera 
den  duur  van  het  verblijf  in  de  havens  aldaar  wilde  bekorten 
en  te  Tandjong-Priok  geene  kolen  dacht  in  te  nemen. 

Van  Sabang  werd  de  reis  vervolgd  naar  Tandjong-Pagar 
(Singapore)  en  Tandjong-Priok  (Batavia).  Te  Tandjong- 
Priok  werd  vertoefd  van  Maandag  12  September,  ’s  namid- 
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da  O'S  lialf  vijf  tot  Donderdag  15  September  des  namiddags 
8  uur,  toen  de  reis  langs  de  kustplaatsen  van  Java  begon. 

Op  deze  reis  —  men  Avas  tussclien  Tandjong-Priok  en 
Semarang  —  Averd  de  hoofdmacliinist  door  een  der  macliinis- 
ten  geAA^aarscliuAvd  dat  er  uit  de  achterste  kolenschuif  aan 
stuurboordszijde  een  scherpe  lucht  kAvam,  Avaarop  deze  zich 
persoonlijk  daarvan  OA^ertuigde  en  vaststelde  dat  er  broeiing 
Avas  ontstaan  in  de  kolen. 

Aan  ])oord  A*an  de  Koningin  Wilhelrnina  beA’onden  zich 
drie  kolenbunkers,  een  cross-bunker  en  twee  zij  bunkers,  AA'elke 
in  elkaar  loopen  en  te  zamen  1005  ton  kolen  kunnen  bevatten 
en  die  bij  A’ertrek  van  Sabang  933  ton  inhielden,  OA^er  de 
drie  bunkers  Awdeeld. 

De  hoofdmachinist  deed  na  het  bespeuren  der  broeiing  alle 
schiuA^en  sluiten,  behah’e  de  eene  schuif,  waaruit  gestookt 
werd.  Dit  kon  gereedelijk  geschieden  daar  op  de  kustreis  niet 
meer  dan  8  tot  10  mijlen  per  uur  AAwden  afgelegd  en  slechts 
tAvee  ketels  \"an  de  vier  gebruikt  Av^orden.  Ook  de  luiken  der 
bunkers  AA'erden  gesloten  en  met  persennings  afgedekt  en  de 
stortgaten  in  het  dek  boA^en  de  bunkers  met  ijzeren  deksels 
gOvsloten. 

Tussclien  Sabang  en  Tandjong-Priok  had  men  niet  be- 
lioeA-en  te  tremmen,  daar  Omibilinkool  gemakkelijk  afloopt; 
sedert  Priok  is  er  weinig*  getreind.  Door  de  tremmers  is  niet 
•over  broeiing  geklaagd. 

GaandeAA’eg  nam  de  scherpe  lucht  in  de  bunker  echter  toe, 
waarvan  de  hoofdmachinist  den  gezagvoerder  mededeeling 
heeft  gedaan. 

De  hoofdmachinist  meende,  dat,  aangezien  de  toestand  niet 
verergerde  en  de  lioeA^eelheid  kolen  in  de  stiiurboordszij -bun¬ 
ker  door  het  verbruik  gestadig  afnam,  er  geen  andere  maat¬ 
regelen  als  bijv.  lossen  A^an  de  kolen  in  prauAA^en,  Avaartoe  te 
Semarang  geleg'enheid  AAaire  geAA'eest,  behoefden  te  AA^orden 
genomen . 

Meermalen  heeft  hij  broeiing  auaii  kolen  aan  boord  auui 
schepen  bijgeAvoond  en  deze  is  steeds  door  afsluiting  Auin  de 
luchttoeAmer  en  door  bespuiting  met  Avater  te  bestrijden  ge¬ 
weest. 

Deze  meening  heeft  hij  den  gezagwoerder  kenbaar  g’emaakt, 
die  geen  tegenorder  heeft  gegeA^en. 

De  Koningin  WUhelmina  kAA^am  Zaterdag  IT  September 
des  morgens  te  ongeA’eer  T  uur  ter  reede  van  vSeniarang  en  is 
vandaar  Dinsdag  20  September  des  morgens  te  ongeA^eer  half 
elf  A'ertrokken  naar  Soerabaja. 
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Gedurende  de  aclitermiddag-waclit  van  Dinsdag  20  Sep¬ 
tember  rapi^orteerde  een  der  macdiinisten,  dat  bet  scdiot  van 
de  zij  blinker  warm  werd.  De  boofdmacliinist  deed  daarop  door 
den  ketelmaker  een  gat  in  dat  schot  hakken,  waarbij  de 
stoker  Itappoldt  hulp  verleende,  en  daardoor  een  slang  van 
de  dekwaterleiding  halen  en  water  op  de  kolen  spuiten,  waar¬ 
door  de  temperatuur  van  het  schot  merkbaar  afnam.  Gok 
werden  uit  de  stuurboordszij -bunker  de  kolen  verwerkt  naar 
de  voor  stookplaats. 

Gedurende  de  hondenwacht  en  de  eerste  wacht  zijn  de 
wachthebbende  machinisten  in  den  bunker  geweest,  waarin 
de  stoker  Heukels  des  nachts  te  half  1  nog  eene  slang  op  den 
kolenhoop  heeft  gelegd.  Deze  kon  het  in  den  bunker  door 
damp  en  stank  slechts  enkele  minuten  uithouden.  Hij  meent 
ook  vuur  te  hebben  gezien  door  het  gat  door  den  ketelmaker 
gemaakt. 

In  den  morgen  van  21  September  te  6.5  liep  men  het  loods- 
lichtschip  van  Soerabaja  in  het  gezicht;  naar  de  machine¬ 
kamer  Avas  getelegrapheerd,  dat  oi^er  een  half  uur  g^estopt 
zou  moeten  worden  om  den  loods  over  te  nemen. 

Te  6.20  Aveerklonk  een  heidge  slag.  De  ijzeren  bunker- 
deksels  in  den  stuurboordszij  gang  idogen  de  Imogte  in,  en 
uit  de  bunkergaten  sloeg  eene  Adam,  Avaardoor  de  2de-kok 
B.  Snijders  en  de  2de-bakker  G.  Luitjes,  die  in  den  gang 
eenige  bezigheden  verrichtten,  heAuge  brand  Avon  den  be- 
kAvamen. 

De  g'ezagAmerder  Avas  ten  tijde  A*an  dit  ongeAuil  op  de  brug ; 
bij  hem  beAmnd  zich  de  tAA^eede-officier  L.  J.  Turf  boer. 

De  gezagwoerder  dacht  aan  het  springen  A*an  een  peilglas, 
maar  zond  niettemin  den  tAveede-officier  naar  beneden  om  te 
zien  AAmt  er  gaande  Avas,  en  deed  dadelijk  de  bemanning  bij¬ 
een  roepen,  de  passagiers  Avekken  en  de  booten  buiten  boord 
draaien,  ten  einde  het  schip  zoo  noodig  te  kunnen  Amrlaten. 

Op  het  Amrnemen  atui  liet  rap})ort  van  den  tAveede-officier 
gaf  hij  order  Avater  in  het  stuurboords-achterhok  te  spuiten. 

De  geAvonden  Averden  door  den  geneesheer  aan  boord  Amr- 
bonden ;  het  schip  A^erAmlgde  zijne  reis  naar  Soerabaja  en 
kwam  te  10  uur  ter  reede  aldaar  Amor  anker. 

De  geAAmnden  Averden  daarop  naar  het  militair  hospitaal 
A^ervoerd. 

De  gezagwoerder  begaf  zich  naar  het  kantoor  athi  den  agent 
der  reederij  om  zijne  aankomst  te  melden. 

De  brandspuit  xan  de  MarineAA’erf  Averd  te  hulp  geroepen 
en  deze  kwam  langszijde  en  spoot  auiu  6  tot  5  uur  n.m.  Aiater 
in  het  kolenhok. 
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Te  6  uur  was  de  brand  ^ebluscdit. 

Den  gezagvoerder  is  in  de  zitting  van  den  raad  er  op  ge¬ 
wezen,  dat  uit  bet  voorloopig  onderzoek  niet  is  gebleken,  dat 
liij  zich  te  Semarang  persoonlijk  overtuigd  heeft  van  den 
aard  en  den  omvang  van  de  broeiing  in  de  kolen,  waarop  door 
hem  is  geantwoord,  dat  zulks  inderdaad  niet  is  geschied,  daar 
de  rapporten  van  den  hoofdmacdiinist  hem  geheel  gerust 
stelden. 

Mede  werd  er  op  gewezen,  dat  uit  de  stukken  van  het  voor¬ 
loopig  onderzoek  niet  is  gebleken,  dat  de  gezagvoerder,  toen 
bij  het  instoomen  van  het  Westgat  van  Soerabaja  een  hevige 
slag  vernomen  werd,  zich  in  persoon  op  de  hoogte  heeft  ge¬ 
steld  van  hetgeen  voorgevallen  was,  waarop  door  hem  is  ge¬ 
antwoord,  dat  men  het  loodsschip  naderde  en  hij  zijne  tegen¬ 
woordigheid  op  de  brug  gewenscht  achtte. 

Ook  is  hem  er  op  gewezen,  dat  gebleken  is  uit  het  voor- 
loopig'  onderzoek,  dat  de  gezagvoerder  te  Soerabaja  zich  van 
boord  heeft  verwijderd,  toen  de  brand  nog*  niet  gebluscht  was, 
waarop  hij  heeft  medegedeeld,  dat  hij  het  oorbaar  achtte  den 
agent  zoo  spoedig  mogelijk  van  het  gebeurde  te  gaan  ver¬ 
wittigen  . 

De  hoofdmachinist  heeft  in  antwoord  op  hem  gestelde  vra¬ 
gen  medegedeeld,  dat  de  temperatuur  der  bunkers  geregeld 
door  een  assistent-machinist  wordt  opgenomen  en  dat  van 
diens  waarnemingen  aanteekening  gehouden  wordt  in  het 
machinekamerjournaal.  De  zijbunkers  zijn  echter  op  de  Ko¬ 
ningin  WiJlielmina  geleg'en  ter  zijde  van  de  stoomketels  en 
wanneer  er  gestoomd  wordt  rijst  de  temperatuur  in  de  bun¬ 
kers  en  in  de  daarin  aangebrachte  temperatuurkokers,  zoodat 
de  waarneming*  van  de  temperatuur  in  die  kokers  geen  juist 
beeld  geeft  van  de  temperatuur  in  de  kolen. 

De  ontploffing  wordt  door  hem  toegeschreven  aan  het  feit, 
dat  in  de  kolen  zich  een  of  ander  springmiddel  heeft  bevon¬ 
den,  welke  meening  hij  gesteund  acht  door  het  feit,  dat  hij 
op  den  kolenhoop  een  kuil  heeft  waargenomen,  in  den  vorm 
van  een  krater. 

De  door  den  raad  gehoorde  getuigen  hebben  de  ontploffing 
gehoord,  niet  gezien;  in  de  machinekamer  viel  door  de  deur 
van  boven  een  regen  van  kolen  en  stof  neer,  bij  de  stookplaats 
vlogen  kolen  en  stof  door  de  schuif  naar  binnen. 

De  raad  is  van  oordeel,  dat  de  ontploffing,  die  in  den 
morg'en  van  21  September  1910  heeft  plaats  gevonden  aan 
boord  van  het  stoomschip  Koningin  W ilh  elmina  der  Stoom- 
vaartmaatschapi)ij  ,, Nederland”,  niet  haar  oorzaak  vindt  in 
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liet  ontploffen  van  een  of  ander  springmiddel  in  de  kolen 
verborgen,  daar,  naar  zijne  meening,  de  gevolgen  der  ont¬ 
ploffing  voor  het  schip  dan  veel  ernstiger  zonden  zijn  ge¬ 
weest. 

Veeleer  meent  hij  die  ontploffing  te  moeten  toeschrijven 
aan  het  feit,  dat,  toen  de  broeiing  in  de  kolen  bespeurd  werd, 
de  bunkerdeksels,  luiken  en  schuiven  alle  op  een  na  zijn 
gesloten. 

Vermits  zelfontbranding'  van  kolen  ontstaat  door  absorbtie 
door  de  kolen  van  de  zuurstof  uit  den  dampkring,  moet  het 
toelaten  van  lucht  en  met  name  het  ventileeren  door  de  kolen 
vermeden  worden,  maar  waar  kool  pas  uit  de  mijn  gekomen 
veelal  nog  mijngas  bevat  en  dit  bij  hooge  temperatuur  kan 
ontvlammen,  dient  er  voor  gezorgd,  dat  in  eene  opslagplaats 
van  kolen  verbinding  met  de  buitenlucht  aanwezig  zij,  die 
aan  het  mijngas  een  uitweg  laat. 

De  mogelijkheid  tot  oppervlakte-ventilatie  moet  bij  kolen¬ 
opslag  blijven  bestaan. 

Te  meer  was  het  noodig  aan  boord  van  de  Koningin  Wil- 
helmina  oppervlakte-ventilatie  toe  te  passen,  daar  i'eeds  zelf¬ 
ontbranding  der  kool  was  ingetreden  en  de  verhitting  der 
kolen  oorzaak  was  van  gToote  gasontwikkeling. 

Bij  vertrek  van  Semarang  was  er  reeds  brand  in  de  kolen. 

Het  in  den  zij  bunker  aanwezige  vuur  deed,  naar  ’s  raads 
meening,  de  gassen,  die  zich  gaandeweg  verzameld  hadden, 
ontploffen. 

Het  is  den  raad  opg'evallen,  dat  in  het  scheepsjournaal  geen 
gewag  is  gemaakt  van  de  broeiing  in  de  kolen  en  dat  alleen 
de  ontploffing  wordt  vermeld. 

Dat  wijst  op  eene  geringschatting  yan  het  gebeurde  bij  den 
gezagvoerder,  ook  van  elders  gebleken,  welke  de  raad  niet 
kan  billijken. 

De  gezjigvoerder  had,  te  Semarang  zijnde,  ruimschoots  tijd 
en  gelegenheid  persoonlijk  na  te  gaan  of  de  hem  medegedeel¬ 
de  broeiing'  in  de  kolen  gevaar  voor  zijn  scliip  deed  ontstaan, 
en  had  zich  daar  dienen  te  overtuigen  of  de  genomen  maat¬ 
regelen  tot  beteugeling'  voldoende  waren. 

Toen  de  ontploffing  had  plaats  gevonden,  had  hij  zich 
persoonlijk  op  de  hoogte  dienen  te  stellen  van  liet  gebeurde, 
en  het  onderzoek  daarnaar  niet  aan  den  tweede-officier  moe¬ 
ten  overlaten. 

Te  Soerabaja  had  hij  aan  boord  behooren  te  blijven  totdat 
de  brand  geheel  gebluscht  ware. 
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De  door  hem  van  zijne  handelwijze  gegeven  verklaring  acht 
de  raad  geene  verontschuldiging. 

Aldus  gedaan  op  22  November  1910  door  de  heeren  mr.  Th. 

B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  x4.11irol,  J.  Lnytjes,  H.  C.  Haacke, 

C.  L.  J.  Ketting,  leden;  C.  M.  Amn  Pijn,  E.  Deddes,  T. 
Maandag,  buitengewone  leden,  in  tegeuAvooidigheid  van 
’s  raads  plaatsvervangend  secretaris  mr.  C.  Henny,  en  uitge¬ 
sproken  door  den  voorzitter  in  de  openbare  zitting  A^aii 
3  December  1910. 

(get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  E.  Deddes. 

,,  VAN  Pijn. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  J.  Maandag. 

,,  C.  Henny. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

PicHARD  Janssen, 

Secretaris, 


Hijvoeiisel  tot  de  N ederlundsche  Staatscourant  van 
Zoiulao’  22  en  Maandag  28  Januari  1911,  n°.  19. 
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FITSPRx4.AK  Au^n  den  Raad  A^oor  de  Scheep A^a art, 
betreffende  liet  ongeval,  OA’erkomen  aan  den  log¬ 
ger  Arlc  SCH.  ITT,  op  22  October  1910. 

Het  houten  loggerschip  Arie,  gemerkt  SCH.  ITT,  groot 
74. OT  bruto  R.  T.,  toebehoorende  aan  den  reeder  W.  Zuur¬ 
mond,  wonende  te  Scheveningen,  bemand  met  12  koppen, 
schipper  Tennis  Blok  inbegrepen,  Avas  begin  October  1910 
ter  liaringA’isscherij  op  Doggersbank  gekomen. 

Daar  werd  in  het  Modderkanaal  25  A'adem  Avater  gelood, 
gegiste  breedte  54*^  45C  Ongev^eer  3  weken  is  op  Doggersbank 
gevischt,  eerst  op  Amormelde  breedte,  daarna  op  54°  30'  N.  B., 
alwaar  IT  netten  met  ruw  weder  en  O.  wind  werden  A^erloren, 
die  eerst  na  2  dagen  zoeken  AA^erden  terugg'evonden,  en  ten 
slotte  weder  op  54°  45',  alles  gegist  bestek.  In  den  morgen 
van  21  October  werd  A’oor  het  laatst  gehaald. 

Dien  dag  hield  men  zich,  terwijl  het  schip  met  vastgezet 
roer  lag  te  drijven,  met  het  kaken  en  verAverken  der  gcA^angen 
haring  bezig,  ’s  Avonds  werd  de  thuisreis  naar  den  Nieuwen 
Rotter damschen  Waterweg*  ondernomen.  Het  afvaartbestek 
was  54°  45'  N.  B.  en  2°  15'  a  2°‘  20'  O.  L.  Dit  bestek  werd  — 
men  had  dagen  lang  geen  zon  gehad  —  gegist  mede  op  grond 
A’an  eene  dien  aAmnd  Amór  den  aaiiA^ang  der  thuisreis  gedane 
looding,  Avaarbij  +  14  vadem  AA’ater  en  g*een  kiezel  bevonden 
werd.  Koers  werd  g'ezet  naar  het  Z.  ;  ook  op  het  kompas,  dat 
op  zuidelijke  koersen  geene  deA’iatie  vertoont,  lag  men  dien 
koers  Amor.  Er  stond  eene  flauAve  O.  koelte.  Bij  stonden 
A’ischzeil,  stagfok,  kluiver  en  bezaan. 

Zóó  waren  de  omstandigheden,  toen  de  schipper  ’s  aAmnds 
de  wacht  te  kooi  kreeg,  na  order  gegeA^en  te  hebben,  dat 
steeds  dezelfde  koers  moest  Avorden  gestuurd,  ’s  Nachts 
werd  de  wacht  gedaan  door  2  man,  die  telkens  om  het  14  uur 
door  2  anderen  Averden  vervangen. 

Een  dier  beurten  werd  A^ervuld  door  de  getuigen  Wouter 
Harteveld  en  Leendert  Knoester. 

Den  22  October  ’s  ochtends  werd  de  reis  gestaakt,  het  roer 
A'astgezet  en  drijvend  tot  ’s  middags  12  uur  de  nog  niet 
verAA'erkte  haring  gekaakt.  Dien  dag  omstreeks  den  middag 
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had  men  zon,  doch  men  had  het,  naar  de  schipper  verklaarde, 
te  druk  met  kaken  om  middagbestek  te  nemen.  Kort  na  den 
middag  heeft  men  de  reis  voortgezet,  koers  Z.  per  kompas, 
li(*hte  O.  Z.  O.  Icoelte,  zee  kalm,  alle  zeilen  bijstaand. 

’s  Avonds  te  8  uur  ging  de  schipper  te  kooi,  terwijl  wind, 
koers  en  zee  nog  steeds  hetzelfde  waren;  het  weer  was  mooi, 
het  gezicht  niet  te  best.  Aan  de  twee  wachtslui  gaf  hij  order 
bij  den  wind  te  sturen  Zuid  voor.  Te  9.30  uur  n.m.  kregen 
Harteveld  en  Knoester  de  wacht,  de  eerste  als  uitkijk,  de 
tweede  aan  bet  roer.  Het  was  maanlicht,  doch  het  vurenge- 
zicht  was  niet  best.  Zij  kregen  de  orders  over  bij  den  wind 
Zuid  voor  te  sturen  en  voldeden  hieraan.  Een  kwartier  op  de 
wacht  zijnde,  zagen  zij  vooruit  een  licht,  dat  zij  oorspronke¬ 
lijk  voor  het  werklicht  van  een  trawler  hielden. 

Toen  dit  licht  te  10.15  n.m.  in  het  Z.  Z.  W.  gepeild  werd, 
bleek  het  echter  een  draailicht,  dat  elke  1  minuut  4  witte 
schitteringen  met  tusschenpoozen  van  5  seconden  toonde. 

De  eerste  gedachte  was,  dat  men  het  vuurschip  Maas  voor 
zich  had.  Onmiddellijk  werd  de  schipper  gepord,  die,  boven¬ 
gekomen  en  van  de  wachthebbenden  hun  vermoeden  omtrent 
het  gepeilde  vuur  hoorende,  dadelijk  zijn  twijfel  daaraan  te 
kennen  gaf,  omdat  men  onmogelijk  reeds  zoover  Zuidelijk 
kon  staan.  Men  zette  het  vuur  met  sterken  zuidelijken  stroom 
snel  door,  terwijl  de  schipper  de  schitteringen  van  het  vuur 
telde  om  zich  te  oriënteeren. 

Terwijl  men  er  nog  over  stond  te  praten,  wat  vuur  het  toch 
mocht  zijn  en  men  het  inmiddels  in  het  N.  K.  W.  had  ge¬ 
kregen,  werd  aan  bakboord  branding  waargenomen  en  op 
order  van  den  schipper  volgehouden.  Toen  het  schip  dienten¬ 
gevolge  was  afgevallen  tot  het  W.  'N.  W.  voorlag,  stootte 
het  schip  2  malen  zwaar,  doch  kwam  terstond  weder  vrij  en 
in  vlot  water.  Men  zeilde  daarop  naar  het  vuurschij)  en  be¬ 
merkte  inmiddels  het  Hasboroug'h-licht  van  den  wal,  waaruit 
men  opmaakte,  dat  het  schip  op  de  N.  W.  punt  van  Hasbo- 
rough-sand  had  gestooten. 

Het  schip  maakte  slechts  weinig  water,  zoodat  de  wacht 
het  schip  bij  de  pompen  lens  kon  houden  en  de  reis  kon  wor¬ 
den  vervolgd, 

Den  26  October  1910  bereikte  men  zonder  verder  ongeval 
den  Nieuwen  Rotterdamschen  Waterweg. 

Echter  bleek,  toen  het  schip  na  volbrachte  reis  werd  ge- 
hellingd,  dat  een  stuk  van  de  kiel  af  was  en  het  dek  was 
gerezen. 

Na  21  October  ’s  avonds,  toen  voor  de  laatste  maal  gehaald 
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was,  is  niet  meer  g-elood.  Evenmin  is  na  dien  tijd  de  log'  ge¬ 
bruikt.  De  getuigen  scliatten  de  op  de  thuisreis  geloopen 
vaart  op  4  a  5  mijlen  per  uur,  behalve  gedurende  den  tijd 
dien  men  aan  het  verwerken  der  haring  besteedde.  Toen  werd 
niet  meer  dan  2  mijlen  geloopen. 

Op  31  October  1910  heeft  de  inspecteur  voor  de  scheep¬ 
vaart  in  het  vierde  district  een  voorloopig  onderzoek  naar  dit 
ongeval  ingesteld. 

Daarop  heeft,  in  overeenstemming  met  een  daartoe  strek¬ 
kend  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart, 
dd.  1  Xovember  1910,  eene  commissie  uit  den  Daad  voor  de 
Scheepvaart  dienzelfden  dag  besloten,  dat  de  raad  een  nader 
onderzoek  zou  instellen. 

In  ’s  raads  openbare  zitting  van  22  December  1910  werd 
het  onderzoek  aangevangen  en  beëindigd. 

Door  den  voorzitter  is  aan  schipper  Tennis  Blok  mededee- 
ling  gedaan  van  ’s  raads  besluit  hem  ter  zake  als  betrokkene 
,  te  hoorei! ,  wijl  de  vraag  was  gerezen,  of  de  oorzaak  der  ramp 
welilclit  aan  zijne  daad  of  nalatigdieid  moet  worden  geweten. 

De  voorstelling  der  feiten,  gelijk  zij  hiervoren  zijn  be¬ 
schreven,  werd  in  de  zitting  van  den  raad  zoowel  door  den 
als  betrokkene  gehoorden  schipper  als  door  de  onder  eede  als 
getuigen  gehoorde  matrozen  Wouter  Harteveld  en  Leendert 
Knoester  bevestig’d. 

Schipper  Blok,  oud  '36  jaar,  verklaarde  voorts  reeds  onge¬ 
veer  12  jaren  als  schipper  te  varen  en  nimmer  eenig  zee¬ 
vaartkundig  examen  gedaan  te  hebben.  Hij  erkende  een  ver¬ 
zuim  g'epleegd  te  hebben  door  op  22  October,  toen  de  zon 
daartoe  gelegenheid  bood,  geen  middagbreedte  te  nemen. 

Zijne  daarvoor  aangevoerde  verontschuldiging  —  door  het 
haringkaken  veroorzaakte  drukte  —  aanvaardt  de  raad  niet 
als  afdoende.  Had  de  schipper  toen  middagbreedte  genomen 
en  tevens  gelood,  hij  zou  met  voldoende  zekerlieid  hebben 
kunnen  bepalen,  waar  hij  stond.  Door  zich  aldus  door  andere 
werkzaamheden  te  hebben  laten  afhouden,  van  wat  goede  zee¬ 
manschap  den  schipper  gebiedt,  is  het  stellen  van  den  koers 
op  Zuid,  die  in  den  namiddag  van  22  October  en  later  ge¬ 
stuurd  is,  geworden  tot  een  afgaan  en  vertrouwen  op  eene 
gissing,  Avelks  juistheid  uit  niets  kon  worden  afgeleid.  Dit 
verzuim  bad  in  zijn  gevolg  het  stoeten  van  het  schip  en  de 
daaruit  voortgevloeide  schade.  Had  de  schipper  zijn  plicht 
gedaan,  dan  zou  hij  bemerkt  hebben,  dat  zijn.  schip  zich 
AVestelijker  bevond  dan  hij  vermoedde.  In  plaats  van  Zuid 
zou  bij  Oostelijker  gestuurd  en  zoo  de  Engelscbe  kust  ge¬ 
meden  bebben. 
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Een  tweede  verzuim,  door  den  schipper  begaan,  is,  dat  hij, 
hoewel  wetend  op  de  gis  te  koersen,  toch  heeft  nagelaten  het 
lood  te  gebruiken.  Door  dit  plichtmatig’  te  doen,  zou  hij  — 
zoo  luidde  zijn  antwoord  op  eene  desbetreffend  tot  hem  ge¬ 
richte  vraag  —  bemerkt  hebben,  dat  hij  dichter  bij  de  En- 
gelsche  dan  bij  de  Hollandsche  kust  stond. 

Nog  aan  een  derde  verzuim  heeft  de  schipper  zich  schuldig 
gemaakt. 

Hij  heeft  op  de  thuisreis  niet  doen  loggen.  Ware  dit  wèl 
geschied,  dan  zou  men,  toen  het  Hasborough -vuurschip  in 
liet  zicht  kwam,  onmiddellijk  begrepen  hebben,  dat  dit  het 
Maas-vuurschip  niet  kon  zijn.  Wellicht  zou  de  zekerheid  zich 
vergist  te  hebben  den  schipper  ten  laatste  nog  genoopt  heb¬ 
ben  te  onderzoeken,  waar  hij  zich  bevond. 

Ter  zake  dezer  drie  door  den  schipper  gepleegde  verzuimen, 
welke  elk  voor  zijn  aandeel  hebben  veroorzaakt,  dat  de  logger 
Arie  SCH.  177  op  de  N.  W.  punt  van  Hasborough-sand  is 
gestooten,  meent  de  raad  op  schipper  Tennis  Blok,  oud  86 
jaar,  wonende  te  Scheveningen,  een  maatregel  van  tucht  te 
moeten  toepassen  en  ontneemt  mitsdien  gezegden  Tennis  Blok 
ter  zake  van  het  door  zijne  nalatigheid  veroorzaken  van  voor¬ 
schreven  scheepsramp  voor  den  tijd  van  3  maanden,  ingaande 
op  den  dag  der  beteekening  van  deze  uitspraak,  de  bevoegd¬ 
heid  om  als  schipper  op  een  Nederlandsch  zeevisschersvaar- 
tuig  te  varen. 

Aldus  gedaan  op  22  December  1910  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  J.  Luytjes,  C.  L.  J.  Ket¬ 
ting,  leden;  E.  T.  Schneyder,  plaatsvervangend  lid;  J.  G.  T. 
Broekmeijer,  buitengewoon  lid;  J.  Prins,  plaatsvervangend 
buitengewoon  lid,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secre¬ 
taris,  mr.  Diehard  Janssen,  en  uitgesproken  bij  monde  van 
den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  30  December  1910. 

( O  et.)  Tn.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  J.  Prins. 

,,  F.  T.  Schneyder. 

,,  J.  Luytjes. 

.,  C.  L.  J.  Kottinc 

,,  Broekmeijer. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  gelijkluidend  afschrift: 

PiciTARD  Janssen, 

Secretaris. 
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UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Sclieepvaart  te 
Amsterdam,  betreffende  het  ongeval  op  9  October 
1910,  overkomen  aan  het  stoomschip  Waterland. 

Het  stoomschip  Waterland ,  thiiisbehoorende  te  Rotterdam, 
toebelioorende  aan  de  aldaar  gevestigde  naamlooze  vennoot¬ 
schap  Scheepvaart  en  Steenkolen  Maatschappij,  metende 
bruto  486,  netto  262  R.  T.,  onderscheidingssein  QBSK, 
voorzien  van  een  certificaat  van  zeewaardigheid  afgegeven 
door  den  hoofdinspecteiir  voor  de  scheepAmart,  gedeeltelijk 
beladen  met  stukgoed,  diepgaande  vóór  9  en  achter  12  Eng. 
A'oet,  verliet,  bemand  met  14  koppen,  op  8  October  1910  des 
voormiddags  te  6.30  de  haven  van  Harlingen  tot  het  doen 
van  eene  reis  naar  Groole  aan  den  Hiimber. 

De  gezagvoerder  Pieter  van  der  Meer  w  as  in  het  bezit  van 
een  diploma  als  eerste-stniirman  voor  de  groote  stoomAaart, 
de  eerste-stuurman  Cornelis  Visser  had  een  diploma  als 
tweede-stuurman  voor  de  groote  zeilvaart,  de  tweede-stuur- 
man  Anne  Wijtsma  was  in  het  bezit  van  een  diploma  als 
derde-stuurman  op  de  groote  stoomA^aart. 

Tot  8.30  AMii.  werd  onder  loodsmansaanwijzing  naar  het 
Vlie  gestoomd.  Daar  werd  van  loods  verwisseld ;  tot  9.45  werd 
onder  loodsmansaanwijzing  het  Stortemelk  uitgestoomd. 

Toen  het  vuurschip  van  Terschellingerbank  in  het  gezicht 
was  en  men  tusschen  de  verkenningston  en  dat  vuurschip 
was  —  eene  kompaspeiling  werd  niet  genomen,  hoezeer  een 
I'homsons’s  peiltoestel  aan  boord  Avas  —  werd  na  bespreking 
van  gezagAnerder  en  eerste-stuurman  koers  gesteld  naar  het 
A’uurschip  Ann  den  Outer-Dowsing,  of  liever  eene  koerslijn 
A’astgesteld  gelegen  tusschen  dat  vuurschip  en  de  boei  op  7' 
ten  Koorden  daarvan  gelegen  en  gestuurd  K.  74^  W.  rAv. 

Een  A'erbeterd  middagbestek  is  niet  opgemaakt;  men  lieeft 
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zich  voor  de  plaatsbepaling*  vergenoegd  met  de  vermelding 
in  liet  journaal  van  het  gegist  bestek  53^  2V  N.B.  4^  31'  O.L. 

Te  11.25  n.m.  is  eene  zonshoogte  genomen  en  de  fout  van 
het  stuurkompas  na  waarneming  bepaald  bij  kompaskoers 
W.N.W.  op  2°  Westering. 

Onder  de  lading  bevond  zich  geen  ijzer. 

Volgens  liet  journaal  is  deze  koers  129  zeemijlen  gestuurd 
bij  eene  74  tot  8  mij  Is  vaart. 

De  gezagvoerder  deed  geen  wacht ;  1ste-  en  2de-stuurman 
waren  daarniedé  belast.  De  platvoet  werd  door  hen  gedeeld. 

Toen  stuurman  Visser  de  hondenwacht  kreeg,  bevond  de 
gezagvoerder  zich  in  de  kaartenkamer,  onder  de  brug.  Toen 
lag  het  schip  N.  84°  W.  voor. 

Te  2  uur,  toen  hij  vermoedde  in  den  liclitcirkel  van  het 
Outer-Dowsing  vuurschip  te  zullen  komen,  deed  hij  den  ge¬ 
zagvoerder  roepen,  welke  op  de  brug  kwam. 

Te  2.30  nam  men  het  licht,  dat  aan  bakboordszijde  ver- 
Avacht  werd,  twee  streken  over  stuurboordsboeg  waar ;  daarop 
is  ongeveer  een  uur  gestoomd  N.W.  4  N.  en  te  3.35  had  men 
liet  aan  bakboord  op  3  zeemijlen  afstand  in  peiling  Z.W.  J  W. 
magnetisch. 

Stuurman  Visser  heeft  daarop  met  den  gezagAmerder  in  de 
kaartenkamer  de  koers  tot  Spurnlichtschip  op  de  kaart  nage¬ 
gaan,  AA'elke  bleek  te  zijn  W.IV.AV.  magnetisch.  De  afstand 
tot  het  Spurn-lichtschip  bleek  ongeveer  30  mijlen.  Men  heeft 
getij  tafels  en  stroomkaarten  geraadpleegd,  Avaarop  Visser 
AA^eder  naar  de  brug  is  gegaan. 

Te  4  uur  nam  stuurman  Wijtsenia  de  Avacht  A'an  Visser 
OA^er,  die  hem  als  te  houden  koers  opgaf  N.W.  J  N.  en  hem 
zeide,  dat  de  kapitein  te  6  uur  moest  Avorden  geroepen. 

Wijtsenia  heeft  zich  niet  van  de  juistheid  yan  den  koers 
vergeAAUst,  doch  er  Avel  zorg  voor  gedragen,  dat  de  overge¬ 
geven  koers  Averd  behouden  en  te  6  uur  den  kapitein  gewaar¬ 
schuwd. 

Deze  kwam  op  de  brug,  en  vroeg,  toen  hij  zag,  dat  de 
Waterlaiid  N.W.  4  N.  per  kompas  voorlag,  hoe  men  aan  die 
koers  kAAam,  AAaarop  geantAvoord  werd,  dat  zij  zóó  AA^as  over- 
gegeA^en . 

Na  bij  de  roergangers  en  den  eerste-stuurman  inlichtingen 
te  hebben  mgeAAmnnen  over  den  sedert  3.35  gestuurden  koers, 
en  de  log  afgelezen  te  hebben,  IvAvam  hij  tot  de  slotsom,  dat 
men  22  mijlen  in  een  verkeerden  koers  had  afgelegd ;  hij  be¬ 
rekende,  dat  hij  door  5  mijlen  W.Z.W.  f  W.  magnetisch  te 
sturen  Aveder  op  den  goeden  koers  (W.N.W.  magn.)  zou 
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terugkoiiieii,  in  aainueTkiii”'  nemende,  dat  er  een  sterke  stroom 
om  de  Zuid  liep,  en  deed  dien  koers  dan  ook  sturen. 

Te  6.15  was  het  dik  van  mist  «‘eworden.  De  vaart  werd  ver¬ 
minderd,  het  miststein  werd  «'e<?even,  een  uitkijl^  werd  op 
den  bak  <>‘e])laatst.  Te  7.5  werd  het  lood  geworpen  en  voorts 
o’edurig'  «^elood.  Toen  men  om  7.15  Gi  vadem  water  ^elood 
liad,  werd  W.  f  Z.  nia‘»*netisfdi  o’estuurd  om  in  8  vadem  te 
komen  en  te  ankeren,  doeli  plotseling  zag  men  verkleuring 
van  het  water  en,  niettegenstaande  onmiddell ijk  werd  a(*hter~ 
uitgeslagen,  liep  het  schip  vast. 

Te  8.15  kwam  het  schip  door  uit})ompen  weder  vlot  en  ging 
men  voor  anker.  Bij  het  opklaren  bleek,  dat  het  scliip  onge- 
veer  2  mijlen  van  Sutton  on  Sea  aaii  den  grond  was 

geloopen. 

Schade  van  beteekenis  heeft  het  ongeval  niet  te  Aveeg  g(‘- 
bracht  en  het  schip  is  met  eigen  middelen  vlot  gekomen. 

Op  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart 
besloot  eene  commissie  uit  den  Raad  voor  de  ScheepsAmart, 
Tiadat  een  Aa)orloopig  onderzoek  had  plaats  gevonden,  de  oor¬ 
zaken  ATui  liet  liiervoren  Amrineld  ongeval  nader  te  onderzo(^- 
ken,  en  ann  dat  onderzoek  Avijdde  de  raad  zijne  openbare  zit¬ 
tingen  van  24  jSToA^ember,  6  December  en  15  December  1910, 
Avaarin  als  getuigen  Averden  gehoord:  Pieter  van  der  Meer, 
gezagvoerder;  Cornelis  Visser,  eerste-stuurman ;  Anne  AVijts- 
ma,  tAveede-stuurman ;  Otto  Pager,  Avalkapitein . 

Ook  Averd  kennis  genomen  Aan  de  schee])s-  en  imudiine- 
ka  nier  journalen  aan  boord  Amn  het  stooms(diip  Waterland 
gehouden. 

Koe  het  kon  gebeuren,  dat  liet  scdiip  na  atui  ( )uter-DoAVsing- 
Auiurschip  afgelegd  te  hebben  in  den  koers  Is.AV.  4  N.  22 
mijlen,  in  den  koers  AA^.Z.AA".  f  W,  (niagn.)  5  mijlen  en  in 
den  koers  AV.  f  Z.  (magn.)  2  mijlen,  nabij  Sutton  on  Sea 
aaii  den  grond  liep,  dat  ongeveer  25  mijlen  ZuidAvestelijk  ge¬ 
legen  is  A’an  de  plaats  die  het  gegist  bestek  aangeeft,  is  niet 
opgeheld  er d. 

De  gezagA’oerder  A^erklaarde,  dat  de  stuurtafel,  oiigemaakt 
toen  de  kompassen  het  laatst  geregeld  Avaren,  niet  deugde, 
doch  gaf  geene  reden  van  ondeugdelijkheid  op.  Vaar  de 
deA’iatie  Averd  gegist,  hoezeer  er  alleszins  gelegenheid  bestaan 
heeft,  die  door  opname  van  hemellichamen  te  bepalen. 

GcAvezen  op  de  Amlstrekt  oiiA’oldoende  en  slordige  Avijze  atio 
inA’ulling  der  journalen,  die  door  hem  medegeteekend  Avaren, 
Avees  de  gezagwoerder  de  aansprakelijkheid  Aaior  den  in  houd 
af  met  de  mededeeling,  dat  hij  herhaaldelijk  op  verbetering 
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bij  cleu  stuurman  had  aangedrougeii.  docli  dat  deze  het  niet 
beter  kende  en  liij,  reeds  met  de  geheele  bemanning,  die  in 
het  geheel  niet  Amor  hare  taak  berekend,  tuchteloos  en  drank¬ 
zuchtig  was,  in  strijd  levende,  den  stuurman  maar  gespaard 
had  en  dien  ter  wille  had  medegeteekend. 

Ook  die  stuurman  Cornelis  Visser  zou  een  dronkaard  en 
niet  wel  bij  het  hoofd  zijn. 

Cjemelde  stuurman  loochende  de  juistheid  Auin  des  g‘ezag- 
voerders  oordeel,  legde  een  aantal  gunstige  getuigschriften 
omtrent  zijn  gedrag  en  bekwaamheid  OA-er  Aurn  Nederlandsche 
en  Engelsche  gezagA’oerders  en  daaronder  een  Aurn  den  ge- 
zagwoerder  van  het  stoomscliip  Waterland,  afgeg'CA'en  den 
dag  Aniór  diens  A’erhoor  A’oor  den  Raad  Amor  de  vScheepA'aart, 
houdende,  dat  stuurman  Visser  ,, getoond  heeft  in  alle  op¬ 
zichten  liet  A’ertrouAven  Avaard  te  zijih’,  waarom  hij  hem  liij 
alle  belanghebbenden  aanbeAud. 

Stuurman  Visser  deelde  den  raad  mede,  dat  hij  aa-cI  geAvoon 
is  zich  te  OA-ertuigen,  of  de  roerganger  de  opgegnA^en  koers 
stuurt  —  herhaling'  auiu  het  roercommando  door  dezen  ge¬ 
schiedt  niet  aan  boord  A'an  het  stoomschip  W aterland  —  doch 
dat  hij,  nadat  hij  met  den  kapitein  de  koers  Outer-DoAvsing- 
Spurn  had  Amstgesteld,  op  de  brug  komende,  den  roerganger- 
den  nieuAven  koers  had  opgegeAnn,  maar  niet  heeft  opgelet, 
of  deze  ook  g'estuurd  Averd,  daar  de  lichten  atiii  Ausscherssche- 
pen  in  het  g'ezicht  kAvameii,  die  zijne  aandacht  A'orderden. 

Hij  meent  zich  te  herinneren,  dat  hij  den  roerganger  den 
in  de  kaart  afg'ezetten  magnetischen  koers,  als  kompaskoers 
heeft  opgegeA’en. 

In  het  journaal  A^ermeldde  hij  als  gestuurd,  gedurende  de 
hondenwacht  W.N.W.  W.  p.  k.  met  eene  totale  miswijzing 
Amn  15^'  Westering,  Avelke  kompaskoers  door  hem  tot  N.  (S5° 
AV.  rw.  Avordt  herleid;  A'erheid  bij  dezen  koers  is  16  mijlen. 

Volgens  het  journaal  AVordt  dan  S  mijlen  in  peiling  auiu 
het  Auiiirschip  Outer-T)owsing  gestoomd,  daarna  T  mijlen  — 
dat  is  bij  een  tot  8  inijls  AUiart,  ongeA^eer  een  uur  — 
N.AV.  4  ]V.  p.  k."^ 

Deze  laatste  koers  Avordt  tot  een  Avaren  koers  herleid  athi 
V,  62^  AA".,  door  rekening'  te  houden  met  eene  Aurriatie  A^an 
14,5°  Westering  en  eene  deAuatie  Aum  6°  AV.  Om  tot  totale 
misAvijzing  te  komen  Avordt  op  5°  stroom  gerekend. 

Een  oorzakelijk  A’erband  tusschen  de  scheepsramp  en  eenige 
gedraging  van  gezagAmerder  en  stuurlieden  A^alt  niet  aan  te 
toonen ;  aaVI  is  de  indruk  bij  den  raad  geA^estigd,  dat  bij  den 
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^‘ezagvoerdev  en  bij  de  stuurlieden  zorgeloosheid  de  plaals 
inneemt  van  bedacditzaamheid. 

Het  vaststellen  en  volgen  van  eene  koerslijn  zonder  zicli  te 
hebben  vergewist  van  de  ligging  der  afgevaren  plaats,  het 
sturen  op  een  kompas,  welks  deviatie  men  niet  kent,  en  het 
niet  vaststellen  dier  deviatie,  het  opgeven  van  een  magne- 
tischeii  koers  aan  een  roerganger,  het  niet  controleeren  of  de 
opgegeven  koers  gestuurd  wordt,  het  niet  nagaan  of  de  g'e- 
stuurde  kompaskoers  naar  de  bestemmingsplaats  voert,  het 
niet  verbeteren  van  het  gegist  bestek  door  peiling  van  be¬ 
kende  punten  en  hemellichamen  zijn  verzuimen,  die  door  het 
onderzoek  aan  het  licht  zijn  gekomen,  en  die  den  raad  tot  zijn 
oordeel  hebben  gebracht. 

Den  gezagvoerder  P.  van  der  Meer,  die  op  stuurlieden, 
machinisten  en  bemanning  en  op  de  inrichting  en  uitrusting 
van  het  schip  zooveel  aan  te  merken  had,  treft  het  vei'vujt, 
dat  door  hem  niets  is  verricht  om  slechte  gevolgen  van  dien 
misstand  te  voorkomen. 

Aldus  gedaan  op  15  December  1910  door  de  heeren  nir.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter:  W.  Allirol,  C.  L.  d.  Kotting,  leden: 
H.  de  Booy,  D.  H.  Hinlopen,  plaatsvervangende  leden;  E. 
Deddes,  buitengewoon  lid;  H.  de  -Tongdi,  plaatsvervangend 
buitengewoon  lid,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secre¬ 
taris,  mr.  Pichard  Tanssen,  en  uitgesproj^en  door  den  voor¬ 
zitter  ter  openbare  zitting  van  30  December  1910. 

(get.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  \Y.  Allirol. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  H.  DE  Tongtt. 

,,  E.  Deddes. 

,,  Hinlo]*en. 

,,  H.  DE  Booy. 

,,  Etchard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Eichard  Janssen, 

Secretaris. 
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N*.  12. 

TTlTSPRAxlK  van  den  Raad  voor  de  Scdieepvaart 
betreffende  de  aanvaring  dd.  14  Aiigustns  1910 
tussclien  liet  Nederlandsclie  stoomschip  Occan  en 
het  Noorsche  stoomschip  Hörda. 


Het  Nederlandsclie  tankstoomschip  Oceav,  metende  2560 
bruto  R.  T.  en  1636  netto  R.  T.,  oiiderscheidingsletters 
P.N.G.K.,  toebehoorende  aan  de  te  Rotterdam  gevestigde 
reederij  American  Petroleum  Company,  bemand  met  dertig 
koppen  en  gevoerd  door  kapitein  Herman  Bangert,  vertrok 
13  Aiignstiis  1910  te  2.30  n.m.  in  ballast  van  Antwerpen  naar 
Batonm.  Na  den  volgenden  dag*  te  1.55  v.m.  het  Rnytingen- 
vuurschip  op  5  mijlen  en  te  3.05  v.m.  Sandetti  op  14  mijl 
afstand  te  zijn  gepasseerd,  werd  te  4.07  v.m.  East  Goodwin 
dwars  op  24  mijl  afstand  gepeild.  Het  weder  was  helder,  doch 
meende  men  in  de  kim  vooruit  een  mistbank  te  bespeuren. 
Het  schip  liep  84  mijl  en  lag  W.Z.AV.  per  kompas  voor;  de 
zee  was  kalm,  en  er  stond  geen  wind.  Op  de  bak  deed  M.  C 
Castricum  als  uitkijk  dienst;  J.  van  der  Sloot,  2de-stnurman, 
had  de  wacht  op  de  brng,  waar  zich  te  4.15  v.m.  de  gezag¬ 
voerder  bij  hem  voegde.  Nog  bevonden  zich  op  de  brng  K. 
Bebenroth  en  G.  J.  L.  Freund,  de  laatste  dienstdoend  als 
roerganger.  Te  4.35  v.m.  —  het  was  reeds  daglicht  —  werd 
op  circa  één  streek  over  S.B.boeg  eene  stoomfluit  gehoord 
zonder  dat  het  schip,  dat  dit  sein  gaf,  werd  gezien.  Wel  werd 
vooruit  op  circa  1  Engelsche  mijl  afstand  een  medeliggend 
stoomschip  gezien,  doch  men  nam  aan,  dat  gezegd  sein  niet 
van  dit  schip  kon  zijn.  Onmiddellijk  werd  de  telegraaf  op 
,,geef  acht”  gezet.  Te  4.36  v.m.  werden  de  machines  op  halve 
kracht  gezet  en  een  lange  stoot  op  de  stoomfluit  gegeven.  De 
Ocean  voer  ook  toen  nog  in  helder  weder.  Inmiddels  zag  men 
het  medeliggend  stoomschip  in  den  mist  verdwijnen.  Toen 
men  te  4.37  v.m.  daarop  ook  zelf  den  mist  invoer,  werd  de 
machine  op  zacht  aan  gezet  en  werden  mistsignalen  gegeven. 
Men  liep  toen  een  driemijls  vaart.  Toen  onmiddellijk  daarop 
veder  eene  stoomfluit  1  a  2  streken  op  S.B.boeg  werd  ge¬ 
hoord,  zonder  dat  nog  een  schip  werd  waargenomen,  werd  de 
machine  gestopt  en  dadelijk  daarop  onder  het  geven  van  drie 
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korte  stooten  op  de  fluit  volle  kracht  achteruit  geslagen. 
Daarop  doemde  op  3  streken  over  S.B.boeg  een  schip  uit  den 
nevel  op,  dat  te  4.39  met  zijn  S.B.hoeg  de  Ocean  aan  S.B.  in 
de  midscheep  onder  een  hoek  van  ca.  45  graden  aanliep.  De 
aanvaarder  bleek  liet  iSioorsche  stoomschip  Hörda.  De  plaats 
van  aanvaring  is  gelegen  tusschen  East  Groodwin  en  de  boei 
en  wel  1  a  2  mijlen  ten  Westen  van  deze  laatste.  De  uurwer- 
Icen  aan  boord  van  de  Ocean  wezen  Ylissinger  tijd  aan.  Ter 
stond  na  de  aanvaring  werd  de  schade  opgenomen  en  bevon¬ 
den,  dat  water  gemaakt  werd  in  tank  1  en  2  en  boven  het 
tusschendek  een  gat  was  ontstaan.  Daar  dit  gat  echter  boven 
de  waterlijn  was  en  er  geen  gevaar  voor  zinken  bestond,  werd, 
nadat  men,  toen  circa  15  minuten  na  de  aanvaring  de  nevel 
wat  was  opgeklaard,  van  de  Hörda  had  vernomen,  dat  ook 
daar  aan  boord  geen  gevaar  voor  zinken  bestond,  besloten 
naar  Botterdam  te  stoomen,  alwaar  men  te  8  n.m.  van  den- 
zelfden  dag  arriveerde. 

Het  T*^oorsche  stoomschip  Hörda,  thuisbehoorende  te  Ber¬ 
gen,  bemand  met  25  koppen,  gevoerd  door  kapitein  Trygve 
Diesen,  inhebbende  ongeveer  4220  tons  lading*,  was  29  Juli 
1910  van  Stratoni  vertrokken  met  bestemming  naar  Stettin. 
Den  13den  Augustus  te  12.07  v.ni.  werd  St.  Catherin’s  Point 
op  11  mijl  afstand  gepasseerd.  Soms  had  men  mistvlagen,  als 
wanneer  vaart  geminderd  en  de  voorgeschreven  geluidseinen 
gegeven  werden.  Den  14den  te  3.15  v.m.  hoorde  men  het 
knalsignaal  van  Dover  Admiralty  Pier  dwars.  Het  was  toen 
mistig,  de  machines  gingen  halve  kracht  en  koers  werd  ver¬ 
anderd  van  N.0.  f  (1.  tot  O.  t.  N. 

Er  woei  een  flauw  koeltje,  de  zee  was  kalm.  Te  3.55  v.m. 
werd  het  South  Goodwin-vuurschip  gepeild  in  het  N.  t.  W. 
op  14  mijl  afstand. 

De  machines  werden  op  volle  kracht  vooruit  gezet.  Te 
4.05  v.m.  werd  het  plotseling  weder  mistig  en  werd  zacht  aaa 
gedraaid  en  geregeld  mist  sein  en  gegeven.  Te  4.10  v.m.  werd 
een  weinig  over  S.B.boeg  een  lange  stoot  op  een  stoomfluit 
gehoord.  Onmiddellijk  werd  gestopt  en  een  lange  stoot  op  de 
fluit  leruggegeven.  Na  een  korte  poos  werd  op  de  Hörda 
weder  een  lange  stoot  gegeven  en  op  gelijke  wijze  door  het 
andere  schip  beantwoord.  Nog  eens  werd  deze  wisseling  van 
signalen  in  gelijke  volgorde  herhaald.  Toen  het  andere  F(diip 
aldus  zijn  laatsten  stoot  op  de  fluit  gaf,  werd  het  aan  B.B. 
van  de  Hörda  op  korten  afstand  zichtbaar;  het  toonde  zijn 
B  B. boeg  en  lag  ongeveer  in  een  aan  dien  van  de  Hörda 
overgestelden  koers.  Terstond  werd  aan  boord  der  H(')rda 


2 


UITSPEAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEEPVAART. 


12 


onder  liet  geven  van  een  korten  stoot  op  de  stoomfluit  8.B. 
i-oer  n.  e.  gegven.  Hoewel  terstond  daarop  onder  het  geven 
^  an  het  voorgescdireven  sein  met  volle  kracht  achteruit  Averd 
geslagen,  kon  eene  aaiiAuiring  niet  meer  Avorden  Auiorkomen. 
d\)ch  Averd  nog  getracht  door  het  geven  auiii  B.B.  roer  n.  c.  en 
door  daarbij  de  machines  Auioruit  te  doen  draaien  de  aaiiAuiring 
te  ontgaan,  althans  haar  kracdit  te  A'erniinderen.  Toen  ook 
deze  manoeuA're  geen  effect  meer  kon  hebben,  Averden  de  ma¬ 
chines  gestopt.  Onmiddellijk  daarop  volgde  de  botsing.  Het 
andere  schip,  later  de  Ocean  gebleken,  trof  met  zijn  S.B.zijde 
ter  hoogte  Auin  achter  de  midscheeps  den  steA^en  en  S.B.boeg 
A’an  de  Horda.  De  schepen  kwamen  onmiddellijk  Audj  van 
elkaar.  HoeAvel  de  stoot  lievig  was  geAveest,  bleek  er  geen 
onmiddellijk  geATaar  Amor  zinken;  alleen  de  Amorpiek  lekte. 
Gepoogd  AA'erd  de  Ocean  te  praaien,  lietgeen  na  eenig  manoeu- 
AU’eeren  geliike.  Ook  dit  schip  bleek  niet  in  geAuiar.  De  Hörda^ 
zette  daarop  koers  naar  DoA^er. 

Tijdens  de  aaiiAmring  Avas  het  daglicht ;  de  Horda  had  intus- 
schen  hare  lantaarns  nog  braiulende.  Vóór  en  tijdens  de  aan- 
A’aring  bevonden  zich  kapitein  Diesen  met  den  Iste-officier 
Frederick  Arentz  op  de  brug ;  twee  matrozen  stonden  op  den 
bak  op  uitkijk,  een  ander  had  de  Avacht  aan  het  roer. 

Door  den  inspecteur  Amor  de  sclieepvaart  in  het  2de  district 
Averd  op  16  Augustus  een  Amorloopig  onderzoek  naar  de  oor¬ 
zaken  Amn  de  hieiworen  omsclireA-en  scheepsramp  ingestebh 

Overeenkomstig  het  A'oorstel  Auin  den  hoofdinspecteur  voor¬ 
de  scheepAmart  dd.  19  Augustus  1910,  besloot  eene  commissie 
uit  den  Eaad  Auior  de  ScheepAuiart  op  20  Augustus  1910,  dat 
ook  de  raad  een  onderzoek  naar  deze  ramp  zou  instellen. 

Dit  onderzoek  werd  aangevangen  en  beëindigd  ter  openbare 
zitting  van  30  December  1910. 

Toen  Averd  voorlezing  gedaan:  1°.  Auin  een  door  den  inspec¬ 
teur  voor  de  scheepvaart  in  het  2de  district  opgemaakt  af¬ 
schrift  Amn  het  journaal,  aan  boord  van  de  Ocean  op  haar 
voormelde  reis  gehouden ;  2^^.  de  scheepsA^erklaring,  op  14 
Augustus  1910  door  gezagAmerder  en  bemanning  Aurii  het 
stoomschip  Hördo  ten  OA’erstaan  Aurn  den  Noorschen  vice- 
consul  te  Dover  afgelegvl,  en  3°.  een  door  dien  vice-consul 
opgemaakt  uittreksel  van  het  dek-  en  machinekamerjournaa] , 
aan  boord  Aurn  het  stoomschip  Horda  gedurende  zijne  Amor- 
melde  reis  gehouden. 

I  Nog  werd  A’oorlezing  gedaan  Auin  de  verklaringen  der  in 
l-oorloopig  onderzoek  onder  eede  gehoorde  getuigen  Marinus 
Fharles  Castricum  en  Yolkert  Hendrik  Meppelaar. 

Als  getuigen  Averden  gelvoord  Herman  Heinrich  Bangert, 
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gezagvoerder,  buiten  eede,  en  Jacob  van  der  vSloot,  stuiirnian, 
onder  eede. 

Het  vorenstaande  relaas  der  feiten  is  aan  liet  zooeven  ge¬ 
noemde  bewijsmateriaal  ontleend. 

De  beide  gezagvoerders  verwijten  elkaar  te  veel  vaart  te 
hebben  geloopen,  doch  meent  de  raad  dit  niet  als  bewezen  te 
moeten  aannemen.  Volgens  de  verklaring  van  zijde  der  Rörda 
zon  de  Ocean,  toen  zij  op  B.B.boeg  van  dit  schip  zichtbaai* 
werd  en  dit  laatste  voor  haar  naar  S.B.  uitweek,  zelf  naar 
B.B.  zijn  uitgeweken.  Ook  deze  manoeuvre  acht  de  raad  niet 
bewezen  en  niet  waarschijnlijk. 

Het  verschil  in  de  tijdopgaven  der  beide  schepen  legt  geen 
gewicht  in  de  schaal  en  wordt  bovendien  goeddeels  A^erklaard 
doordat  de  Ocean  den  tijd  had  van  Vlissingen  en  de  Hörda 
van  een  Westelijker  gelegen  plaats. 

Naar  \s  raads  oordeel  is  de  aanvaring  te  wijten  aan  den 
mist.  Het  is  niet  gebleken,  dat  een  der  schepen,  toen  zij 
elkaar  hoorden,  heeft  nagelaten  met  voorziclitiglieid  te 
manoeuvreeren . 

De  raad  wil  intusschen  niet  nalaten  er  O])  te  wijzen,  dai 
de  gezagvoerder  van  de  Ocean  in  overeenstemming'  met  art.  10 
van  het  reglement  en  beter  gehandeld  zou  hebben,  indien 
liij,  toen  hij  vooruit  het  geluidsein  van  een  ander  schi]) 
hoorde,  zonder  dat  hij  deszelfs  plaats  met  juistheid  kon  be¬ 
palen,  terstond  zijne  machines  gestopt  had. 

Dat  juist  aan  die  fout  de  aanvaring  te  wijten  is  geweest, 
acht  de  raad  echter  niet  bewezen. 

Aldus  gedaan  op  30  December  1910  door  de  heeren  nir.  Tli. 

B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  d.  Luytjes,  H.  C.  Haacke, 

C.  L.  T.  Kotting,  leden;  E.  Deddes,  buitengewoon  lid;  jhr. 
L.  P.  D.  Op  ten  Noort,  plaatsvervangend  buitengewoon  lid, 
in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Pichard 
Janssen,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare 
zitting  van  6  Januari  1911. 

C get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  H.  C.  H  AACKE. 

,,  E.  Deddes. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  Op  ten  Noort.  ^ 

,,  Pichard  Janssen.  fl 

Voor  eensluidend  afschrift:  ^ 
C.  Henny, 
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Bijvoegsel  tot  de  N cderlandsche  Staatscourant  van 
Zondag  5  en  Maandag  G  Februari  1911,  n°.  31. 


UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
betreffende  de  scheepsramp  op  27  October  1910 
overkomen  aan  het  Nederland&che  stoomschip 
G  animo. 

Het  stoomschip  Gamma^  varende  onder  Nederlandsche  vlag 
en  zeebrief,  onderscheidingsteek  en  N.S.G.H.,  behoo  rende 
aan  de  naamlooze  vennootschap  YraclitAuiart  Maatschappij 
,,Bothnia”,  onder  directie  van  B.  I.  van  Hengel,  in  1900  van 
staal  gebouwd  bij  W.  Gray  &  Co.  Ld.,  te  West-Hartlepool, 
geclasseerd  bij  Lloyds  +  100  A.I.,  metende  bruto  2115,  netto 
1336  R.T.,  vertrok  op  28  September  1910  in  ballast  onder  den 
gezagvoerder  Folkert  Visser  en  bemand  met  21  koppen  van 
Zaandam  naar  Archangel,  ten  einde  aldaar  eene  lading'  hoio 
in  te  nemen,  bestemd  voor  Amsterdam. 

Op  7  October  was  de  bestemmingsplaats  bereikt  en  op  25 
October  was  de  lading  aldaar  ingenomen. 

Het  schip  is  voorzien  van  een  bijzonder  certificaat  van  uit¬ 
watering  voor  het  geval  het  liout  als  deklast  vervoert ;  be¬ 
perking  van  den  tijd  waarbinnen  dat  vervoer  behoort  te  ge¬ 
schieden,  is  niet  gemaakt. 

Bij  vertrek  van  Archangel  bestond  de  lading  uit  ongeveer 
986  standaards  bezaagd  hout,  waarvan  ongeveer  270  stand 
aan  dek,  de  rest  in  de  ruimen  geladen  was. 

De  deklast  was  vóór  en  achter  ongeveer  12  voet  hoog  en  was 
door  Russisch  werkvolk,  daarmede  vertrouwd,  gestuwd  onder 
toezicht  van  de  stuurlieden  der  Gamma.  De  stutten  voor  de 
deklading,  van  onderen  vastgezet  in  aan  het  dek  bevestigde 
ijzeren  potten,  waren  opzettelijk  aangekocht  en  waren 
3x9  c.M.  dik  en  geplaatst  o])  een  onderlingen  afstand  van 
ongeveer  8  Eng.  voet. 
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De  stuurreepen  konden  van  de  deklading  geen  tegenstand 
ondervinden,  de  ingang  van  de  volksverblijven  was  toegan¬ 
kelijk  ook  bij  mogelijke  verscduiiving  der  deklading,  die  mede 
zoo  geplaatst  was,  dat  tanks  en  vnllings  gepeild  en  eene 
brandslang  aangescliroefd  kon  worden. 

Deze  deklading  was  intusscben  met  kettingen  gesjord,  welke 
kettingen  bevestigd  aan  een  bont  aan  bet  luik,  over  den  dek¬ 
last  heenliepen  naar  de  andere  zijde  van  liet  schip  en  aan  een 
bout  onder  aan  de  verschansing  vastgemaakt  waren. 

De  tanks  1,  2,  3  en  4  waren  vol ;  op  zee  heeft  de  gezagvoer¬ 
der  ook  tank  5  doen  oploopen,  zoodat  ongeveer  475  tons  water 
ballast  werd  gevoerd.  De  vóór-  en  achterpieken,  die  nog 
ongeveer  130  ton  bevatten  kunneo,  waren  ledig. 

Den  dag  van  vertrek  uit  Archangel  had  men  vrij  goed  weder 
en  kon  eene  vaart  van  8  tot  8|  mijl  behouden  worden,  doch 
26  October  wakkerde  de  wind  aan  tot  storm  en  begon  de  zee 
zeer  hoog  te  loopen.  De  wind  liep  van  het  Z.W.  naar  het 
N.W.  en  daar  de  koers  N.W.  t.  W.  was,  kon  slechts  weinig 
vaart  geloopen  worden. 

Het  middagbestek  gaf  als  plaats  van  het  schip  aan  68*^  52^ 

N.B.  38^  9'  O.L. 

In  den  namiddag  van  27  October  was  het  vliegend  storm¬ 
weer  met  zeer  hooge  zee  en  voortdurend  dik  van  sneeuw  en 
hagelbuien.  Zware  brekers  sloegen  over  het  schip  heen,  zoo¬ 
dat  aan  stuurboord  de  voorste  stutten  der  voordeklading  zich 
begaven  en  een  gedeelte  van  den  voor  deklast  over  boord  ging. 

Het  volkslogies  werd  g'esloten  en  verzekerd  tegen  het  in¬ 
dringen  van  water:  het  volk  moest  in  de  midsidieeps  komen, 
daar  het  te  gevaarlijk  was  zich  naar  voren  te  beg'even. 

Te  3  uur  n.m.  kwamen  zware  brekers  over  het  schip,  die 
eene  ontzettende  verwoesting  aanrichtten.  De  fokkeniast  met 
want,  tuig  en  raas  ging'  met  het  grootste  gedeelte  van  de  voor- 
deklast  overboord,  boven-  en  onderbrug  werden  zwaar  be¬ 
schadigd.  Beide  reddingbooten  werden  vernield  en  de  bak- 
boordsreddingboot  aan  stuurboord  over  boord  geslagen. 
Machinekamer,  stookplaats,  kajuit  en  liutten  sloegen  vol 
water,  de  pomjien  raakten  verstopt  en  konden  slechts  met 
moeite  geklaard  worden ;  de  machine  werd  gestopt  en  men 
bleef  drijvende. 

Er  stond  3  voet  water  in  de  machinekamer. 

Ook  de  groote  mast  raakte  ontzet  en  de  meeste  hoofdtouwen 
van  het  bakboordwant  braken ;  van  de  achterdeklading  woei 
en  spoelde  ook  eene  menigte  hout  over  boord. 

Toen  den  volgenden  morgen  het  weder  iets  bedaarde,  l)e- 
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merkte  lueii,  dat  de  fokkeinast  nog  d(K)i  liid  tuig  aan  liet  scdiip 
hing  en  daar  van  onder  tegen  aanstiet,  waarom  men  liem 
kapte.  Hoewel  er  nog  zeer  liooge  zee  stond,  tiaclitte  men  in 
den  morgen  van  28  October  weder  eenige  vaart  in  het  s(dn’p 
te  krijgen  en  stoomde  men  van  8.30  tot  10.15  volle  kracht  om 
de  N.W.  Toen  werd  men  g'ewaar,  dat  het  scliip  niet  meer 
stuurde  en  bij  nader  onderzoek,  dat  het  quadrant  op  dek  lag 
en  het  roer  heen  en  weer  sloeg.  De  roerkoning  bleek  in  het 
hennegat  gebroken.  Men  stoomde  langzaam  vooruit  om  het 
zware  slaan  van  het  roer  te  voorkomen. 

Den  volgenden  morgen  te.  8  uur  werd  sclieepsraad  gehou¬ 
den  en  besloten  de  nog  overgebleven  deklading  te  Averpen,  om 
de  stoomlieren  op  het  arditerschi])  voor  het  hulpstuurgerei  te 
kunnen  benutten  en  tevens  het  acliterschip  te  lichten.  Te  dien 
einde  werden  ook  de  tanken  4  en  5  lediggejiompt. 

Den  geheel  en  dag  van  Zaterdag  29  October  lag  men  drij¬ 
vende  met  gesto})te  machine  bij  liarden  wind  en  zeer  woelige 
zee,  zoodat  het  schip  geweldig  stam])te  en  slingerde. 

Te  6.30  zag  men  een  wit  licht,  waarom  vuiirpeilen  en 
blauwlichten  werden  af  gestoken,  ten  teeken  dat  de  Gamma 
hulpbehoevend  was. 

Te  8.30  werd  de  Gamma  gepraaid  door  den  stoomtrawler 
SchJcxwifj ^  die  den  geheelen  nacht  in  de  nabijheid  bleef. 

Den  volgenden  morgen.  Zondag  30  October,  werd  met  den 
trawler  afgemaakt,  dat  deze  de  Gamma  huln  zou  verleenen, 
ten  einde  de  haven  van  Vardö  (70°  20'  N.  31°  O.)  te  kunnen 
bereiken. 

Op  Donderdag  3  November  des  voormiddags  te  3.45  kwam 
men  voor  de  haven  van  Vardö  ten  anker;  te  7  uur  werd  de 
Gamma  door  de  Schleswig  en  eene  sleepboot  binnengesleept 
en  te  9  uur  lag  zij  gemeerd. 

Nu  eens  had  de  Schleswig  van  achteren  gestuurd,  dan  weder 
had  zij  geslee])t,  nadat  een  vlot  was  gemaakt,  dat  achter  de 
Gamma  alm  sleepte,  om  het  sidiip  rustiger  op  zee  te  doen 
liggen. 

Te  Vardö  is  voor  den  vice-consul  der  Nederlanden  scheeps- 
verklari  ng  af  gel  egd . 

Het  bleek,  dat  daai'  geene  gelegenheid  bestond  de  schade 
aan  het  roer  afdoende  te  herstellen,  waarom  de  gezagvoerdei" 
eeii  gat  in  de  klik  van  het  roer  deed  hakken,  waarop  eene 
zwari*  sluiting  gemaakt  werd.  Daaro])  werden  stalen  reepen 
gestoken,  die  door  blokken  aan  de  campagne  bevestigd  naar 
de  niidschee])s  liepen,  waar  zij  oj)  de  stuurreepen  g(‘stoken 
wei'den,  zoodat  weder  gestuurd  kon  worden. 
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Den  14deii  November  werdVardö  verlaten  en  koers  gesteld 
naar  Trondjeni,  dat  op  20  November  bereikt  was.  Daar  is  de 
fokkemast  door  een  bouten  noodmast  vervangen  en  is  een 
nieuw  roer  ingezet,  waarna  op  10  December  de  reis  naar 
Amsterdam  kon  worden  voortg'ezet,  waar  men  10  Deceml^er 
aankwam. 

Op  17  December  werd  door  den  inspecteur  voor  de  scheep¬ 
vaart  in  het  eerste  district  een  voorloopig  onderzoek  naar  het 
gebeurde  ingesteld. 

In  afwijking  van  liet  voorstel  van  den  lioofdinspecteur 
voor  de  scheepvaart,  besloot  eene  commissie  uit  den  Raad 
voor  de  Scheepvaart  op  21  December  1910  tot  het  houden  van 
een  onderzoek,  dat  in  ’s  raads  openbare  zitting  van  27  Decem¬ 
ber  1910  werd  aangevangen  en  beëindigd. 

De  g'ezagwoerder  Folkert  Yisser  werd  alstoen  als  getuige 
gehoord ;  voorlezing  is  gedaan  van  de  verklaringen  door  Age 
Johannes  Jongman,  eerste-stuurman ;  Piet  Foppe  Buil, 
tweede-stuurman ;  Pieter  Schaap,  derde-stuuiman ;  Johan 
Theodoor  Nollen,  eerste-machinist ;  Charles  Thomas  van 
Goor,  tweede-machinist,  en  Gerrit  Frederik  de  Ronde, 
matroos,  voor  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  afgelegd, 
terwijl  is  kennis  genomen  van  het  betrekkelijk  gedeelte  van 
het  scheeps-  en  havenjournaal  en  van  de  scheepsverklaring  te 
Yardö  af  gelegd. 

Aan  des  gezagvoerders  getuigenis  en  de  even  gemelde  be¬ 
scheiden  is  de  hiervoren  in  liet  kort  medegedeelde  lieschrij- 
ving  der  scheepsramp  ontleend. 

Desgevraagd,  verklaarde  deze  nog,  dat  hij  zelf  de  hoogte 
van  den  deklast  vaststelt  en  ter  zake  geen  orders  krijgt  van 
de  reederij.  Hoewel  hij  10  jaren  in  de  houtvaart  gevaren 
heeft,  is  het  hem  nog  nooit  voorgekomen,  dat  een  deel  der 
deklading  verloren  is  gegaan,  hoezeer  hij  menigmaal,  zoowel 
in  de  Oostzee  als  in  de  Ijszee,  slecht  weder  heeft  bijgewoond 

Eene  vorige  maal  thuisvarende  van  Arch  angel  heeft  hij  wel 
de  booten,  maar  geen  deklading  verloren.  Zoo  laat  als  ditmaal 
is  hij  nog  nimmer  vertrokken. 

Yoor  bet  bezigen  van  zwaardere  stutten  voor  den  deklast 
verklaarde  hij  niets  te  gevoelen.  Dat  zou  ten  gevolge  hebben 
gehad,  dat  de  verschansing  ontzet  werd. 

De  omstandigheid,  dat  er  geene  zorglijnen  aan  het  roer 
bevestigd  waren,  is  oorzaak  geweest,  dat,  toen  het  quadrant 
van  den  roerkoning  was  afgnbroken,  het  roer  niet  meer  benut 
kon  worden.  Ook  waren  aan  het  roer  geen  oogen,  waardoor 
zorglijnen  hadden  kunnen  worden  geschoven. 
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De  raad  is  van  oordeel,  dat  de  liiei'voren  omsclireven 
scheepsramp  zijne  oorzaak  vindt  in  het  voeren  van  een,  het 
jaargetijde  in  aanmerking  genomen,  te  hoogen  deklast. 

Het  breken  van  het  roer  moet  in  verband  gebracht  worden 
met  het  dwarszee  vallen  van  het  schip,  wat  om  den  hoogen 
deklast  niet  te  voorkomen  was. 

Hij  ziet  in  het  gebeurde  zijne  meening  bevestigd,  uitge¬ 
sproken  naar  aanleiding  van  de  ongeAuillen,  overkomen  aan 
de  stoomschepen  Farmsum  (1910,  n°.  46)  en  Mdo-ken 

(1911,  n;».  7).^ 

Ook  hier  dient  er  op  gewezen  te  worden,  dat  de  gezagvoer¬ 
der  Folkert  Visser  onder  zeer  hachelijke  omstandigheden  zijn 
schip  in  behouden  haven  heeft  gebracht,  doch  dat  het  gevaar 
van  het  voeren  van  een  hoogen  deklast  in  de  Noordelijke  Ijs¬ 
zee,  in  het  laatst  van  October,  door  hem  is  onderschat. 

Het  aanbrengen  van  oogen  op  het  roer  om  in  geval  van 
nood  daardoor  zorglijnen  te  kunnen  scheren,  komt  den  raad 
wenschelijk  voor. 

Aldus  gedaan  op  27  December  1910  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  W.  Allirol,  J.  Luytjes,  H.  C.  Haacke,  C.  L.  J. 
Kotting,  leden;  C.  M.  van  Rijn,  E.  Deddes,  buitengewone 
leden,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secretaris,  mr. 
Richard  Janssen,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter 
openbare  zitting  van  6  Januari  1911. 

(get.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  H.  C.  Haacke. 

■  ,,  J.  Luytjes. 

,,  C.  L.  J.  Rotting. 

,,  W.  Allirol.  ' 

,,  VAN  Rijn. 

,,  E.  Deddes. 

,,  Rtchard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

C.  Henny, 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Vrijdag*  17  Februari  1911,  n°.  41. 


14. 


UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
betreffende  het  ongeval  op  18  November  1910 
Overkómen  aan  het  Nederlandsche  Si-hoonersciiip 
Dina . 


Het  schoenerschip  Dina,  voorzien  van  een  Nederlandschen 
zeebrief,  voerende  de  Nederlandsche  vlag,  in  het  bezit  van 
een  door  de  scheepvaartinspectie  in  Nederland  afgeg'even  cer¬ 
tificaat  van  zeewaardigheid,  in  1898  te  Martenshoek  van 
staal  en  ijzer  gebouwd,  metende  165  bruto,  netto  134  R.T., 
onderscheidingsteeken  N.M.D.Q.,  gezagvoerder  en  eigenaar 
Geert  Dunt,  wonende  te  Groningen,  vertrok  in  het  laatst  van 
October  1910,  bemand  met  schipper,  stuurman,  lichtmatroos 
en  kok,  met  des  schippers  vrouw  als  passagier,  in  ballasl  van 
Rostock  naar  Karlshamn  (zuidkust  van  Zweden)  om  op  ver¬ 
schillende  kustplaatsjes  in  de  buurt  eene  lading  straatkeien 
in  te  nemen  bestemd  voor  Hamburg. 

l)e  schipper  was  in  het  bezit  van  een  dienstdiploma  voor  de 
groote  zeilvaart,  de  overige  leden  der  bemanning,  zelfs  de 
stuurman,  verstonden  ook  niet  de  eerste  beginselen  der  theore¬ 
tische  zeevaartkunde. 

Zonder  ongeval  kwam  men  te  Karlshamn  aan  (56*^  10'  30'' 
N.,  14^  52'  W.)  en  liet  zich  van  daar  door  eene  sleepboot 
brengen  naar  de  eerste  laadplaats  Puka  Vik  (56^  9'  b"  N., 
14^  14'  W.),  loste  daar  de  ballast  en  nam  ong‘eveer  60  000 
K.G.  steen  in. 

Van  Puka  Vik  is  men  naar  Munkehus  gestevend  en  van 
daar  naar  Gunnon,  beide  plaatsjes  gelegen  tusschen  Puka  Vik 
en  Karlshamn,  waar  onderscheidenlijk  120  000  en  60  000  K.G. 
steen  werd  ingenomen. 

Toen  lag  het  uitwateringsmerk  ten  naastebij  aan,  en  op 
18  November  1910  aanvaardde  de  Dina  de  reis  naar  Hamburg. 
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Te  Puka  Yik  en  Karlsliamn  waren  loodsen  verkrijgbaar, 
doc'h  de  gezagvoerder  wilde  van  den  goeden  wind  gebruik 
maken  en  daarom  niet  op  de  aankomst  van  een  loods  wacditen  ; 
hij  meende  ook  in  eene  te  Rostock  gekochte  kaart  een  vol¬ 
doende  hulpmiddel  te  hebben  voor  eene  veilig'e  vaart  en  ver¬ 
trok  zonder  loods. 

In  de  baai  tusschen  Lister-punt  en  Sternö,  waaraan  Gunnon 
is  gelegen,  liggen  op  ongeveer  twee  Engelsche  mijlen  afstand 
van  Sternö  de  Rocke-grund  en  de  Kyrke-grund,  twee  ondiep¬ 
ten,  gemerkt  door  boeien,  waarop  bij  laagwater  4  tot  5  voet 
water  staat. 

Des  morgens  te  8  uur  ging  men  onder  zeil,  bij  handige 
koelte  uit  het  0.  t.  Z.  Het  was  goed  weder,  het  schip  was 
geheel  zeewaardig  en  de  luiken  waren  naar  beliooren  ge¬ 
schrikt. 

De  schipper  achtte  het  na  raadpleging  der  kaart  het  beste 
oostelijk  van  de  bovenvermelde  ondiepten  te  zeilen,  om  in 
volle  zee  te  komen,  en  hield  daarom  de  beide  kop  bakens  van 
Rocke-  en  Kyrke-grund  ver  aan  stuurboord. 

Te  ongeveer  10.30  liep  het  sclüp  in  de  midscheeps  vast,  de 
lichte  zeilen  werden  dadelijk  neergehaald,  maar  het  bleef 
geboeid  zitten.  Daarop  heesch  men  twee  vlaggen,  om  luilp  te 
verkrijgen. 

Tegen  den  middag  kwam  eene  motorloodsboot  met  een  lich¬ 
ter  en  een  sleepbootje  van  Karlsliamn,  men  begon  onmiddellijk 
de  lading  uit  liet  voorschip  te  lossen  en  deed  de  sleepboot  en 
de  motorboot  aan  het  achter schi]i  trekken,  met  dat  gevolg, 
dat  het  scdiip  te  4  uur  weder  vlot  was  en  naar  de  reede  van 
Karlshamn  kon  worden  gesleept. 

Aldaar  bleek,  dat  het  schip  lekte,  en  werd  een  zak  met 
cement  aangewend  om  het  lek  te  dichten  ;  op  advies  van  de 
experts  van  assuradeuren  is  het  schip  toen  naar  Hamburg  ge- 
sleexit,  alwaar  het  behouden  is  aangekomen. 

Naar  aanleiding  van  dit  ongeval  werd  door  den  inspecteur 
voor  de  scheepvaart 'in  het  derde  district  een  voorloopig  onder¬ 
zoek  ingesteld  ;  de  hoofdinspecteur  voor  de  scheepA’aart  deed 
3  Januari  1911  het  voorstel  aan  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
de  zaak  nader  te  onderzoeken,  met  welk  voorstel  eene  com¬ 
missie  uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart,  6  Januari  1911 
vergaderd,  zich  vereenigde. 

Het  onderzoek  werd  in  ’s  raads  ojienbare  vergadering  op 
13  Januari  1911  aangevangen  en  beëindgd ;  de  schipper  Geert 
Dunt  en  de  bestman  Hendrik  Jan  Brust  werden  als  getuigen 
gehoord. 
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De  sciiipper  liad  geen  journaal  overgelegd,  hetgeen,  naar 
hij  beweerde,  in  het  schip  geborg*en  was,  dat  te  Harburg  aan 
de  Elbe  gedurende  de  wintermaanden  is  opgelegd. 

Ijengde  en  breedte  van  de  afgevaren  plaats,  (iunnon,  kon¬ 
den  dientengevolge  niet  met  juistheid  worden  vastgesteld, 
daar  de  gezagwoerder  die  uit  het  hoofd  niet  wist  op  te  geven. 
Ook  is  niet  overgelegd  de  mede  aan  boord  gebleven  Duitsche 
kaart,  welke  de  schipper  zou  gebezigd  hebben,  die  op  grooter 
bestek  was,  dan  de  hem  ter  voorlichting  van  den  raad  voorge¬ 
legde  Engelsche  Admiraliteitskaart,  en  naar  zijn  zeggen  ook 
nauwkeuriger  was. 

Uit  welken  hoek  de  wind  woei,  toen  het  ongeval  plaats 
vond,  is  twijfelachtig.  Bij  het  voorloopig  onderzoek  gaf  de 
schipper  aan  O.  t.  Z.,  ter  zitting  noemde  hij  N.O.  en  ver- 
klaairde  Z.  Z.  O.  gestuurd  te  hebben. 

Bij  zijn  verlioor  bleek,  dat  de  schipper  voor  het  vertrek  van 
Gunnon  zicli  ter  plaatse  niet  vergewist  heeft,  of  de  door  hem 
gekozen  zeeweg,  voerende  om  de  Oost,  de  veiligste  was.  Hij 
heeft,  op  het  gezicht  sturende,  getracht  de  hoogte  te  houden, 
maar  is  blijkbaar  door  den  stroom  om  de  West  geel  reven. 

De  schipper  verklaarde,  den  stuurman  omtrent  den  te  sturen 
koers  geraadpleegd  te  hebben,  welke  stuurman  hij  onderzoek 
bleek  niet  o])  eene  zeekaart  te  Ivunnen  lezen  en  zich,  ten  eenen- 
male  onbekwaam  verklaarde  een  schip  over  zee  te  brengen. 

Voor  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  had  hij  verklaard, 
dat  de  loods  dien  hij  te  Karlshamn  gesproken  had,  te  kennen 
had  geg'even,  dat  het  bebakend  vaarwater  aan  de  westzijde 
van  de  Bocke-  en  Kyrke-grund  was. 

De  gezagvoerder  erkende  geweten  te  hebben,  dat  het  'wes- 
ter  vaarwater  betond  was,  doch  had  met  het  oog  op  den  wind 
en  de  ruimte  daarvan  het  oostelijke  vaarwater  verkozen. 

Ter  zitting  van  den  raad  is  er  den  schipper  aanmerking'  op 
gemaakt,  dat  hij  in  strijd  met  art.  11  van  het  Koninklijk  be¬ 
sluit  van  22  September  1909  n*^.  315,  met  de  Dina  zee  heeft 
gekozen  zonder  den  expert  van  het  bureau  ,,Yeritas”,  dat  het 
schip  g'eclasseerd  heeft,  te  hebben  gehoord,  en  hem  gewezen 
op  zijne  aansprakelijkheid  voor  de  veilige  navigatie,  welke 
niet  wmrdt  opgeheven  door  de  toestemming  van  assuradeuren 
om  met  het  schip  zee  te  kiezen. 

De  raad  is  van  oordeel,  dat  de  schipper  het  verkeerde  vaar¬ 
water  gekozen  heeft.  Hij  had  westelijk  van  Rocke-grund  en 
Kyrke-grund  dienen  te  blijven. 

De  schipper  is  op  goed  geluk  en  op  het  gezicht  in  zee  ge¬ 
gaan  in  stede  van  van  te  voren  door  het  vragen  van  inlich- 
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tiiio’en  zich  te  vergewissen,  waar  liij  veilig  gaan  kon,  dan 
wel  een  loods  of  een  landverkenner  mede  te  nemen,  en  ver¬ 
moedelijk  door  den  stroom  om  de  West  gezet. 

Het  oostelijk  vaarwater  kiezende,  had  hij  in  elk  geval 
oostelijker  moeten  sturen. 

Aldus  gedaan  op  13  Januari  1911  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Eoosenbnrg,  H.  C. 
Haacke,  C.  L.  J.  Kotting,  leden;  G.  H.  Bakker,  J.  Mooi, 
buitengewone  leden,  in  teg'enwoordigheid  van  ’s  raads  secre¬ 
taris,  mr.  Richard  Janssen,  en  nitgesproken  door  den  voor¬ 
zitter  ter  openbare  zitting  van  17  Januari  1911. 

f get.)  Tn.  B.  Plette. 
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,,  W.  Allirol. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  L.  Roosex  LCRG. 

,,  J.  Mooi. 

,,  G.  H.  Bakker. 

,,  Richard  Janssen. 

Yoor  eensluidend  afschrift, 

Richard  Janssen, 

Secretaris, 


Bijvoeg'sel  tot  de  N ederlandsclie  Staatscourant  van 
Zoiidao’  19  en  Maandag'  20  Februari  1911,  iF.  43. 
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X^ITSPltAAK  Aa\n  den  Eaad  A^oor  de  SclieepAauirt, 
betreffende  de  aanvaring  op  IT  September  1910 
tusselien  liet  stoomscbip  Ar}j  Sc/ieffer  en  den 
a4s(;]i logger  Zor/7  en  Vlijt  SCH.  274. 

Het  stoonisebip  Ary  Sclicffer,  belioorende  aan  de  Havre 
StoomA’aartmaatscdiappij  Amorlieen  Cornelis  Balguérie  & 
Zoon,  geA’estigd  en  kantoor  houdende  te  Botterdam,  Amorzien 
A'an  een  Xederlandscdien  zeebrief  en  Amerende  de  Aeder- 
landsclie  Adag,  gebouAvd  in  1904  te  Amsterdam  onder  Lloyds 
toezicht,  geclasseerd  als  +  100  A  1,  nietende  642  bruto  en 
372  netto  R.T.,  onderscheidingssein  N.F.Y.T.,  Amorzien  Auin 
een  Nederlandsch  beAvijs  Amn  zeeAvaardigheid,  beladen  met 
stukgoed,  bemand  met  15  koppen  en  1  passagier  aan  boord 
liebbende,  A^ertrok  op  17  September  1910  des  aAmnds  te  half 
zcA^en  Auiii  de  kade  te  Botterdam  met  bestemming  naar  HaAU’e, 
O})  Avelke  plaats  het  een  geregelden  goederen-  en  personen¬ 
dienst  onderhoudt. 

Te  8  uur  Avas  de  Hoek  auui  Holland  bereikt ;  aan  de  berg- 
liaA'en  aldaar  Averd  gestopt  om  den  rHierloods  gelegenheid  te 
geA’en  A'an  boord  te  gaan. 

Ea'oii  Amorbij  Maassluis  AA'as  de  Arij  Sclicffer  het  naar 
buiten  gaande  Duitsche  stoomschip  Vesta  op  en  Amorbij  ge¬ 
loop  en. 

Er  stond  eene  flauAve  koelte  uit  het  N.  O.,  het  Auirenzicht 
Avas  goed,  er  liep  in  den  AvaterAveg  eenige  ebbe. 

Aa  den  loods  afgezet  te  hebben,  AA^erd  A'olle  kracht  Auioruit- 
geslagen  in  peiling  der  A^erschillende  Auiren  ;  A'an  de  geleide- 
lichten  Avas  Hoord  een  Aveinig  open. 

Ea'cii  A'oorbij  de  berghaven  nam  men  een  streek  over  stuur- 
boordsboeg  het  groene  licht  Amn  een  zeilschip  AA'aar,  dat  men 
groen  op  g'roen  dacht  te  xiasseeren. 

1 


15 


UITSPRAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEEPVAART. 


Op  de  brup:  der  Arij  Sclieffer  was  de  gezagvoerder  vSiiiiüii 
Hendrik  Schol  met  den  roerganger  Albert  van  Gemniingen, 
O})  den  bak  stond  de  bootsman  Leendert  Ibirendrecht  op  den 
nitkijk. 

Koers  en  vaart  der  Ar//  Sclieffer  werd  behouden  totdat  het 
zeilschip  plotseling  zijn  roode  vuur  toonde  en  het  groene  ge¬ 
heel  verdween. 

Kapitein  Schol  gaf  onmiddellijk  stnnrboordroer  n.  c.  en 
gaf  een  stoot  met  de  stoomfluit,  waaroj)  het  zeilscdiip  dadelijk 
weder  groen  toonde. 

Nu  was  het  voor  de  Ar/j  Se/ieffer  te  laat  om  naar  bakboord 
uit  te  Avijken.  Haar  gezagvoerder  deed  nog  meer  stuurboord- 
roer  ]].  c.  geven,  kondigde  dit  aan  met  een  stoot  op  de  fluit, 
en  deed  volle  kracht  achteruit  slaan,  doch  het  zeilschip  Averd 
aan  stuurboordsvoorschip  aang'evaren. 

I)e  Ar//  Sclieffer  liet  bakboordsanker  Auillen,  maar  het  schip 
draaide  niettemin  naar  den  noorderAval  en  liep  op  de  steenen. 

I)e  bootsman  ijlde  naar  het  achters(*hip  om  bakboordsred- 
dingboot  te  strijken  tot  hulpA^erleening  aan  de  opAuirenden 
ATui  het  zeilschip,  Avaarvan  er  enkele  OAmrgesprongen  AATiren 
op  de  Ar//  Sclieffer,  doch  de  hulp  bleek  niet  noodig',  men  had 
zi(di  reeds  in  eigen  boot  gered.  De  Ar//  Sclieffer  IvAvain  acditer- 
uitslaande,  Aveldra  Awij  atui  de  noorderpier  en  keerde  naar  den 
Hoek  ATin  Holland  terug. 

Het  zeilschip,  dat  gebleken  Avas  de  logger  Aor//  en  Vlijt 
SCH.  274  te  zijn,  Avas  langs  de  Ar//  Sclieffer  geAuillen,  had 
den  AA’ind  OA^er  stuurboord  in  de  zeilen  gekregen  en  Avas  een 
eind  AA^estelijker  dan  de  Ar//  Sclieffer  tegen  de  noorderpier 
geloopen  en  aldaar  in  ondiep  AAater  gezonken. 

Dit  is  de  toedracdit  der  zaak,  gelijk  zij  is  AvedergegeA'en  in 
het  journaal  der  Ar//  Sclieffer  en  de  scdieepsA^erklaring  door 
liare  bemanning  oj)  19  September  1910  te  Havre  afgelegd 
AT)or  den  Auce-t'onsul  der  Nederlanden. 

De  bemanning  der  Aorf/  en-  \  lijf  geeft  eene  andere  lezing* 
ATui  het  geAml. 

Dit  schip,  toebehoorende  aan  den  heer  Albert  de  Jong  te 
ScheA^eningen,  een  houten  logger,  in  1885  g'ebouAATl,  metende 
75,65  bruto  R.T.,  bestemd  A’oor  de  zeeAdsscherij ,  Amer,  thuis 
A’arende  van  de  A’isch gronden,  bemand  met  18  koppen,  met 
21  last  of  389  kantjes  haring  aan  boord,  in  den  avond  ataii 
17  September  1910  te  ongeA^eer  8  uur  den  nieuAA*en  AvaterAveg 
binnen.  Alle  zeilen  Avaren  gezet.  Boord-  en  heklichten  Avaren 
helder  brandende.  Komende  uit  de  Noord,  heeft  de  schipper, 
zelf  aan  het  roer  staande,  het  Noorderhoofd  zeer  kort  g’erond 
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p]i  daarna  opo'eloefd  naar  de  noorderpier  daar  er  ebtij  liep 
en  hij  teg'en  de  noorderpier  minder  last  zou  hebben  van  het 
afloopend  tij. 

Voor  op  liet  seliij)  stonden  de  matrozen  Pieter  en  Gijsbert 
Puys  en  Albert  de  Ton«'  op  den  uitkijk.  Men  voer  tussclien 
de  zwarte  tonnen  en  de  iioorderpier  en  op  12  tot  14  meter 
afstand  van  laatstgenoemde. 

Men  zag  het  groene  licht  en  het  topvuur  van  eene  stoom¬ 
boot  aan  lij  vooruit,  en  de  schipper  dacht,  dat  de  stoomboot 
hein  aan  stuurboordszijde  zoude  passeeren,  waartoe  de  lijn 
der  geleidelichten  en  de  zwarte  tonnen  bovendien  alle  aan¬ 
leiding  g'aven. 

Di(dit  langs  den  noordwal  sturende,  vreesde  de  schipper 
oj)  een  gegeven  oogenblik  op  de  steenen  te  zullen  loopen, 
waarom  hij  1  streek  naar  stuurboord  uithield*. 

Toen  hij  twee  meter  verder  van  den  noorderpier  af  Avas, 
stuurde  hij  weder  zijn  Amrigen  koers  en  liep  noordelijk  langs 
de  zwarte  ton  iV.  1,  die  hi]  op  ongeveer  50  meters  afstand  had. 

Toen  hij  tusschen  ton  I  en  II  Avas,  liet  het  stoomschip 
plotseling  ook  zijn  roode  licht  zien.  Het  draaide  almeer  naar 
stuurboord  uit,  zonder  eenig  fluitsignaal  te  geven,  zoodat 
eene  aanAmring  onA^erniijdelijk  AA^erd.  Op  het  laatste  oogenblik 
haalde  hij  het  roer  nog  over  naar  stuurboord,  maar  het  mocht 
niet  baten.  Zijn  schip  Averd  aangevaren  en  oog*enblikkelijk  op 
de  noorderpier  gezet,  Avaar  het  gezonken  is. 

Hit  is  de  toedracht  der  zaak,  gelijk  zij  is  AvedergegeA^en  in 
de  scheepsA-erklaring'  door  de  bemanning*  athi  de  Zorr/  en  Vlijt 
afgelegd  voor  den  kantonrechter  te  Schiedam. 

Op  21  en  22  September  1910  werden  door  de  inspecteurs 
voor  de  scheepA^aart  in  het  vierde  en  tAveede  district  verkla¬ 
ringen  afgenonien  van  de  bemanningen  der  schepen,  Avelke 
met  elkander  in  aaiiAmring*  gcAveest  zijn,  en  naar  aanleiding 
Aan  een  Amorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart 
besloot  eene  commissie  uit  den  llaad  voor  de  ScheepAmart  op 
27  September  tot  het  doen  van  een  nader  onderzoek. 

Vermits  de  bemanning*  der  T^org  en  Vlijt  gedurende  de  teelt 
op  andere  schepen  Averkzaam  en  meest  buitengaats  Avas,  Averd 
met  de  openbare  behandeling  der  zaak  tot  na  afloop  van  de 
teelt  geAA'acht  en  had  deze  eerst  plaats  op  30  December  1910 
en  6  .Januari  1911. 

De  gezagwoerder  der  Ary  Sclieffer  bleef  bij  de  scheeps ver¬ 
klaring  en  met  hem  de  als  getuigen  verhoorde  personen  van 
Imendert  Barendrecht  en  Albert  van  Gemmingen ;  ook  de 
schipper  der  Zorg  en  Vlijt,  vSimon  de  Graaf,  en  de  matrozen 
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Albei’t  de  Jong,  Pieter  Buys  en  Gijsbert  Buys,  Aveken  niet  af 
A'an  de  A^erklaring  door  Jien  A^oor  den  inspecteur  A’oor  de 
sclieep  va  art  a  f  gelegd . 

Gevraagd,  of  bij,  toen  de  Zo/v;  en  Vlijt  rood  liet  zien,  niet 
naar  bakboord  bad  kunnen  iiitAAdjken,  A^erklaarde  de  gezag¬ 
voerder  der  A  ry  Sclieffer,  dat  liet  er  allen  scbijn  athi  bad,  als 
Avilde  bet  zeilscbip  A^óór  liern  OA’erloopen  ;  bi]  bad  dan  zeer 
A'eel  moeten  afbonden  en  bad  dan  èn  zijn  scbip  èn  de  opstoo- 
inende  in  geAmar  gebracbt. 

De  schipper  athi  de  Zorg  en  Vlijt,  er  op  geAvezen,  dat  bet 
onaannemelijk  Avas,  dat  een  Amlle  Amart  loopend  stoomscbip 
zonder  noodzaak  naar  de  noorderpier  zon  beliben  afg^ebonden, 
Avas  niet  tot  de  erkentenis  te  brengen,  dat  bij  zijn  bakboords- 
A'iiiir  bad  laten  zien. 

ks  Ivaads  Amorzitter  begaf  zicb  op  4  Januari  1911,  bijge¬ 
staan  door  den  secretaris  en  bet  bnitengeAvoon  lid  E.  Deddes, 
naar  den  Hoek  van  Holland ;  de  plaats  Anin  bet  ongeATil  Averd 
opgenoinen  en  aangeAvezen  door  Jan  Nienian,  nitA’oerder  der 
NieiiAve  Bergingmaatscbappij  te  Maassluis.  Door  dezen  Averd 
eene  beëedigde  A^erklaring  afgelegd,  bondende,  dat  op  Zater- 
dagaA^ond  17  September  1910  de  beer  Das,  A^ertegeiiAvoordiger 
dier  Maatscbappij  te  Hoek  A’^an  Holland,  bein  getelepboneerd 
bad,  dat  er  een  logger  aan  den  grond  zat,  dat  bij  na  bekomen 
opdracbt  A’an  de  reederij  te  ScbeA’eningen  met  een  blazer  en 
eene  sleepboot  naar  de  plaats  des  onbeils  gegaan  Avas  en  bet 
scbip  bad  gevonden,  zittende  op  ongeA’eer  5  meter  athi  de 
noorderpier  tnsscben  bolbaken  3  en  4,  dat  bet  met  den  kop 
naar  bet  Oosten  lag  en  een  anker  er  aan  beA’estigd  aatis. 

In  ks  raads  zitting  Avan  6  Januari  1911  Averd  nog  als  ge¬ 
tuige  geboord  Harmen  Yiui  der  Meulen,  zeeloods,  Avonende  te 
Pofterdani,  die  op  17  September  1910  bet  Duitscbe  stoom¬ 
scbip  Vesta  naar  buiten  bad  geloodst.  Bij  de  Bergbaven  A-oer 
de  Arg  Scheffer  250  tot  300  meter  Amór  de  J'c.s'fö  uit.  Zij  Avas 
aan  stuurboordszijde  Auin  de  Vesta,  die  de  geleidelicbten 
IMoord  open  bad.  De  loods  Avas  met  een  stuurman  op  de  brug" 
der  Vesta;  later  IvAvain  daar  •ook  de  kapitein. 

Binnen  de  pieren  Averd  men  bet  groene  licbt  A’an  een  zeil¬ 
scbip  geAvaar,  dat  ongeveer  op  de  tonnenlijn  A’oer,  ongeA’eer 
(SO  meter  Amn  de  noorderpier  ver AA’ij  derd . 

De  Ary  Scheffer  A^ervolg^de  baar  AA^eg.  Toen  zij  bij  zAvarte 
ton  II  gekomen  AA’as,  liet  bet  zeilscbip  plotseling  rood  zien, 
Avaarop  de  Ary  Scheffer  naar  stuurboord  uitAveek  en  een  fluit- 
sein  gaf. 

Da  arop  A’ertoonde  bet  zeilscliip  Aveder  zijn  groene  Auiur  en 
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verdween  achter  de  Ary  ScJieffer.  Hij  heeft  gehoord,  dat  de 
Ary  Scheffcr  liet  anker  liet  vallen  en  zag*  den  logger  af  drijven 
naar  de  noorderpier,  waar  hij  tusschen  het  3de  en  4de  bol- 
haken  aan  den  grond  liep.  He  logger  moet  ongeveer  2  streek 
uit  zijn  koers  gegaan  zijn  toen  hij  zijn  roode  licht  toonde  en 
werd  aangevaren  ong*eveer  op  de  tonnenlijn. 

]\Iet  deze  verklaring*  in  overeensteniming  zijn  de  verklarin¬ 
gen  op  19  December  1910  in  voorloopig*  getuigenverhoor  in 
tegenwoordig'heid  van  de  iirocnrenrs  der  partijen  afgelegd 
voor  een  rechter  uit  de  arrondissements-rechtbank  te  Rotter¬ 
dam,  mr.  M.  Polak,  door  Heinrich  Gerhard  Baiier,  g'ezag- 
voerder,  en  Johann  Pririch  Hilgerloh,  stuurman  van  het 
Duitsche  stoomschip  Vesta,  waarvan  in  ks  raads  zitting  door 
den  gezagvoerder  der  Ary  ScJi.effcr  het  proces-verbaal  werd 
overgelegd,  hetgeen  in  het  openbaar  is  voorgelezen.  Deze  ge¬ 
tuigen  hebben  het  groene  licht  der  Zory  en  jnijt  zien  ver¬ 
dwijnen  en  het  roode  licht  duidelijk  te  voorschijn  zien  komen, 
zij  zagen  daarop  de  Ary  ScJieffer  naar  stuurboord  uitwijken 
en  de  Zory  en  Vlijt  weder  groen  tooneii,  hebben  de  fluitseinen 
gehoord  en  de  gezagvoerder  kon  met  den  kijker  ook  het  ach¬ 
teruitslaan  waarnemen,  en  Amrklaren,  dat  de  Zory  en  Vlijt 
ongeveer  op  de  tonnenlijn  moet  zijn  g'eweest. 

De  raad  achtte  geene  termen  aanwezig  tot  het  uitstellen 
van  de  verdere  behandeling*  der  zaak,  ten  einde  alsnog  te 
hoorei!  Arie  de  Tel,  gezagvoerder  van  het  stoomschip  Duive- 
land  en  Willem  Das,  scheepsreporter  te  Hoek  van  Holland, 
vermits  de  zaak  hem  voldoende  toegelicht  voorkwam. 

Hij  is  op  grond  van  zijn  onderzoek  en  van  de  vernomen 
getuigenissen  van  oordeel,  dat  de  Ary  ScJieffer  geen  schuld 
heeft  aan  het  hiervoren  omschreven  ongeval.  Dit  is  alleen  te 
wijten  aan  de  omstandigheid,  dat  de  Zjory  en  Vlijt  haar  roode 
licht  vertoond  heeft. 

Dat  bracht  voor  de  Ary  ScJieffer  de  verplichting  mede  naar 
stuurboord  af  te  liouden. 

Toen  de  Zjory  en  Vlijt  daarop  weder  groen  toonde  is  door 
kapitein  Schol  alles  g'edaan  wat  in  zijn  vermogen  was  om  de 
Zory  en  Vlijt  niet  aan  te  varen. 

De  raad  neemt  aan,  dat  de  Ary  ScJieffer  de  voorgeschreven 
fluitseinen  heeft  gegeven  en  achteruitgeslagen  heeft  en  de 
noodige  maatregelen  heeft  genomen  tot  bijstand  van  het  aan¬ 
gevaren  schip. 

De  door  den  schipper  der  Z^ory  en  Vlijt  gedane  niededee- 
ling,  dat  hij  op  twaalf  tot  veertien  nieters  van  de  noorderpier 
Auier  en  dat  de  Ary  ScJieffer  l)uiten  het  vaarwater  gekomen  is. 
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eii  zijn  koerslijii  is  komen  krnisen  A’erdient  geen  geloof, 
omdat: 

1.  volmaakt  onpartijdige  getuigen  verklaren,  dat  de  Zor// 
en  Vlijt  ongeveer  op  de  tonnenlijn  voer; 

2.  de  door  schipper  de  Graaf  opgegeven  afstand  van  de 
noorderpier  zóó  gering  is,  dat  aanraking  met  de  steenen  dan 
elk  oogenblik  gevreesd  moest  worden,  en  bovendien  de  luwte 
door  den  dam  veroorzaakt  te  groot  is,  dan  dat  op  zoo  geringen 
afstand  daarvan  te  zeilen  zou  zijn  geweest; 

8/  de  matroos  G.  Buys,  met  achterlating  van  zijn  kind 
niet  overgesprongen  zoude  zijn  op  de  Ary  Scheffer,  indien 
men  onmiddellijk  naar  den  dam  ware  geduwd  en  in  hare  na¬ 
bijheid  ware  aangevaren; 

4.  er  geen  enkele  reden  te  bedenken  is,  die  de  Ary  ScJief- 
fer  aanleiding  heeft  kunnen  geven  het  geheel  vrij  zijnde 
vaarwater  te  veidaten  en  zich  binnen  de  tonnen  te  begeven. 

Of  de  Aory  en  Vlijt  aan  de  Ary  Scheffer  de  den  waterweg 
uitvarende  schepen  haar  roode  licht  heeft  laten  zien  als  ge¬ 
volg  van  een  opzettelijk  roergeven  door  schipper  de  Graaf 
of  als  gevolg  van  het  gieren  van  het  schip,  veroorzaakt  door 
het  ebbegetij,  is  niet  vastgesteld  kunnen  worden. 

Aldus  g'edaan  op  6  Januari  1911  door  de  heeren  mr.  Th.  B. 
Pleyte,  voorzitter  ;  W.  Allirol,  L.  Eoosenburg,  H.  C.  Haacke, 
C.  L.  J.  Ketting,  leden;  E.  Deddes,  J.  G.  T.  Broekmeijer, 
G.  Z.  Jol,  buitengewone  leden;  jhr.  L.  P.  D.  Op  ten  Koort, 
plaatsvervangend  buiteng'ewoon  lid,  in  tegenwoordigheid  van 
’s  raads  secretaris,  mr.  Pichard  Janssen,  en  uitgesproken  door 
den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  18  Januari  1911. 

f get.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W,  Allirol. 

,,  E.  Deddes. 

,,  Broekmeijer. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  Op  ten  Noort. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  L.  Eoosenburg. 

, ,  Eichard  Janssen  . 

Yoor  eensluidend  afschrift: 

Eichard  Janssen, 

Secretaris . 
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J5ij voegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Zondag  19  en  Maandag*  20  Februari  1911,  iF.  43. 


W.  16. 

im^SPExVAK  van  den  Itaad  voor  de  Selieepvaait, 
betreffende  bet  ongeval,  op  31  Decemlyer  1910 
overkómen  aan  Let  Xederlandselie  zeilsebip 
Hcrcnd  ina . 

In  den  nacht  van  30  op  31  December  1910  w(n*d  door  de 
liciitvracliters  op  den  Brandaris  oj)  Terschelling*  waargeno¬ 
men,  dat  een  schip  op  de  Gronden  in  nood  verkeerde  en  nood¬ 
seinen  gaf. 

Dit  feit  werd  op  de  gebruikelijke  wijze  ter  kennis  van  de 
bevolking*  gebracht  en  spoedig*  was  de  bemanning  der  led- 
dingsbooten  en  der  sleepbooten  van  de  reederij  A.  D.  en  C.  E. 
Zur  Mnhleii  bij  de  hand  om  bijstand  te  gaan  verleenen. 

Te  vier  uur  namiddags  van  31  December  1910  wend  door 
de  sleepboot  Sirnson  in  de  haven  van  Tersclielling  binnenge- 
sleepi  de  Nederlandsche  gaffel  schoener  Jh’rcndina ,  sciiip'pei 
IVicolaas  Harni  Wijnstok,  die  zware  slagzij  de  imd  over  bak¬ 
boord,  zoodat  de  luiken  te  water  lagen  en  die  aanzien  lij  lee 
averij  aan  schip  en  inventaris  had  bekomen. 

Op  2  Januari  1911  bevond  zich  de  expert  der  scheepvaart- 
insj)ectie  in  het  derde  district,  T.  L.  Mellema,  ter  x)laatse, 
welke  vaststelde,  dat  het  ruim  g'eladen  was  met  gestorte  gerst, 
dat  tussclien  de  oppervlakte  der  lading  en  het  dek  zi(*h  wan¬ 
ruimte  bevond  van  dertig  tot  veertig  centimeter  hoogte  en 
dat  een  lang*scheeps(*he  geveling  in  de  lading  kon  worden 
waargenomen,  welke  e(*hter  nog  niet  tot  aan  de  oppervlakte 
der  lading  reikte. 

Op  5  Januari  1911,  toen  de  lading  verAverkt  Avas,  zoodat 
het  schip  Aveder  recht  Avas  komen  te  liggen.  Averd  opnieuAv 
een  onderzoek  ingesteld,  nu  naar  het  Awijboord  van  het  s(*hip, 
en  beAmnden,  dat  aan  bakboord  de  zoetAvaterlijn  aanlag,  aan 
stuurboord  deze  een  centimeter  onder  Avater  Avas. 

Aangezien  de  middellijn  Auin  den  cirkel  Aan  het  merk  op 
33  c.M.  Amn  de  deklijn  bleek  te  zijn  gelegen  en  de  zoetAvater¬ 
lijn  op  28  c.M.  'Amn  de  deklijn,  werd  vastgesteld,  dat  het  schip 
5  c.M.  té  Aveinig  Annjboorcl  had.  De  midscheeps(*he  pompen 
Averden  lens  gepeild,  bij  de  achterpomp  stond  T  c.M.  Avater, 
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in  vóór-  en  acliterpiek  ondersclieidenlijk  35  en  44  c.M.,  waar- 
nit  de  slotsom  is  «'etrokken,  dat  de  reis  met  ondergedompelde 
diepgangslijn  moet  zijn  aanvaard. 

Door  den  inspecteur  voor  de  sclieepvaart  in  liet  3de  district 
is  op  2  Januari  1911  aan  den  schipper,  Nicolaas  Harm  AVijn- 
stok,  en  aan  Carsten  Hintz,  bestman,  en  Otto  Alüller, 
matroos,  een  verhoor  af  genomen. 

Het  schip  vertrok  van  Terschelling  over  de  Zuiderzee  en 
langs  Amsterdam  door  het  Hijnkanaal  naar  llotterdam,  zijne 
bestemmingshaven.  Toen  het  aldaar  in  lossing  lag  —  13 
Januari  1911  —  werd  door  den  expert  der  scheepvaartinspec¬ 
tie  in  het  2de  district,  G.  H.  Bonman,  vastgesteld,  dat  uit  de 
hem  door  den  gezagvoerder  aangewezen  wegering-latten, 
stutten,  stalen  bensels  en  planken  niet  was  samen  te  stellen 
eene  behoorlijke  langscheepsgeveling,  gelijk  ingevolge  het 
Koninklijk  besluit  van  22  September  1909  ( Staaf shJad  315, 
art.  38)  aanwezig  had  behooren  te  zijn. 

Inmiddels  was  door  eene  commissie  uit  den  Baad  voor  de 
Scheepvaart  op  11  Januari  1911  naar  aanleiding  van  een 
voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart,  dd.  8 
Januari,  het  besluit  genomen  een  onderzoek  in  te  stellen  naar 
de  oorzaak  van  de  jilaats  gehad  hebbende  scheepsramp  en 
tevens  te  onderzoeken  of  deze  veroorzaakt  was  door  eene  d<)ad 
of  nalatigheid  van  den  gezagvoerder. 

Deze  beschikking  werd  den  gezagvoerder,  N.  H.  AA'ijnstok, 
door  den  deurwaarder  AA.  Fontijne,  te  Botterdam,  op  14 
Januari  1911  beteekend. 

De  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart  had,  onder  dag- 
teekening  van  8  Januari  1911,  tegen  gemelden  gezagvoerder 
eene  klacht  ingediend  wegens  misdraging*  tegenover  de  opva¬ 
renden,  bestaande  in  het  buitengaats  brengen  van  een  scliip, 
beladen  in  strijd  met  een  wettelijk  voorschrift  en  mishande¬ 
ling  der  onder  hem  dienende  manschap,  op  grond  waarvan  de 
Baad  voor  de  Scheepvaart  bij  beschikking  van  13  Januari 
1911  verstond,  dat  er  termen  aanwezig'  waren,  om  een  onder¬ 
zoek  in  te  stellen  naar  de  in  die  klacht  genoemde  feiten,  en 
K.  H.  AAijnstok,  meergenoemd,  onbevoegd  verklaarde  ge¬ 
durende  het  onderzoek  als  schipper  of  stuurman  op  een  vaar¬ 
tuig  als  in  art.  2  der  Schepenwet  bedoeld,  te  varen.  Ook  deze 
beschikking  is  den  gezagvoerder  door  den  deurwaarder  AA". 
Fontijne  te  Botterdam,  beteekend. 

Door  den  voorzitter  werd  de  zitting  van  den  raad  van  18 
Januari  1911  aangewezen  voor  de  openbare  behandeling  dezer 
zaak. 

Aan  den  raad  werden  voorgelegd: 
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(Ie  eveii^'eiioeiiule  voorstellen  van  den  lioofdinspectenr  voor 
de  scheepvaart ; 

de  voornoenide  hescliikkingen  van  de  raadscoinniissie  en 
den  raad  voorzien  van  de  exploten  van  beteekening' ; 

liet  certificaat  van  uitwatering',  gedagteekend  18  April 
1910 : 

het  scheepsjournaal ; 

de  voormelde  verslagen  van  de  experts  T.  L.  Mellema  en 
G.  H.  Bonman; 

di'ie  monsterrollen  ; 

een  afschrift  van  het  strandingsprotocol,  gedagdeekend  16 
December  1910,  opgemaakt  door  den  ambtenaar  Brendstrup 
in  de  gemeente  Samsö,  in  Denemarken,  terwijl  gehoord  wer¬ 
den  de  personen  van: 

Aicolaas  Harm  Wijnstok,  schipper,  oud  24  jaar; 

Carsten  Hiutz,  bestman,  oud  52  jaar  ; 

( )tto  Muller,  matroos,  oud  19  jaar; 

•Telte  Hilke  Jansonius  Smit,  stuurman,  oud  30  j  aar ; 

Ivemmelt  Breemhaar,  kok,  oud  IT  jaar; 

Harm  Hendrik  Bosch,  lichtmatroos,  oud  15  jaar ; 

Paul  Boclolphe  Palm,  lichtmatroos,  oud  16  jaar. 

Hit  deze  bescheiden  en  uit  de  verklaringen  der  gehoorde 
personen  is  het  navolgende  gebleken: 

De  Berendina  is  een  stalen  gaffelschoener,  in  1910  te  Gro¬ 
ningen  gebouwd,  metende  bruto  170,  netto  137  R.T.,  geclas- 
seerd  bij  het  bureau  ,,Yeritas”,  voerende  de  Hederlandsche 
vlag’,  voorzien  van  een  Hederlandsch  certificaat  van  zeewaar- 
dig’heid,  onderscheidingssein  N.G.Y.S. 

Het  schip  behoort  aan  den  gezagvoerder  en  is  voor  f  20  000 
verzekerd. 

Als  scheepsgezellen  werden  aangemonsterd: 

T.  H.  Hoogeboom,  als  stuurman,  met  diploma  kleine  zeil¬ 
vaart  ;  —  gag’e  f  45  per  maand ; 

•T.  Smit,  voornoemd,  als  matroos;  —  gage  f  28  per  maand; 

P.  R.  Palm,  A’oornoemd,  als  leerling;  —  zonder  gage; 

R.  Breemhaar,  voornoemd,  als  kok;  —  gage  f  5  per  maand. 

Schipper  AYijnstok  was  in  het  bezit  van  een  dienstdiploma, 
op  18-jarigen  leeftijd  verkregen. 

Palm  en  Breemhaar  hadden  nimmer  te  voren  gevaren. 

Hoogeboom  werd  in  x4.ugustus  1910  wegens  oneenigheid 
met  den  schipper,  afgemonsterd;  met  een  trap  scheidde  de 
schipper  van  zijn  stuurman. 

Smit,  die  geenerlei  diploma  had  en  onbekend  was  met  de 
eerste  beginselen  der  zeevaartkunde,  werd  tot  stuurman  be- 
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vorderd  met  verlioo<>‘iiig  Aoni  gage  tot  f  38  per  maand.  H.  H. 
lioscdi,  voornoemd,  Averd  op  29  September  op  eene  gage  van 
f  10  per  maand  aangemonsterd  om  de  manscliap  voltallig  te 
maken.  Deze  ló-jarige  knaap  liad  al  eene  maand  of  daar- 
ojiitrent  geAOU'en.  Palm  kreeg  toen  ook  f  5  gage  per  maand. 

S(diipper  Wijnstok  had  de  drie  jongens,  Dreemhaai',  Palm 
en  Pos(*li,  tot  matrozen  te  Amrnien ;  zij  kenden  niets  aoui  het 
vak  en  hij  zette  zijne  lessen  en  vermaningen  kracht  bij  door 
liardhandiglieid.  (leen  dag*  ging  er  Amorbij  of  een  hunner 
Averd  geslagen. 

Niet  Averd  nu  en  dan  een  oorvijg  toegediend  als  tuchtmid¬ 
del,  maar  tot  bloedens  toe  sloeg  de  schipper  zijne  leerlingen 
om  Ilunne  onbedrevenheid.  Nu  eens  met  de  Auiist,  dan  met  een 
stuk  hout;  ook  trappen  in  de  ribben  Averden  uitgedeeld. 

In  de  laatste  maand  Avérden  Breemhaar  en  Palm  iets  beter 
beliandekl;  Bosch  moest  het  echter  toen  nog  ontgelden. 

Intuss(dien  AA'erden  deze  drie  knapen  geregeld  tAveemaal 
per  dag  en  enkele  malen  ’s  nachts  op  jeneA^er  onthaald. 

Stuurman  Smit  beAveert  den  schipper  het  ongepaste  Auin 
zijn  gedrag,  ten  opzichte  der  jongens,  onder  het  oog  te  liebben 
gebra(dit,  docdi  zonder  geAmlg.  Hem  durfde  de  schipi)er  niet 
slaan,  AA*èl  zou  hij  hem  onder  Auer  oogen  met  de  reA’oh'er  ge¬ 
dreigd  hebben. 

Met  zijne  Amornielde  schepelingen  trok  de  schip])er  in  de 
laatste  maanden  Auin  Huil  naar  Denemarken,  auhj  daar  naar 
Noorwegen,  van  Nooi’Avegen  naar  de  Theems,  A^eiwolgens  met 
krijt  Aveder  naar  Huil.  Yan  Huil  ging  het  met  eene  lading 
lijnkoeken  naar  Flensburg. 

Stuurman  Smit  had  met  de  jongens  afgesproken,  dat  men 
in  Flensburg  naar  den  consul  zou  gaan  en  daar  Avegeiis  vaa 
den  schipper  onderAmnden  mishandeling  ontslag  atiu  zijne 
A’erbintenis  zou  AU’agen. 

Aldus  ges(diiedde.  De  schipper  Avist  echter,  door  den  stuur¬ 
man  f  10  gage  meer  te  beloA^en,  dezen  \iui  zijn  A’oornenien  af 
te  brengen  en  den  jongens  zonk  de  moed  in  de  schoenen, 
toen  de  stuurman  zeide,  dat  hij  niet  mede  zou  gaan  naar  den 
(‘onsul.  Te  Flensburg  nam  de  schipper  eene  lading  gerst  aan, 
los  te  storten  in  het  schip,  te  laden  in  Söl  Yik,  op  het  eiland 
Samsö  in  Denemarken. 

Het  Avas  den  schipper  zeer  Avel  bekend,  dat  gestort  graan 
niet  mag  A’eiwoerd  AAT)rden,  dan  in  ruimen,  in  de  midsclïcejrs 
A’an  behoorlijk  langscheeps  geA^elingen  Amorzien,  Avelke  gi aan¬ 
dicht  zijn,  en  loopen  van  zaathout  tot  dek;  nochtans  is  deze 
voorziening  niet  aangebracht.  AA^el  is  getracht  te  Söl  Yik 
eenig*  schotAA'erk  te  maken,  dat  op  eene  geA^eling  geleek. 
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])e  jongens,  die  g’es|)roken  liadden  met  de  benninning  vun 
(‘en  s(dn’p,  dat  in  de  Kleine  I^elt  door  het  overgaan  der  lading* 
slagzij  de  gekregen  had,  kenden  het  gevaar  aan  het  niet  Ameren 
A'an  gevel  in  gen  verhonden.  Zij  liadden  gezien,  dat  gedurende 
de  helading.de  schotten  niet  hielden  en  de  lading  ov'frliej). 

Te  S()l  Yik  werden  zij  ook  gewaar,  dat  het  schip  met  de 
diepgangslijn  onder  Avater  lag  en  dat  het  scheef  hig,  Ai.mrom 
in  oA’erleg  met  den  stuurman  hesloten  Averd  den  «chipper  te 
zeggen,  dat  men  naar  den  consul  Avilde  om  zich  te  i-eklagen 
en  af  te  monsteren. 

Inderdaad  heeft  de  stuurman  het  voornemen  tier  bc'inan- 
ning  den  schipper  op  15  De(*eniher,  des  aAmnds,  kenhaar  ge¬ 
maakt;  deze  heeft  echter  niet  aangehoden  A'oorzicn ingen  te 
treffen  of  gepoogd  het  inhrengen  athi  eene  klach  t  ^-e  a  oor- 
komen. 

’s  Anderen  daags,  des  morgens  te  zes  uur,  ging  Smit  met 
de  jongens  naar  den  Aval.  Een  Kederlandsch  consul  of  Auce- 
(‘onsul  Avas  niet  te  ontdekken  en  men  klopte  hij  de  ;:olitie  aan. 
De  iiolitie-amhtenaar  telephoneerde  naar  vSöl  Vik  en  kreeg*  ten 
antAvoord,  dat  stdiipper  Wijnstok  te  1  uur  met  de  Berendina 
zee  had  gekozen. 

De  stuurman  en  de  jongens  hadden  al  hunne  kleedf^ren  aan 
boord  en  hoAmndien  allen  gage  te  goed.  Zonder  een  cent  op 
zak,  moesten  zij  door  hemiddelino*  der  Kederlandsche  con- 
.‘iulaire  ambtenaren  naar  Nederland  gezonden  AA’orden. 

S(diipper  Wijnstok  heeft,  met  behulp  A"an  ?en  tAAcetal 
A'iss(dierlieden,  te  Söl  Yik  aangemonsterd,  de  Bercndi na ,  in 
den  toe.stand  Avaarin  zij  A^erkeerde,  naar  Holtenau  Aveten  te 
lirengen,  en  zich  daar  Amn  eene  nieuAA^e  bemanning  A^oorzien. 

Het  schi])  is  door  het  Kaiser  Wilhelm-kanaal  gesleept  en 
IvAA-am  24  December  1910  oj)  de  Elhe  Amor  Cux haven  ten 
anker. 

O})  2T  December  A\^erd  de  reis  naar  Eotterdam  veiwolgd 
iiiet  handzaam  Aveder.  Op  29  December  stak  de  Avind  ecliter 
meer  en  meer  op  en  op  de  liondenAATicht  Avoei  er  een  storm 
uit  hel  N.AY. 

het  begin  auui  de  dagAvacht  ging  de  lading  OA*er,  en  het 
schip  kreeg  slagzij  de  OA^er  stuurboord.  Men  ging  aanstonds 
voor  den  Avind  en  trachtte  de  lading  OA'er  te  tremmen,  Avaar- 
door  het  schip  Aveer  eenigszins  recht  IvAvam. 

De  schipper  durfde  Avegens  onvoldoende  bekendheid  met 
liet  ATiarAvater  en  de  geringe  kans  een  loods  te  zullen  aantref¬ 
fen  de  Eenis  niet  bezeilen,  en  trachtte  het  schip  Aveder  bij 
den  Avind  te  krijgen,  Avat  gelukte.  De  zee  stond  zeer  hol  en  de 
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J^erendina  .kree«’  zware  brekers  over.  De  wind  liep  naar  liet 
Xoorclen. 

Te  ongTA’eer  drie  uur  op  de  aclitermiddagwaclit  werd  de 
lading*  weder  overgeworpen,  thans  aan  bakboordzijde,  terwijl 
een  zware  breker  den  dekinventaris  vernielde  en  goeddeels 
over  boord  spoelde.  Hintz,  de  bestman,  geraakte  door  het 
breken  van  de  schoenerzeilschoot  over  boord,  maar  kon  nog 
gered  worden. 


Het  schip  was  nog  juist  met  den  kop  op  zee  te  houden,  doch 
dreef  desniettemin  ongeveer  in  de  ricliting  van  Z.  W.  t.  AV. 
naar  de  kust.  Te.  middernacht  werd  de  Brandaris  gepeild  in 
het  Z.W.,  afstand  naar  gissing  15  mijlen;  de  geheele  man¬ 
schap  werkte  om  de  lading  van  het  schip  recht  te  krijgen, 
doch  haalde  het  söhip  weder  zwaar  over,  dan  liep  de  lading 
Te  3  uur  was  de  Brandaris  in  Z.  Z.  W.  naar 


terug. 


gissing 


op  10'  afstand,  10  vaam  water  bij  het  lood.  Het  Stortemelk 
of  het  Yliegat  was  niet  meer  te  bezeilen,  er  werd  scheepsraad 
geliouden  en  te  3  uur  ks  nachts  het  anker  geworpen  voor 
75  vadem  ketting. 


Het  anker  hield  en  het  schip  bleef  dicht.  Yoortdurend  werd 
geflambouwd  en  bij  het  dagworden  de  noodvlag  geheschen. 

Te  10  uur  v.m.  kwamen  de  sleepbooten  nabij  ;  te  4  uur  n.m. 
van  31  December  1910  meerde  het  schip  in  de  haven  van 
Terschelling*. 

Yermelding  verdient,  dat  de  schipper  erkend  heeft  de 
jongens  nu  en  dan  oorvijgen  te  hebben  gegeven,  doch  stelsel¬ 
matig  slaan  en  trappen  kwam  niet  voor.  Dat  hij  vaak  in  drift 
handelde,  gaf  hij  toe. 

Dat  hij  gevelingen  had  behooren  te  plaatsen,  was  hem  niet 
onbekend.  Hij  had  gehoopt  te  Söl  Yik  graan  in  zakken  in  te 
laden,  doch  afladers  wilden  de  zakken  niet  ter  leen  geven, 
waarop  liij  met  het  beschikbare  hout  eene  geveling  poogde 
saam  te  stellen.  Hij  erkende,  dat  na  belading  te  Söl  Yik  de 
diepgangslijn  van  het  schip  was  ondergedompeld,  wat  daaraan 
was  toe  te  schrijven,  dat  hij  op  advies  van  anderen  het  laad¬ 
vermogen  van  het  schip  had  overschat. 

Het  vertrek  van  Söl  Yik  zonder  de  aangemonsterde  man- 
scha])  meende  liij  gerechtvaardigd  door  de  gunstige  zeilge- 
legvnheid ;  liij  had  Deensch  zeevolk  moeten  aannemen,  omdat 
hij  alleen  het  schip  niet  kon  bedienen,  dat  op  eene  open 
reede  lag. 

Stuurman  Smit  had  zich  herhaaldelijk  bedronken  en  ook 
de  jongens  waren  wel  dronken  geweest,  wat  door  dezen  is  toe¬ 
gegeven,  onder  toevoeging,  dat  zij  alleen  aan  den  wal  te  veel 
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o-el)iTiikt  luidden.  Smit  liad  op  een  dii«'  dat  hij  zijn  roes  nit- 
sliep,  zelf  den  man  betaald,  die  zijn  werk  bij  de  lading  had 
moeten  doen. 

Den  schip])er  is  er  met  nadrnk  opgewezen,  dat  het  journaal 
de  sporen  droeg  van  opzettelijke  verminking^  ten  einde  het 
gebeurde  te  verbloemen. 

De  bladwijzer  en  de  lijst  van  diepgang  en  stand  der  iiit- 
wateringsmerken  ten  opzichte  van  de  waterlijn  is  moedwillig 
iiitgescheurd.  Dit  is  mede  het  geval  met  de  bladzijden  IG, 
IT,  18  en  19  van  het  haven-  en  rivierjournaal,  waarin  juist 
het  voorgevallene  te  Flensburg  en  Sanisö  was  vermeld 
?sa  12  November  1910  is  het  zeejournaal  niet  bij gehouden. 

De  verklaring  van  den  schipper,  dat  de  storm  liet  journaal 
op  die  wijze  verminkt  zon  hebben,  is  niet  als  waar  te  aan- 
\ aarden. 

De  raad  is  tot  de  overtuiging  gekomen,  dat  de  ramp  aan  liet 
voornoemde  gaffelschoenerschip  Berendina  overkomen,  te 
wijten  is  aan  de  nalatigheid  van  den  schipper,  naardien  hij 
verzuimd  heeft  de  voorgeschreven  maatregelen  te  nemen  tot 
het  voorkomen  van  overgaan  van  graanladingen,  en  aan  zijne 
daad,  naardien  hij  met  een  te  diep  liggend  schip  zee  heeft 
gekozen.  De  levendigheid  der  lading  en  de  te  groote  diepgang 
van  het  schip  zijn  de  oorzaken,  dat  het  schip  slagzij  de  heeft 
gekregen  en  onhandelbaar  is  geworden,  waardoor  ernstig  ge¬ 
vaar  is  ontstaan  voor  de  opvarenden,  voor  het  schip  en  de 
lading, 

De  door  den  hoofdinspectenr  aan  den  schipper  ten  laste 
gelegde  misdraging  ten  opzichte  der  bemanning,  acht  hij 
bewezen. 

Als  zoodanig  wordt  door  lieni  beschouwd: 

1.  het  lierliaaldelijk  en  stelselmatig'  toebrengen  van  sla¬ 
gen  en  trappen  aan  de  onder  zijne  bevelen  dienende  minder¬ 
jarigen  Paul  Eodolphe  Palm,  Harni  Hendrik  Bosch  en  Rem- 
melt  Breemhaar; 

2.  het  zeekiezen  met  de  B erendina  te  Söl  Yik,  met  achter¬ 
lating  van  den  stuurman  Smit,  den  kok  Breemhaar  en  de 
lichtmatrozen  Palm  en  Bosch,  wetende,  dat  deze  personen, 
gebruik  makende  van  het  hun  bij  art.  444  W.  v.  K.  toegekend 
recht,  ten  overvloede  bij  de  monsterrol  gewaarborgd,  zich 
naar  de  overheid  hadden  begeven  en  uit  de  aanwezigheid  hun¬ 
ner  kisten  aan  boord  kunnende  afleiden,  dat  zij  derwaarts 
zouden  terugkeeren ; 

‘3.  het  beladen  van  het  schip  zonder  behoorlijke  voorzor¬ 
gen  te  nemen  tegen  het  overgaan  der  lading; 
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4.  ]iel  dieper  afladeii  van  liet  sclii])  dan  de  uitwaterino-s- 
nierkeii  toelaten. 

Hi.i  keurt  liet  in  den  schipper  ten  lioog'ste  af,  dat  aan  kna¬ 
llen  van  15,  16  en  17  jaar  driemaal  daags  «sterke  drank  is 
verschaft. 

Ter  zake  van  het  door  zijne  daad  en  nalatigheid  veroorzaken 
van  de  voren oinschreven  scheepsramp  en  de  misdragingen 
hiervoor  onder  nnmmers  1  en  2  vermeld  —  ter  zake  vmn  die 
onder  6  en  4  vermeld,  wordt  in  dit  geval  alleen  het  gevolg 
hem  aangerekend  —  wordt  Nicolaas  Harm  Wijnstok,  schip¬ 
per  van  de  JMederlandsche  gaffelschoener  Berendina,  oud  24 
ja  ar,  thans  liggende  met  zijn  schip  in  de  Persoonshaven  te 
Rotterdam,  gestraft  met  ontneming  vain  de  bevoegdheid  ge¬ 
durende  zes  maanden,  ingaande  op  den  dag  van  de  beteeke- 
ning  dezer  uitspraalv,  om  als  schipper  of  stuurman  op  een 
scliip,  als  bedoeld  in  art.  2  der  Schepenwet,  te  varen. 

Aldus  gedaan  op  17  Januari  1911  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter,  W.  Allirol,  L.  Roosenburg,  H.  C. 
Haacke,  C.  L.  J.  Ivolting,  leden;  G.  H.  Bakker,  buitenge¬ 
woon  lid,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  plaatsvervangend 
secretaris,  mr.  C.  Henny,  en  uitgesproken  door  den  A'oorzit- 
ter  ter  openbare  zitting  van  20  Januari  1911. 

(o et.)  Tii.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Roosenburg. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  ■  C.  L.  J.  Rotting. 

,,  G.  H.  Bakker. 

,,  C.  Henny. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Richard  Janssen, 

Secretaris. 
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FTITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Sclieepvaart 
betreffende  liet  ongeval,  overkomen  aan  bet 
stoomschip  CUo  op  5  Januari  1911. 

Het  stoomschip  CUo,  gebouwd  in  1910,  varende  onder 
Nederlandsche  vlag,  toebehoorende  aan  de  Koninklijke  Ne- 
derlandsche  Stoomboot  Maatschappij  te  Amsterdam,  metende 
1T2S  N.R.T.,  gevoerd  door  kapitein  Johannes  Boerhave,  ver¬ 
trok  22  December  1910  van  Odessa  met  bestemming  via 
Algiers  naar  Amsterdam. 

Te  Odessa  was  het  goeddeels  beladen  met  graan.  Te  Algiers 
werd  de  lading  gecompleteerd  met  stukgoederen,  waarna  het 
schip  ongeveer  op  zijn  diepgang  beladen  was.  Bij  vertrek  van 
deze  plaats  lag  het  achter  pl.  m.  59  d.M.,  vóór  pi.  m.  54  d.M. 
diep. 

De  kompassen,  die  in  Mei  1910  te  Rotterdam  waren  gecom¬ 
penseerd,  waren,  blijkens  het  gehouden  kompasjournaal, 
allengs  fouten  gaan  vertoonen ;  met  deze  fouten  is  bij  het 
sturen  van  na  te  melden  koersen  rekening  gehouden. 

Na  op  4  Januari  1911  te  12.40  v.ni.  van  Algiers  te  zijn 
vertrokken  kreeg  men  met  vrij  ruw  weder  en  N.W.  wind, 
kracht  7  a  8,  te  kampen,  weshalve  iets  benoorden  den  ge¬ 
wonen  koers,  die  recht  op  Kaap  de  Gata  loopt,  gestuurd  werd, 
ten  einde  wat  onder  de  kust  te  loopen.  Het  was  toen  helder 
weder  met  goed  gezicht. 

Te  2  n.m.  had  men  den  toren  van  Mesa  de  Rol  dan  noord 
per  kompas  op  pl.  m.  11  Eng.  mijlen  afstand.  Deze  peiling 
werd  genomen  door  den  eerste-stuurman  Jacob  Bakker. 

Daarop  is  W.  4  N.  magm.  gestuurd  tot  te  3.40  n.m.  de 
toren  van  Kaap  de  Gata  dwars  in  het  N.  4  O.  magn.  gepeild 
werd.  Yolgens  de  genomen  kruispeiling  was  de  afstand,  waar¬ 
op  Kaap  de  Gata  gepasseerd  werd,  2  Eng\  mijlen. 

De  gezagvoerder  bevond  zich  met  den  wachthebbenden 
eerste-  en  clerde-stuurman  op  de  brug.  Vóórdat  de  gezagvoer¬ 
der  terstond  daarop  de  brug  verliet,  gaf  hij  order  W.  4  N. 
per  kompas  (variatie  — -  15.1,  deviatie  -1-  6.4,  dus  W.  J  Z. 
rechtwijzend)  te  sturen. 
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Op  dezen  koers  werd  in  twee  uren  17  mijlen  af  gelegd,  tot 
5.40  v.m.,  toen  liet  vuur  van  Sabinal  J  streek  op  S.B.boeg 
gepeild  werd.  Er  is  toen  niet  nagegaan,  of  deze  peiling  uit- 
kwaïn  met  liet  gegiste  bestek.  Volgens  gegeven  order  werd 
de  gezagvoerder  gewaarscliuwd.  Op  de  brug  gekomen,  gaf 
deze  bevel  west  per  kompas  (d.  i.  met  dezelfde  variatie  en 
deviatie  W.  f  Z.  rechtwijzend)  te  sturen,  om,  zooals  hij  zich 
tegenover  den  stuurman  uitdrukte,  goed  vrij  te  blijven  van 
Sabinal. 

Wederom  heeft  de  gezagvoerder  daarop  de  brug  verlaten. 
Het  schip  liep  eene  negenmij  Isvaart.  Op  voormelden  koers 
heeft  de  eerste-stuurman  doorgestuurd.  Hij  heeft  eene  peiling 
genomen  van  Sabinal  op  3  en  later  4  streken ;  daarbij  op  zij  n 
horloge  ziende  en  wetende,  dat  het  schip  eene  negenmij  Isvaart 
liep,  bevond  hij,  dat  men  op  anderhalve  Eng.  mijl  afstand 
Sabinal  zou  passeeren.  Te  6.36  namiddag  peilde  hij  den  toren 
van  Sabinal  noord  per  kompas  of  N.  4  O.  magn.,  volgens 
door  hem  gedane  vierstreekspeiling  op  1  Eng  mijl  afstand. 
Tusschen  de  twee  peilingen,  de  eerste  op  4  streken,  de  tweede 
dwars,  waren  volgens  zijn  horloge  7  minuten  verloopen.  Vol¬ 
gens  de  door  den  gezagvoerder  gegeven  order  werd  deze,  toen 
men  Sabinal  dwars  had,  gewaarschuwd. 

Onmiddellijk  daarop  de  brug  opkomend,  bemerkte  deze 
reeds,  dat  het  schip  zich  zeer  dicht  bij  den  wal  bevond. 
Boven  gekomen,  werd  dit  aanstonds  zekerheid  en  gaf  hij 
onmiddellijk  bevel  hard  B.B.roer  n.  c.  te  geven.  Hoewel  dit 
bevel  door  den  wachthebbenden  roerganger,  den  matroos 
Mattheus  Zoet,  aanstonds  werd  uitgevoerd,  bleek  het  schip, 
toen  de  gezagvoerder  over  boord  keek,  aan  den  grond  te 
zitten. 

Een  schok  werd  niet  gevoeld ;  wel  had  de  3de-machinist, 
die  de  Avacht  had  in  de  machinekamer,  bemerkt,  dat  de 
machine  een  oogenblik  langzamer  gedraaid  had,  voordat  hij 
na  te  melden  bevel  om  te  stoppen  en  achteruit  te  slaan 
ontving. 

Onmiddellijk  nadat  men  op  de  brug  bemerkt  had,  dat  het 
schip  aan  den  grond  zat,  werden  de  zooeven  bedoelde  be¬ 
velen  —  stop  en  volle  kracht  achteruit  —  gegeven.  Ze  werden 
door  den  3de-machinist,  die  bij  het  aanzettoestel  stond,  direct 
uitgevoerd.  Echter  had  het  achteruitslaan,  hoewel  de  machine 
terstond  flink  achteruitdraaide,  geen  resultaat.  Vullings  en 
tanken  werden  gepeild,  doch  droog  bevonden. 

Eene  boot  werd  over  boord  gezet  en  rond  het  schip  gelood, 
Avaarbij  17  tot  21  Eng.  voet  Avater  bevonden  werd, 

2 


UITSPRAKEN  VAN  DEN  RAAD  V^OOR  DE  SCHEEPVAART.  17 


Herliaaldelijk  werden  werpen  uitgebraclit,  docli  werden 
deze  telkens,  lioewel  daarbij  volle  kraclit  acliteruit  gedraaid 
werd,  tliuisgeliienwd.  Inmiddels  was  bet  dag  geworden  en 
bleek  bet  scbip  op  J  Eng.  mijl  afstand  van  den  vuurtoren  van 
Sabinal  te  zitten. 

iVssistentieseinen  werden  opgezet.  Intnsscben  ging  men 
voort  met  pogingen  om  door  bet  uitbrengen  van  werpen  en 
bet  acbteruitslaan  der  niacbines  vlot  te  komen.  Toen  dit 
T  Januari  1.30  n.m.  nog  altijd  vrucbteloos  bleek,  is,  nadat 
daartoe  in  den  scheepsraad  was  besloten,  een  deel  der  lading 
geworpen,  om  bet  acbterscbip  zooveel  mogelijk  te  licbten. 
Te  4.30  n.m.  kwam  men  met  bebnlp  van  nitgebrachte  werpen 
en  bet  acliternitslaan  der  macbines  vlot. 

Nadat  vnllings  en  tanken  droog  bevonden  waren,  werd  de 
reis  naar  Gibraltar  voortgezet.  Van  daar  arriveerde  men 
16  Januari  1911  zonder  verdere  ongevallen  te  Amsterdam. 

Gevraagd  omtrent  den  duur  zijner  vierstreekspeiling*  van 
Sabinal,  gaf  de  eerste-stuurnian  te  kennen,  dat  bet,  naar 
zijne  meening’,  niet  is  nitgesloten,  dat  bet  scbip  bij  bet  einde 
dier  peiling  reeds  over  den  grond  ging;  gevoeld  beeft  men 
intnsscben  daarvan  niets. 

Volgens  de  verklaring  van  den  gezagwoerder  worden  de 
afwijkingen  va'n  bet  kompas  dagelijks  bijgebonden;  ook  in 
den  namiddag  van  den  dag,  waarop  de  stranding  plaats  bad, 
was  dit  nog  gescbied.  Daags  na  bet  vlot  komen  bleek  bij  den- 
zelfden  koers  dezelfde  afwijking. 

Nog  verklaarde  de  gezagvoerder,  dat  aan  Jacob  Bakker, 
oud  31  jaar,  gediplomeerd  eerste-stnurman  groote  stoom¬ 
vaart,  die  reeds  8  jaren  bij  de  reederij  der  Clio  werkzaam  is, 
waarvan  4  jaren  als  eerste-stnurman,  en  die  14  reizen  in  de 
Middellandscbe  zee  gedaan  beeft,  in  vol  vertrouwen  de  wacbt 
kan  worden  overgelaten. 

Op  IT  Januari  1911  beeft  de  inspecteur  voor  de  scbeepvaart 
in  bet  1ste  district  een  voorloopig  onderzoek  naar  dit  ongeval 
ingesteld. 

Naar  aanleiding  van  een  daartoe  strekkend  voorstel  van 
den  boofdinspecteur  voor  de  scbeepvaart,  dd.  18  Januari 
1911,  besliste  eene  commissie  uit  den  Raad  voor  de  Scbeep¬ 
vaart  dienzelfden  dag,  dat  door  den  raad  een  onderzoek  zou 
worden  ingesteld,  betwelk  in  ’s  raads  openbare  zitting  van 
20  Januari  1911  werd  aangevangen  en  beëindigd. 

Toen  werd  kennis  genomen  van  bet  scbeeps journaal  op 
voormelde  reis  aan  boord  van  de  Clio  gebonden  en  voorlezing 
gedaan  van  de  verklaringen  door  Mattbeus  Zoet,  Ijsbrand 
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Oud  en  Jolianiies  Domingus  Xoinking,  matrozen,  op  17 
Januari  1911  voor  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het 
1ste  district  onder  eede  af  gelegd,  terwijl  als  getuigen  werden 
gehoord  zoowel  de  voormelde  matrozen  als  de  gezagvoerder, 
Johannes  Boerhave,  de  eerste-stuurman,  Jacob  Bakker,  en  de 
eerste-machinist,  Arie  Karsdorp,  waarvan  de  laat.stgenoemde 
onder  eede. 

De  voorstelling  der  feiten,  gelijk  zij  hiervoren  zijn  be¬ 
schreven,  is  aan  voormeld  bewijsmateriaal  ontleend. 

Nog  is  ter  zitting  van  den  raad  gebleken,  dat  er  zich  op 
h  Eng.  mijl  afstand  vóór  Sabinal  eene  ondiepte  bevindt,  die 
zoowel  den  gezagvoerder  als  den  eerste-stuurman,  volgens 
hunne  verklaring,  onbekend  was,  en  van  welker  bestaan  niet 
uit  de  kaarten  aan  boord  bleek,  terwijl  zij  evenmin  in  Neder- 
landsche  berichten  aan  zeevarenden  was  aangekondigd. 

De  raad  is  van  oordeel,  dat  aan  de  onbekendheid  met  het 
bestaan  van  deze  ondiepte  de  stranding  te  wijten  is.  Daartoe 
heeft  waarschijnlijk  bijgedragen,  dat  bij  de  van  Mesa  de 
Rol  dan  en  van  Kaap  de  Gata  genomen  kruispeilingen  de 
afstand  van  deze  plaatsen  iets  te  groot  is  gegist. 

Waar  men  geene  ondiepte  bij  Sabinal  kende,  noch  ook  be- 
lioorde  te  kennen,  kan  deze  min  juiste  gissing,  al  ware  ze 
aan  min  groot©  zorgvuldigheid  te  wijten,  den  eerste-stuur¬ 
man,  die  ze  verrichtte,  niet  als  bijkomende  oorzaak  der  stran¬ 
ding  worden  aangerekend. 

Aldus  gedaan  op  20  Januari  1911  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  H.  C.  Haacke,  C.  L.  J. 
Kotting,  L.  Roosenburg,  leden;  P.  de  Boer,  plaatsvervangend 
buitengewoon  lid,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secre¬ 
taris,  mr.  Richard  Janssen,  en  uitgesproken  bij  monde  van 
den  voorzitter  ter  openbare  zitting'  van  28  Januari  1911. 

f get.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  P.  DE  Boer. 

,,  W.  Allirol. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  L.  Roosenburg. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Richard  Janssen, 

Secretaris. 
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Bil  voe^^sel  tot  de  N ederlandsclie  Staatscourant  van 
Zondao'  19  en  ]\raanda^  20  Februari  191!,  iF.  -13. 


TTITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Sclieepvaart 
l)etref feilde  de  aanvaring  op  24  November  1910 
tussclien  bet  s.s.  Noordavi  en  liet  scboenerscbip 
A  l  ida  . 

Het  stoomschip  Noordam,  toebelioorende  aan  de  Neder- 
landsch-Amerikaansche  Stoomvaart  Maatschappij  te  Rotter¬ 
dam,  onderscheidingssein  P.  M.  Y.  L.,  groot  bruto  12  530, 
netto  7978  R.  T.,  geclasseerd  bij  Lloyds,  Bureau  ,,Veritas” 
en  Gernianisch©  Lloyd,  in  1902  te  Belfast  van  staal  gebouwd, 
vertrok  op  15  November  1910,  des  voormiddags  te  tien  uur, 
bemand  met  225  koppen,  met  257  passagiers  aan  boord, 
onder  bevel  van  den  gezagsvoerder  J.  Baron,  van  New- York 
ter  thuisreis  naar  Rotterdam. 

Zonder  noemenswaardige  voorvallen  vervolgde  het  schip 
op  16,  17  en  18  November  de  reis  ;  des  middags  werd  door 
het  nemen  van  zonshoogte  het  gegist  bestek  verbeterd. 

Na  18  November  was  het  steeds  bew^olkt  en  is  het  niet 
niogelijk  geweest  den  juisten  stand  van  het  schip  te  bepalen. 
Het  gegist  bestek  op  den  middag  van  23  November  1910  was 
500  18'  N.B.,  20  6'  W.L.  Te  12.45,  te  2.12  en  te  3.45  van  dien 
dag  werd  gelood. 

Eveneens  geschiedde  dit  des  avonds  te  8  uur,  te  9  uur,  te 
10  uur  en  te  10.50.  Gestuurd  werd  0.5o  Z.  rechtwijzend. 

Het  v/as  dien  dag  buiig  weder,  W.  Z.  W.  wind,  nu  en  dan 
viel  er  eene  sneeuwbui.  ()p  achtermiddagwacht  en  platvoet 
liep  het  schip  onderscheidenlijk  59  en  58  mijlen  in  de  wacht. 
Tegen  den  avond  nam  de  wind  af  tot  flauwe  koelte  en  daar 
er  mist  opkwam,  werd  vaart  geminderd.  Yolle  kraclit  loopend, 
dat  is  met  75  slagen  van  de  machine  per  minuut,  loopt  de 
Noordam  16  mijl  per  uur,  met  50  slagen  per  minuut  kan  eene 
vaart  van  8  tot  9  mijl  behouden  worden. 
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Zoodra  liet  mistig  werd  is  de  toestel  in  werking  gesteld, 
die  de  stoomfluit,  zelfwerkend,  de  voorgesclireven  mistseinen 
doet  voortbrengen,  en  is  liet  aantal  omwentelingen  der 
macliine  per  minuut  tot  50  teruggebraclit. 

Het  journaal  vermeldt  in  de  eerste  waclit  eene  verbeid  van 
41  zeemijlen,  dat  is  eene  gemiddelde  vaart  van  lOJ  mijl 
per  uur. 

Op  de  brug  bevonden  zich  de  eerste-  en  derde-officier,  die 
de  wacht  hadden,  verder  de  gezagvoerder  en  een  stuurmans¬ 
leerling’.  Er  was  een  uitkijk  op  den  bak  en  een  in  het  kraaien¬ 
nest,  de  beide  boordlantaarns  en  de  beide  toplichten,  alle 
electrisch,  waren  helder  brandende. 

Te  11.33  werd  twee  streken  over  bakboordsboeg  het  geluid 
van  een  misthoorn  waargenomen,  waarop  de  gezagvoerder  de 
machines  deed  stoppen,  en,  daar  hij  het  geluid  van  zeer 
nabij  —  naar  gissing  op  een  halve  mijl  af  stands  —  waarnam, 
deed  hij  tevens  stuurboordroer  n„  c.  geven. 

Het  schip  draaide  nog  door,  toen  te  11.35  eene  aanvaring 
plaats  had  met  een  driemastschoener,  die  om  de  zuid  over 
bakboord  zeilde  en  de  Noordam  achter  de  inachinekangLer  aan 
bakboordszijde  aanliep. 

Men  hield  het  gaande,  eene  sloep  werd  gestreken  en  de 
eerste-stuurman  begaf  zich  naar  den  schoener.  Deze  bleek  te 
zijn  de  AJida  van  Groningen,  schipper  Sjoerd  Buisman,  op 
reis  van  New-Castle  naar  Figueira  in  Portugal.  Dit  schip  had 
zijn  boegspriet  gebroken,  maar  kon  zich  zelf  redden  en  ver¬ 
langde  geen  hulp. 

Te  12.28  vervolgde  de  Noordam  de  reis. 

Des  anderen  daags,  24  November,  te  2.15,  werd  St.  Cathe- 
rines  Point  op  14  mijl  gepeild.  Koers  en  verheidsrekening 
hadden,  in  verband  met  de  loodingen,  uitgewezen,  dat  de 
aanvaring  moest  hebben  plaats  gehad  op  49°  29^  N.,  6°  13' 
W.  ;  het  verbeterd  bestek  wees  op  24  November  een  verschil 
van  3  mijlen  met  de  gegiste  plaats  aan. 

Desgevraagd  had  schipper  Buisman,  toen  de  boot  der 
Noordam  hem  kwam  praaien,  medegedeeld,  dat  zijn  bestek 
was  48°  50'  N.,_5°  44'  W. 

De  stalen  driemastschoener  Alida,  nietende  bruto  190, 
netto  160  R.T.,  was  op  8  November  1910  van  New-Castle  on 
Tyne  vertrokken  met  eene  lading  steenkolen,  bestemd  voor 
Eigueira.  Op  18  November,  des  middags  12  uur,  was  hij  om 
het  slechte  weder  en  om  de  aan  het  tuig  en  de  zeilen  bekomen 
averij  te  herstellen,  onder  den  wal  van  Wight  ten  anker  ge¬ 
komen,  waar  hij  gelegen  had  tot  den  20sten.  Op  dien  dag  te 


9 


UITSPRAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEEPVAART.  IS 

3.30  was  liij  anker  op  o‘e"“aaii,  was  des  naclits  te  4  uur  Portland 
Bill  en  den  daarop  vol<j^enden  avond  Start  Point  voorbij ge- 
loopen. 

Op  den  middag  van  23  November  was  liet  gegist  bestek 
48*^  45'  N.,  5*^  29'  W.  ;  er  woei  toen  een  harde  W.Z.W. 
wind.  Tegen  den  avond  ging  de  wind  liggen  en  werd  liet 
mistig*. 

Gedurende  de  eerste  wacht  had  de  schipper  zelf  de  wacht 
aan  dek  met  twee  man ;  een  stond  aan  het  roer,  en  naast  hem 
de  schipper,  die  den  misthoorn  (z.g.  draaiorgel)  bediende, 
de  derde  man  stond  te  loevert.  Het  schip  zeilde  over  bakboord 
en  lag  Z.AV.  voor.  Te  11.40  hoorde  de  schipper  een  mistsein 
met  eene  stoomfluit  in  liet  N.N.O.,  waarop  hij  een  langen 
stoot  op  den  misthoorn  gaf.  Tegen  twaalven,  liet  schip  bevond 
zich  toen  op  48^'  58'  N.,  5°  42'  W.  en  had  zijne  voorgeschre¬ 
ven  licliten  helder  brandende,  zag  hij  over  stuurboordsboeg 
de  lichten  van  een  groot  stoomschip,  ongeveer  N.N.0.  voor¬ 
liggende,  op  een  afstand  van  naar  schatting  eene  mijl,  dat 
zijn  koers  kruiste. 

Het  stoomschiD  week  echter  niet  uit,  rukte  zijn  boegspriet 
af,  de  zeilen  en  hoofdtouwen  en  beschadigde  de  boegplaten. 
Hij  peilde  de  pompen  en  bemerkte,  dat  het  schip  weinig  of 
geen  water  maakte.  Het  stoomschip  praaide  de  A  lida,  vroeg 
of  zij  hulp  behoefde,  en  zette  op  ontkennend  antwoord  haar 
reis  voort. 

He  schipper  achtte  het  geraden  de  eerste  de  beste  haven  te 
beloopen  om  zijne  schade  te  herstellen  en  liep  te  dien  einde 
op  26  November  Falmouth  binnen,  waar  voor  den  vice-consul 
der  Nederlanden  eene  scheepsverklaring  werd  af  gelegd,  waar¬ 
aan  de  hiervoorafgaande  uiteenzetting  van  de  toedracht  der 
zaak  is  ontleend. 

Hoor  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart  werd  tot 
den  raad  het  voorstel  gericht  in  deze  zaak  geen  onderzoek  in 
te  stellen. 

Nadat  de  gezagvoerder,  de  eerste-stiiurman  en  twee  man¬ 
schappen  van  de  Noordam,  op  2  Januari  1911  voor  den  inspec¬ 
teur  voor  de  scheepvaart  in  het  2de  district  waren  gehoord, 
besloot  eene  commissie  uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  op 
6  Januari  een  onderzoek  in  te  vstellen,  dat  op  20  Januari  1911 
door  den' raad  werd  aangevangen  en  beëindigd. 

He  raad  nam  kennis  van  het  scheeps-  en  machinekamer- 
journaal  van  het  stoomschip  NoordaTn-  en  van  het  journaal  en 
de  scheepsverklaring  van  den  schoener  Alida,  hoorde  als  ge¬ 
tuigen  de  personen  van: 
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Jan  Baron,  gezagvoerder  van  de  N  oor  dam  ; 

Joliannes  Jakobus  Bijl,  eerste-officier  van  de  Noordairi] 

Sjoerd  Buisman,  gezagvoerder  van  de  AJida, 

en  deed  voorlezen  de  verklaringen  door  Jan  Hartman, 
kwartiermeester,  en  Jan  Haringa,  matroos,  beiden  aan  boord 
van  de  N oordara,  voor  den  inspecdenr  voor  de  scheepvaart  te 
Botterdam  af  gelegd. 

Als  g^emaclitigde  van  de  verzekeraars  van  het  schoenerschip 
AJida,  zijnde  de  Algenieene  Brandwaarborg  Maatschappij  te 
Amsterdam,  woonde  mr.  Abram  Lind,  advocaat  en  jorociireur 
te  Amsterdam,  de  zitting  van  den  raad  bij.  Te  zijnen  ver¬ 
zoeke  werden  aan  de  verschenen  getuigen  verschillende  vra¬ 
gen  gesteld. 

Desgevraagd  heeft  de  getuige  Baron  nog  te  kennen  ge¬ 
geven,  dat  hij,  nadat  hij,  op  het  hooren  van  een  mistsein, 
order  tot  stoppen  gegeven  had,  niet  heeft  doen  achteruit¬ 
slaan,  omdat  hij  er  de  voorkeur  aan  gaf  met  het  andere  schip 
mede  te  gaan  liggen,  wijl  dit  zoo  nabij  scheen. 

Hij  had  de  vaart  van  het  schip  tot  4  mijl  kunnen  terug¬ 
brengen,  maar  kan  de  Noorda/m,  als  zij  zoo  weinig  vaart 
loopt  en  als  zij,  gelijk  op  de  bewuste  thuisreis,  een  diepgang 
Leeft  van  ongeveer  f30  voet,  niet  behoorlijk  besturen.  De 
stroom  zou  bij  minder  vaart  dan  8  tot  9  mijlen  te  veel  vat  op 
het  schip  hebben  en,  wanneer  men  in  een  paar  dagen  geen 
bestek  gehad  heeft,  is  het  vooral  zaalc  den  berekenden  koers  te 
houden,  dus  ten  minste  8  tot  9  mijl  vaart  te  behouden. 

Toen  de  gezagvoerder,  even  vóór  de  aanvaring,  stuurboords- 
roer  deed  geven,  is  het  schip  drie  tot  vier  streken  afgevallen. 
Tweemaal  heeft  hij  een  mistsein  gehoord  van  de  Alida,  die 
zeer  kort  vóór  de  aanvaring  zichtbaar  werd  en  toen  haar 
groene  licht  toonde.  Een  heklicht  is  niet  \Yaargenonien. 

Het  vrag*en  van  het  bestek  aan  den  schipper  der  Alida  ge¬ 
schiedde,  omdat  de  gezagvoerder  vermoedde  met  een  schip  te 
doen  te  hebben,  dat  kort  geleden  eene  haven  had  aangedaan 
en  hij  de  juistheid  van  het  eigen  gegist  bestek  wilde  toetsen. 

De  schipper  der  Alida  vermeldt  in  zijn  journaal,  dat  zijn 
behouden  koers  in  de  eerste  wacht  was  Z.Z.W.  bij  W.H.W. 
wind,  de  verheid  G  mijlen.  Het  uur  der  aanvaring  stelt  hij 
op  middernacht,  de  gegiste  plaats  der  aanvaring  op  48®  58^ 
N.,  ,5^  ^44'  W. 

Bij  zijn  verhoor  noemde  hij  zijn  eigen  koers  Z.W.,  die  van 
de  Noordam  Z.Z.W.  Dit  schip  zou  hem  hebben  opgeloopen. 
Yóór  het  zien  van  hare  lichten  heeft  hij  het  fluitsein  ver¬ 
nomen,  en  wel  achteruit;  drie  tot  vijf  minuten  vóór  de  aan¬ 
varing  zag  hij  hare  toplichten,  daarna  haar  bakboordslicht. 

4 


UITSrRAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCIIEEPVAAR'I’. 


18 


Noolitaiis  luidt  de  scdieepsverklarino’  woordelijk: 

,,Al)out  midiiio'lit  in  lat.  48.58  N.  &  long  5.44  W.,  liis 
sternligdits  and  sideliglits  briglitly  burning,  be  saw  tlie  ligbts 
ot  a.  large  steainer  on  bis  starboard  bow,  baering  about 
N.N.E.  about  1  niile  distant,  apparently  Crossing  bis  vessels 
bow.” 

Bij  scbipper  Buisman  beeft  de  nieening  post  gevat,  dat  de 
N oordain ,  niet  wetende  waar  zij  was,  liem  is  komen  ])raaien, 
om  inlichting  te  verkrijgen,  bet  naar  stuurboord  uitwijken 
van  de  Noordam  beeft  de  meening  —  bij  redeneering  opge- 
niaakt  —  doen  ontstaan,  dat  zij  medeliggend  was. 

Be  bijzondere  nauwkeurigbeid  waarmede  liet  scbeepsjour- 
naal  van  de  Noordam  is  gebonden,  en  dat  van  een  oostelijken 
koers  gewaagt  sedert  19  November,  en  de  gebleken  juistbeid 
van  baar  door  berbaalde''loodingen  gecontroleerd  gegist  be¬ 
stek,  maken  bet  ónmogelijk  aan  te  nemen,  dat  zij  vóór  de 
aanvaring  een  koers  zou  liebben  gestuurd  bijkans  10  streken 
verscbillend  van  die  welke  zij  moest  volgen,  en  doet  de 
scbeepsverklaring  van  de  Alida  voor  juister  bonden  dan  bet 
voor  den  raad  door  baren  gezagvoerder  gegeven  getuigenis.. 

Het  komt  den  raad  voor,  dat  de  scbipper  der  Alida,  toen 
bij  een  mistsein  boorde,  te  recbt  koers  en  Au^art  beeft  bebou- 
den,  dat  ecbter  op  bet  laatste  oogenblik,  toen  de  aanvaring 
onA-ermijdelijk  bleek  te  zijn,  altbans  eene  poging  bad  kunnen 
AA'orden  g*edaan,  in  opvolging  van  art.  27  der  bepalingen  ter 
Amorkoming  van  aanvaring  op  zee,  om  af  te  bonden  en  aldus 
de  dreigende  aaiiAmring  te  vermijden,  al  is  bet  ook  tAAÜjfel- 
acbtig,  met  bet  oog  op  de  geringe  vaart-  van  bet  scliij),  of 
deze  poging  gebaat  zou  liebben. 

Hetgeen  de  Noordam  deed,  is  niet  zonder  bedenking.  Wan¬ 
neer  een  groot  scbip,  met  een  diepgang  van  30  Amet,  8  tot  9 
mijl  in  den  mist  loopt,  zal  bet  stoppen  der  macbine  niet  ten 
geAmlge  kunnen  liebben,  dat  bet  tijdig  Amor  een  zicb  plotse¬ 
ling  opdoend  zeilscbip  uit  den  AA^eg  kan  gaan. 

Ook  bet  onmiddellijk,  na  bet  stoppen  der  macbines,  acbter- 
uitslaan  kan  niet  verhinderen ,  dat  nog  geruimen  tijd  de 
Auiart  in  bet  scbip  blijft. 

Bit  beeft  de  gezagvoerder  Baron  ingezien,  vandaar  zijne 
poging  om  door  eene  snelle  Avending  de  Alida  vrij  te  loopen. 
Be  Noordam  beeft  niet  geloopen  betgeen  art.  16  der  bepalin- 


gen 


ter  Amorkominor  Amn 


aaiiAUiringen  op  zee 


noemt  eene 


matige  Auiart. 

Onder  matige  Auiart  Auin  een  stoomschip  A^erstaat  de  raad 
de  zoodanige  als  in  staat  stelt  onder  alle  omstandigbeden 
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voor  een  ander  schip,  Avaarvoor  men  moet  uitwijken,  uit  den 
Nveg'  te  gaan,  of  liet  andere  schip,  Avanneer  het  daartoe  recht 
en  daarbij  belang  heeft,  gelegenheid  laat  over  te  loopen. 

Hadde  de  gezagvoerder  der  N oordam  op  het  liooren  van  het 
mistsein  der  Alida  door  achteruitslaan  onmiddellijk  de  voor- 
AA’aartsche  beAveging  van  zijn  schip  kunnen  staken  of  kunnen 
omzetten  in  eene  achterAATiartsche  beAveging,  de  Alida  AV'are 
Amor  de  Noord^avi  overgeloopen. 

Het  moge  Avaar  zijn,  dat  de  N oordam  bij  eene  Amart  van 
3  tot  4  mijlen  moeilijk  bestuurbaar  is  en  onderhevig  aan 
stroom  en  wind,  deze  omstandigheid  ontheft  haar  niet  van  de 
A'erplichting  tot  het  in  acht  nemen  van  de  regelen,  gegeven 
om  anderen  eene  veilige  vaart  te  A^erzekeren. 

Aldus  gedaan  op  20  Januari  1911 , door  de  lieeren  mr.  Th. 
11.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Roosenburg,  H.  C. 
llaacke,  C.  L.  J.  Ketting,  leden;  C.  M.  van  Rijn,  G.  H. 
Rakker,  J.  Mooi,  buitengeAvone  leden;  P.  de  Boer,  plaatsver¬ 
vangend  buitengeAvoon  lid,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads 
secretaris,  mr.  Ricliard  Janssen,  en  uitgesproken  door  den 
voorzitter  ter  openbare  zitting  van  28  Januari  1911. 

Zijnde  de  uitsjiraak  niet  onderteekend  door  het  buitenge- 
AA'oon  lid  C.  M.  van  Rijn,  AA^egens  verblijf  in  het  buitenland. 

(get.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  L.  Roosenburg. 

G.  H.  Bakker. 

,,  J.  Mooi. 

,,  P.  DE  Boer. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Richard  J anssen , 

Secretaris. 
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UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Sfdieepvaart, 
betreffende  de  aanvaring  tussclien  den  visclilogger 
y.aandam  SCH.  464  en  het  Engelsclie  stooinvis- 
scliersvaartiiig  Fitgaveney . 

Op  25  October  1909  is  het  Scheveningsche  zeilvaartnig 
7ja<(mda7n,  gemerkt  SCH.  464,  gaande  naar  de  vischgronden 
in  de  Noordzee,  aangevaren  door  een  vaartuig,  waarvan  de 
bemanning  der  7jaandam,  bij  aankomst  in  Nederland,  den 
naam  niet  wist  op  te  geven. 

De  bemanning'  van  de  Zaandam  werd  door  den  inspecteur 
voor  de  scheepvaart  in  het  vierde  district  gehoord  en  naar 
aanleiding  daarvan  deed  de  hoofdinspecteur  voor  de  scheep¬ 
vaart  het  voorstel  geen  onderzoek  in  te  stellen,  met  welk 
voorstel  eene  commissie  uit  dien  raad  zich  op  30  October 
1909  vereenigde. 

Intusschen  waren  door  de  reederij  der  Zaandanir,  de  Vis- 
scherij maatschappij  ,,het  Noorden”,  directeur  Hubert  Dirk¬ 
zwager,  in  Engeland  pogingen  in  het  werk  gesteld  uit  te 
winden,  met  welk  Engelsch  schip  de  Zaandam  in  aanvaring 
geweest  was. 

Nadat  ontdekt  was,  dat  dit  was  de  stoomkoppel  Fitgaveney , 
schipper  Peter  Smith,  van  Inverness,  werd  door  de  Zmandam, 
voor  het  High  Court  of  Justice,  Admiralty  Division,  eene 
burgerlijke  rechtsvordering  tot  schadevergoeding  ingesteld, 
waarin  op  16  Mei  1910  uitspraak  werd  gedaan  geheel  ten 
nadeele  der  Zaandam. 

Aan  de  uitspraak  werd  openbaarheid  gegeven  in  de  SJiipp- 
ing  Gazette  Lloyds  List  van  7  Mei  1910,  en  vermits  de 
toedracht  der  zaak,  zooals  de  bemanning  der  Fitgaveney  die 
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mededeel  de,  toen  kon  worden  nagegaan,  besloot  eene  com¬ 
missie  uit  den  Raad  voor  de  Sclieepvaart  op  14  Juni  1910 
alsnog  een  onderzoek  in  te  stellen. 

De  omstandigheid,  dat  alle  opvarenden  der  Vjaandam  ter 
haringwisscherij  waren,  maakte  het  nochtans  noodzakelijk  de 
openbare  behandeling  der  zaak  tot  22  December  1910  uit  te 
stellen. 

Op  dien  datum  werden  door  den  Raad  voor  de  vScheepvaart 
als  getuigen  gehoord: 

Arie  Jol,  schipper  van  de  VAinndain ; 

iVrie  Jol,  stuurman  van  de  Vjaandam ; 

Pieter  Spaans,  matroos  en  kok,  en 

Cornelis  Dijkhuizen,  oudste  jongen,  dienende  aan  boord 
van  dat  schip, 

terwijl  de  directeur  der  reederij,  Hubert  Dirkzwager,  die 
de  zitting  bij  woonde,  in  de  gelegenheid  werd  gesteld  vragen 
te  stellen  en  inlichtingen  te  verstrekken. 

Jlit  de  af  gelegde  verklaringen  is  gebleken,  dat  de  Vjaandam 
op  25  October  1909  te  4  uur  in  den  morgen  los  zeilende  was 
in  de  Noordzee.  Zij  lag  Z.W.  voor,  de  wind  was  W.  t.  N., 
stijve  bries,  matige  zee.  De  lantaarns  der  Yjaa/ndani  waren 
helder  brandende. 

De  wacht  werd  van  3  uur  tot  4^  uur  gedaan  door  den  stuur¬ 
man  Arie  Jol  met  den  matroos  C.  Thoonsen.  Eerstgenoemde 
stond  aan  het  roer  en  laatstgenoemde  was  belast  met  den 
uitkijk. 

Gezet  waren:  het  vischzeil  met  een  rif,  de  stagfok  met  een 
rif,  de  bezaan  met  twee  reven  en  een  kleine  stormfok. 

Te  4  uur  zag  de  stuurman  recht  vooruit  de  lichten  van  een 
schip  en  wel  drie  witte  lichten,  waarvan  er  een  links  van 
de  beide  anderen,  die  op  gelijke  hoogte  waren,  iets  hooger  was 
geplaatst,  zoodat  hij  meende  te  mogen  aannemen,  dat  daar 
een  drijfnetvisscher  lag,  drijvende  aan  zijne  Adeet. 

Verder  westelijk  werd  nog  een  ander  schip  AAmargenomen, 
dat  eveneens  Amor  dat  Amn  een  Adsscher  gehouden  werd. 

J)^7jaandani  die,  naar  schatting  der  opvarenden,  eene  twee- 
mijlsvaart  liep,  behield  haar  koers,  doch  toen  stuurman  Jol 
te  44  uur  de  Avaclit  overgaf  aan  den  matroos  Spaans,  die  met 
Dijkliuizen  op  Avaclit  kwam,  toonde  hij  hem  de  over  stuur- 
boordsboeg  waargenomen  lichten,  Avaarop  deze  zeide  Avel  te 
zullen  afhouden  en  achter  het  zuidelijke  der  beide  schepen 
om  te  gaan. 

Spaans  heeft  daarop  Zuid  gestuurd,  en  Jol,  die  beneden 
laarzen  en  oliegoed  uittrok,  heeft  op  een  daar  staand  kompas 
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Avaarg'euomeii,  dat  inderdaad  werd  af g'eli ouden  en  dat  men 
Zuid  voorligoTii  ging*. 

Nog'  was  liij  bezig  zich  te  ontkleeden,  ongeveer  een  kwar¬ 
tier  nadat  liij  van  de  wacht  gekomen  was,  toen  hij  boven 
hoorde  st'lireeuwen  en  even  daarop  een  stoot  voelde.  Hij  ijlde 
naar  het  dek  en  ontwaardde,  dat  de  Zaanddui  aan  stuurboords- 
zijde,  ter  hoogte  van.  het  want,  was  aangevaren.  Yan  het  aan¬ 
varende  schip  zag'  hij  een  hoog  liclit  en  twee  helder  brandende 
werklichten,  sc'liijn werpers,  aan  de  koebrug  bevestigd  van  een 
stoomkoppel,  een  vierde  liclit  werd  niet  door  hen  waarge¬ 
nomen. 

Ook  schijiper  dol  is  onmiddellijk  na  de  aanvaring'  naar  het 
dek  geijld  en  heeft  waargenomen  twee  sterk  schijnende  lich¬ 
ten,  één  aan  stuurboord  en  één  aan  bakboord  van  het  aan¬ 
varende  schip  en  een  wit  licht  ver  daar  boven  ;  dat  schip  had 
den  mast  gestreken  en  lag  niet  aan  de  vleet,  want  deze  was 
niet  te  zien  en  zou  bij  de  verlichting  der  werklichten  gezien 
moeten  zijn  als  zij  er  geweest  was. 

Spaans  en  Dijkhuizen  hebben,  toen  zij  de  wacht  over¬ 
namen,  beiden  opgemerkt,  dat  de  lichten  van  het  aanvarend 
schip  in  diagonaal  stand  zichtbaar  waren,  het  hooge  links  en 
het  lage  rechts,  later,  dat  de  afstand  tusschen  de  beide  lichten 
kleiner  is  geworden,  vervolgens,  dat  het  hooge  licht  over  het 
lage  is  heengegaan  en  eindelijk,  dat  de  lichten  meer  in  diago¬ 
nalen  stand  zijn  gekomen,  thans  het  lage  links  en  het  hooge 
rechts,  dat  de  lichten  van  recht  vooruit  —  gelijk  zij  eerst 
werden  waargenomen  —  achterlijker  zijn  geweest  dan  dwars, 
en  dat  het  aanvarende  schip  dus  gewend  moet  hebben.  Eene 
vleet  is  door  hen  niet  gezien. 

Peter  Smith,  schipper  van  de  P it gaven ey ,  heeft  op  28 
October  1909  te  Lowestoft  eene  beëedigde  verklaring  af  ge¬ 
legd,  houdende,  dat  hij  op  Maandag  25  October  te  4.30,  bij 
helder  weer  en  \Y.N.W.  wind,  stijve  bries,  bewogen  zee, 
bezig  was  met  zijne  netten  te  schieten. 

De  voorgeschreven  lichten,  voor  drijfnetvisschers  aan  de 
vleet  liggende,  waren  helder  brandende.  Het  schip  lag  O.Z.0. 
Amor  en  maakte  even  Amortgang  door  het  water.  Alle  hens 
Avaren  aan  dek,  met  uitzondering*  van  den  machinist.  Zelfs 
stond  hij  aan  het  roer.  De  lichten  van  verschillende  schepen 
werden  in  de  omgeving  waargenomen  en  onder  meer  werd  het 
groene  licht  van  een  zeilschip  gezien  oA^er  bakboordsboeg, 
Avaarom  hij  dacht,  dat  het  dezenfden  koers  Amorlag. 

Plotseling  zag'  hij  het  andere  schip  Amor  zijn  boeg  OA'er- 
loopen  op  tAvee  scheepslengten  afstand,  waarop  hij  door 
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schreeuwen  de  aandacht  van  het  andere  schip  trachtte  te> 
trekken  en  volle  kracht  deed  achteruitslaan. 

Het  andere  schip  veranderde  niet  van  koers,  en  juist  toen 
zijn  schip  achteruitg-ing,  trof  de  stuurboordsboeg  van  dat 
schip  zijn  steven.  Het  andere  schip  scheen  schade  te  hebben 
beloopen,  maar  vervolgde  zijn  koers  en  bemoeide  er  zich  niet 
mede,  of  de  Pitgaveney  ook  hulp  behoefde.  Een  der  opva¬ 
renden  der  Pitgaveney  meende  de  letters  SCH.  gezien  te- 
hebben. 

Bij  het  achteruitslaan  raakte  de  reep  in  de  schroef  en  de 
machine  werkte  daarop  niet  meer.  De  schroefas  was  ontkop¬ 
peld  en  de  schroef  draaide  vrij  van  de  machine.  De  reep  werd 
daarop  afgenonaen  en  het  schip  zette  koers  naar  Lowestoft. 

De  Engelsche  rechter  heeft,  alvorens  zich  een  oordeel  te 
vormen  over  de  zaak,  de  beschikking  gehad  over  meer  bewijs¬ 
materiaal  dan  de  Haad  voor  de  Scheepvaart,  met  name  heeft 
hij  de  opvarenden  der  Pitgaveney  als  getuigen  kunnen 
hooren,  hetgeen  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  niet  moge¬ 
lijk  was. 

Uit  de  verklaringen  van  de  manschap  der  Pitgaveney  zou 
gebleken  zijn,  dat  de  Pitgaveney ,  hoewel  onder  stoom,  al 
geruimen  tijd  vóór  de  aanvaring  haar  stoomvermogen  niet 
bezigde,  daar  ze  bezig  was  met  het  schieten  der  netten,  en 
vóór  den  wind  zeilde,  uitsluitend  voor, den  bezaan. 

Hij  .stelde  vast,  dat  de  Pitgaveney  haar  lage  licht  niet  aan 
den  kant  van  de  vleet  voerde,  maar  dat  het  hooge  licht  der¬ 
waarts  was  gekeerd. 

Zooveel  blijkt  uit  de  verklaring  van  stuurman  Jol,  dat  hy 
de  lichten,  die  later  gebleken  zijn  die  van  de  Pitgaveney  te 
zijn,  gedurende  een  half  uur  in  dezelfde  peiling  heeft  waar¬ 
genomen,  en  dat  door  hem  uit  den  stand  der  lichten  (hei 
linksche  hoog,  het  rechtsche  laag)  en  het  niet  veranderen  der 
peiling  daarvan,  is  opgemaakt,  dat  het  waargenomen  vaartuig 
was  een  vissen  er. svaartuig,  liggende  aan  de  vleet. 

Pieter  Spaans,  die  na  den  stuurman  de  wacht  kreeg,  was- 
van  dezelfde  meening  als  stuurman  Jol  en  heeft  daarom  ge- 
'ïiegd  te  zullen  af-  of  volhouden,  en  aan  stuurboord  van  het 
hooge  licht  te  zullen  voorbijvaren,  in  de  veronderstelling,  dat 
het  hooge  licht  het  achterschip  van  het  andere  vaartuig  aan¬ 
duidde,  dat  vermoed  werd  met  den  kop  op  de  vleet  te  liggen. 

Dit  afhouden  door  de  Zaandam  voor  het  aan  de  vleet  lig"- 
g'end  vissch  er  svaartuig,  houdt  de  raad  voor  een  juisten  maa+ 
regel ;  in  het  gegeven  geval  was  het  niet  uit  te  maken,  of  het 
aan  de  vleet  liggend  vaartuig  een  zeil-  of  een  stoomvaartuig 
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was,  en  zoolang  zulks  niet  uit  te  maken  was,  deed  de  Zaan¬ 
dam  verstandig  liet  waargenomen  schip  uit  den  weg  te  gaan. 

Of  door  de  Zaandam  voldoende  is  afgeliouden  om  van  de 
Pitgaveney  vrij  te  kunnen  komen,  is,  vermits  eene  aan¬ 
varing*  heeft  plaats  gehad,  twijfelachtig  geworden;  de  aan¬ 
varing*  kan  gevolg  geweest  zijn  van  te  weinig  uitwijken  van 
de  Zanndam ,  maar  ook  gevolg  van  maatregelen  van  het  andere 
schip,  bijv.  meer  koersverandering  dan  van  een  visschers- 
vaartuig  aan  de  vleet  te  verwachten  was. 

Volgens  Spaans  en  Dijkhuizen  heeft  de  Pitgaveney ,  nadat 
de  Zmandam  is  gaan  afhouden,  haar  koers  veranderd  en  wel 
16  streken. 

Volgens  de  meening  van  de  g'eheele  bemanning  der  Zami- 
dani,  was  de  Pitgaveney  tijdens  de  aanvaring  los  zeilende 
zonder  vleet ;  zij  zou  zoomin  koers  als  vaart  behouden 
hebben. 

Lijnrecht  hiertegenover  staat  de  verklaring  van  den  schip¬ 
per  der  Pitgaveney ,  steun  vindende  bij  zijne  manschap,  die 
beweert,  dat  tijdens  de  aanvaring  het  schip  aan  de  Ad  eet  lag, 
althans  bezig  was  de  netten  te  schieten. 

De  raad  neemt  aan,  dat  de  Pitgaveney  zeilende  was  en 
bezig  met  het  uitschieten  ya.ii  hare  netten: 

1.  wijl  zij  vóór  de  aanvaring  door  de  Zaandam  een  half 
uur  lang  in  dezelfde  peiling  is  waargenomen,  en  dus  niet 
stoomende  in  een  bepaalden  koers  kan  geweest  zijn; 

2.  wijl  niemand  van  de  bemanning  der  Zaandam  iets  heeft 
opgemerkt,  dat  als  kenteeken,  dat  zij  stoomende  was,  kan 
worden  beschouwd ; 

3.  wijl  de  bemanning  der  Pitgaveney  door  die  der  Zaan¬ 
dam  op  dek  gezien  is,  terwijl  de  werklichten  brandende  waren 
en  geen  visch  aan  dek  lag ; 

4.  wijl  de  schipper  der  Pitgaveney  in  overeenstemming 
met  hare  bemanning  verklaard  heeft,  dat  zij  zeilende  waren 
en  bezig  met  het  uitschieten  der  vleet; 

5.  wijl  er  geen  enkele  reden  bestond  Amor  de  Pitgaveney 
om  los  varende,  doch  den  schijn  aannemende  alsof  zij  vis- 
schende  AA^as,  de  koerslijh  der  Zaandam,  te  kruisen. 

Eene  koersA^erandering  van  de  Pitgaveney  is  niet  bewezen. 

Dat  de  Zjaandam  veel  meer  heeft  kunnen  af  vallen,  dan  zij 
gedaan  heeft,  en  de  Pitgaveney  heeft  kunnen  vrijloopen,  ook 
wanneer  deze  16  streken  gewend  AAmre,  Avanneer  zij  Amór  den 
wind  ware  weggeloopen,  is  niet  twijfelachtig. 

Deze  OA^erAvegingen  zouden  er  toe  leiden  de  Zmandam  alleen 
de  schuld  der  aanAmring  te  geven,  ware  de  Pitgaveney  niet 
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gebleken  te  zijn  een  stoonivaartiiig,  dat  wel  is  waar  zeilende 
was,  docli  onder  stoom.  Daarom  behoorde  zij  der  Zamidam 
uit  den  weg  te  gaan,  en  draagt  zij  mede  schuld  aan  de  aan¬ 
varing,  waar  zij  dit  verzuimd  heeft. 

Art.  26  der  bepalingen  ter  voorkoming  van  aanvaringen 
op  zee  luidt; 

Zeilvaartuigen,  welke  varende  zijn,  moeten  uit  den  weg 
gaan  voor  2:c?7vaartuigen  of  booten,  visschende  met  netten, 
lijnen  of  sleepnetten. 

Uit  de  woorden  der  wet  zou  volgen,  dat  zeilvaartuigen, 
welke  varende  zijn,  niet  behoeven  uit  den  weg  te  gaan  voor 
.9/:ö(977ivaartuigen,  visschende  met  netten,  lijnen  of  sleepnet¬ 
ten,  vermits  ten  opzichte  van  stoomvaartuigen  geen  voor¬ 
schrift  is  gegeven. 

Op  stoomvisschersvaartuigen  aan  de  vleet,  maar  onder 
stoom,  zou  volgens  de  woorden  der  wet  de  regel  van  art.  20 
van  toepassing  zijn,  die  het  stoomvaartuig  A^erplicht  te  wijken 
voor  het  zeilvaartuig. 

Deze  uitlegging  der  wet  geeft  de  bedoeling  liarer  ontwer¬ 
pers  weder.  In  de  zitting  der  Conferentie  van  Washington, 
van  25  November  1889,  sprak  dr.  Sieveking  liaar  uit  met  de 
woorden:  ,,rishing  vessels  under  steam,  may  be  subject,  so 
far  as  we  see,  to  the  general  rules.” 

Nochtans  heeft  zich  in  Groot-Britanië  en  Ierland  eene 
andere  meening  baan  gebroken. 

Verschillende  rechters  daar  te  lande  blijken  de  meening  te 
zijn  toegedaan,  dat  de  korrende  stoomtreiler  of  de  stoomdrif- 
ter  aan  de  vleet  een  uitzonderingsrecht  mogen  inroepen. 

Zulke  schepen  worden  ,,incumbrent”  genoemd,  ,, onhandel¬ 
baar”  ;  de  achter  de  treiler  aanslepende  kor,  de  geheel  of  ten 
deele  geschoten  vleet,  zouden  de  handelbaarheid  dier  schepen 
dermate  verminderen,  dat  zij  onhandelbaar  werden,  in  zóó 
eigenaardige  omstandigheden  verkeerden,  dat,  ter  voorko¬ 
ming  van  onmiddellijk  gevaar  (voor  het  eigen  schip,  of  liever 
voor  het  vischtuig),  afwijking  van  het  voorschrift  van  art.  20 
noodzakelijk  zou  worden  (art.  27). 

Deze  opvatting  der  wet  deed  den  rechter  de  Tjaandam  alleen 
schuldig  achten. 

De  raad  schaart  zich  aan  de  zijde  diergenen,  die  eene  der¬ 
gelijke  uitlegging  onvereenigbaar  achten  met  de  woorden  en 
de  bedoeling  des  wetgevers ;  de  stoomtreiler  aan  de  kor  en  de 
stoomdrifter  aan  de  vleet  zijn  bovendien  niet  in  die  mate 
onhandelbaar  om  een  uitzonderinsgrecht  te  behoeven. 

Het  verschil  yüii  opvatting  omtrent  de  strekking  eener 
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internationale  bepaling  ter  voorkoming  van  aanvaringen  op 
zee  vereisclit,  naar  ’s  raads  meening,  voorziening. 

Den  seliipper  van  een  zeilvaartuig  wordt  geraden  voor  een 
Engelsclien  stoomtreiler,  die  korrende  is,  of  voor  een  En- 
gelscdien  stoomdrifter  aan  de  vleet,  uit  den  weg  te  gaan ;  bij 
de  nadering  van  dergelijke  scdiepen  van  andere  nationaliteit 
niet  kruisenden  koers,  belioude  lii]  koers  en  vaart. 

W  anneer  bij  de  nationaliteit  van  bet  sebip  niet  kan  vast¬ 
stellen,  geve  bij  attentieseinen  en  neme  liij  de  uiterste  voor- 
zicbtigbeid  in  acbt. 

Aldus  gedaan  op  22  December  1910  door  de  beeren  mr.  Tb. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  J.  Luytjes,  C.  L.  J.  Ket¬ 
ting’,  leden;  F.  T.  Scbneyder,  plaatsvervangend  lid;  J.  G.  T. 
Broekmeijer,  buiteng'ewoon  lid;  J.  Prins,  plaatsvervangend 
buitengewoon  lid,  in  tegenwoordigbeid  van  ’s  raads  secre¬ 
taris,  mr.  Picbard  Janssen,  en  uitgesproken  door  den  voor¬ 
zitter  ter  openbare  vergadering  van  28  Januari  1911. 

f get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  Broekmefjer. 

,,  J.  Prins. 

,,  E.  T.  SCHNEYDER. 

,,  Eichard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afscbrift, 

Eichard  Janssen, 

Secretaris. 
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Bij  voegsel  tot  de  N  ederlandsche  Staats  cour  aiit 


Vrijdag'  24  Februari  1911,  ii°.  4T 


van 


N”.  20. 


VITSPEAAK  van  den  Raad  voor  de  Sclieepvaart, 
betreffende  de  aanklaclit  van  den  boofdinspecteiir 
voor  de  scheepvaart  tegen  Rudolph  de  Jonge,  ge¬ 
zagvoerder  van  het  stoomschip  Foeldljl^. 

Den  29  November  1910  ontving  de  Raad  voor  de  Scheep¬ 
vaart  een  schrijven  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheep¬ 
vaart,  houdende  eene  klacht  tegen  Rudolph  de  Jonge,  gezag¬ 
voerder  van  het  Nederlandsche  stoomschip  Poeldijk,  wonende 
te  Rotterdam,  ter  zake  dat  hij  zich  zou  hebben  schuldig  ge¬ 
maakt  aan  misdraging,  als  bedoeld  in  art.  48  der  Schepenw'et, 
door  de  bepalingen  op  het  stuwen  van  graanladingen  niet  na 
te  leven,  en  het  voorstel,  dat  de  raad  ter  zake  een  onderzoek 
zou  instellen. 

Bij  dit  schrijven  werd,  ten  opzichte  der  aan  die  klacht  ten 
grondslag  liggende  feiten,  verwezen  naar  een  daarbij  aan  den 
raad  ingezonden,  door  de  ambtenaren  der  scheepvaartinspec¬ 
tie,  A.  Wolkammer  en  G.  H.  Bonman,  op  21  November  1910 
op  den  door  hen  afgelegden  ambtseed  opgemaakt  proces¬ 
verbaal  van  overtreding  door  Rudolph  de  Jonge,  van  art.  38, 
al.  2,  van  het  Koninklijk  besluit  van  22  September  1909 
( S taats  h  lad  315). 

Overeenkomstig  voormeld  voorstel  van  den  hoofdinspecteur 
besliste  de  raad  in  raadkamer  op  3  December  1910,  dat  er 
termen  aanwezig  waren  om  het  gevraagde  onderzoek  in  te 
stellen. 

Aan  dat  onderzoek  heeft  de  raad  gewijd  zijn  openbare  zit¬ 
ting  dd.  18  Januari  1911. 

Toen  is  voorlezing  gedaan  van: 

1.  voormelde  klacht  en  voorstel  van  den  hoofdinspecteur 
voor  de  scheepvaart; 

2.  voormeld  proces-verbaal  der  ambtenaren  der  scheep¬ 
vaartinspectie,  A.  Wolkammer  en  G.  H.  Bonman; 

3.  voormeld  besluit  van  den  raad  in  raadkamer,  dd.  3 
December  1910 ; 

4.  de  buiten  eede  af  gelegde  verklaringen  van  den  aange¬ 
klaagde  en  van  de  getuigen  Jan  Reindert  de  Yries  en  Cor- 
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nelis  Schaap,  vermeld  in  het  ambtseedig  proces-verbaal,  dd. 
10  en  11  Januari  1911,  opgemaakt  door  den  inspecteur  voor 
de  scheepvaart  in  het  2de  district ; 

5.  afschrift  van  de  chertepartij,  op  8/16  September  1910 
te  Braila  gesloten  door  Wni.  H.  Muller  &  Co.,  scheepsagenten 
te  Braila,  handelende  eenerzijds  als  agenten  van  de  bevrach¬ 
ters  Wm.  H.  Muller  &  Co.,  te  Botterdam,  en  anderzijds  als 
agenten  van  de  reeders  Polleveld,  van  der  Meer  &  T.  H.  van 
Hattum,  te  Botterdam; 

6.  een  27  October  1910  gedateerden  brief  van  Wm.  H. 
Müller  &  Co.  te  Braila,  aan  Budolph  de  Jonge. 

In  dezelfde  zitting  heeft  de  raad  kennis  genomen  van  het 
journaal,  het  manifest  der  lading  en  het  stuwplan,  alles  be¬ 
treffende  de  na  te  melden  reis  van  het  stoomschip  F  oei  dijk. 

Toen  ook  is  buiten  eede  gehoord  Budolph  de  Jonge,  voor¬ 
noem  d. 

Uit  een  en  ander  is  den  raad  het  volgende  gebleken. 

Het  stoomschip  Poeldijk,  groot  2205  bruto,  1378  B.  T. 
netto,  is  een  Hederlandsch  schip,  voert  de  Hederlandsche 
vlag,  heeft  een  Nederlandschen  zeebrief,  voert  de  onderschei- 
dingsteekens  P.Q.J.T.,  en  hoort  thuis  te  Botterdam,  alwaar 
zijne  reeders  Solleveld,  van  der  Meer  &  T.  H.  van  Hattum, 
zijn  gevestigd. 

Dit  schip  werd  door  zijne  reeders  gecharterd  aan  Wm.  H. 
Müller  &  Co.,  te  Botterdam,  om  te  laden  te  Galatz  en/of 
Braila,  eene  volle  lading  graan  en/of  hout  voor  Botterdam ; 
de  reeders  garandeerden  voor  deze  reis  een  deadweight  lading- 
capaciteit  van  3700  Engélsche  tons. 

Na  het  sluiten  van  de  desbetreffende  chertepartij  vóór  zijn 
vertrek  uit  Botterdam  naar  Galatz,  is  den  gezagvoerder, 
Budolph  de  Jonge,  oud  40  jaar,  wonende  te  Botterdam, 
inzage  daarvan  verleend. 

Den  18den  October  1910  arriveerde  hij  met  zijn  schip  te 
Galatz. 

Terstond,  na  aankomst,  is  den  gezagvoerder  namens  be¬ 
vrachters  medegedeeld,  dat  hem  onder  meer  300  ton  hout  ter 
inlading  zou  worden  aangeboden.  Daarop  is  met  het  innemen 
van  gestort  graan  begonnen.  Bij  de  stuwing  werd  geen  ge¬ 
bruik  gemaakt  van  langscheepsche  gevelingschotten,  welke 
zich  ook  niet  aan  boord  bevonden.  Daar  de  vracht  naar  uitge¬ 
leverd  gewicht  was  bedongen,  werd,  volgens  den  gezagvoer¬ 
der,  geen  bijzondere  aandacht  geschonken  aan  de  hoeveel¬ 
heden  graan,  die  werden  ingeladen.  Slechts  werden  de  door 
de  diverse  inladers  opgegeven  hoeveelheden  genoteerd.  Toen 
29  0(4ober  3500  ton  gestort  graan  geladen  was,  lag  het  zoet- 
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watermerk  aan  en  weigerde  de  gezagvoerder  alsnog  liet  hout 
in  te  nemen,  dat  tot  toen  de  bevrachters  geweigerd  hadden 
ter  inlading  aan  te  voeren. 

Volg'ens  liet  manifest  waren  geladen  3  549  511  Kg.  graan, 
alles  gestort,  behalve  100  zakken.  Rnim  2  en  3  waren  toen 
vol,  terwijl  ruim  1  en  4  slechts  gedeeltelijk  beladen  waren. 
In  deze  laatste  ruimen  was  de  lading  afgedekt  met  eene  dub¬ 
bele  laag  dAvars  over  elkaar  gelegde  planken,  waaroA'er  heen 
de  waarlooze  trossen  werden  opgeschoten,  die  aan  de  Awster- 
king  werden  vastgesjord. 

TerAvijl  de  gezagvoerder  wist,  dat  meerdere  belading  het 
schip  een  te  grooten  diepgang  zou  geven,  heeft  hij  vóór  A^er- 
trek  Tiui  Galatz  telegraphisch  bunkerkolen  besteld  te  Son- 
guldak. 

Den  29  October  vertrok  hij  met  zijn  schip  van  Galatz. 
Na  aankomst  te  Songuldak  werden  aldaar  de  bestelde  250  ton 
bunkerkolen  ingenomen,  waardoor  de  cirkel  van  het  uitAvate- 
ringsmerk  geheel  onder  water  en  het  schip  23  c.M.  dieper 
kwam  te  liggen  dan  toegelaten  is. 

Aldus  gestuwd  en  beladen  werd  daarna  de  reis  naar  Botter¬ 
dam  Amortgezet,  AAmar  men  20  NoA-ember  1910  arriA^eerde. 
Op  deze  reis  had  het  schip  zwaar  AA^eder  te  doorstaan,  doch 
is  de  lading  niet  leA^endig  geAvorden  of  OA'ergegaan. 

DesgeAuaagd  erkende  de  gezagvoerder  bekend  te  zijn  ge- 
AA’eest  met  zijne  A^erplichting,  bij  eene  lading  als  deze,  lang- 
scheepsche  gevelingschotten  aan  te  brengen.  Hij  gaf  op  in 
de  meening  te  hebben  verkeerd,  dat  hij  het  hem  te  Galatz 
terstond  na  aankomst  ten  vervoer  toegezegde  hout  zou  ont- 
Amngen,  A'oordat  zijn  schip  zóó  diep  geladen  Avas,  dat  hij  het, 
met  het  oog  op  de  zeewaardiglieid  Amn  het  schip,  moest  wei¬ 
geren.  Nog  A’oerde  hij  te  zijner  A^erontschuldiging  aan,  dat 
zijne  reeders  hem  hadden  toegezegd,  dat  het  schip  —  eA^enals 
dit  reeds  met  andere  schepen  der  zelfde  reeders  geschied  is  — 
bij  de  eerstvolgende  survey  van  de  bij  vervoer  van  graan- 
ladingen  voorgeschreven  langscheepsgevelingschotten  zou 
worden  Amorzien . 

De  raad  nu, 

OA’erwegende  dat,  AA^aar  des  hoofdinspecteurs  klacht  alleen 
is  in  gediend  ter  za  ke  van  het  ontbreken  der  meergenoemde 
langscheepsche  geA^elingschotten,  hetgeen  is  gebleken  omtrent 
den  diepgang  Auin  liet  stoomschip  Poeldijk  bij  zijn  A^ertrek 
ATin  Songuldak,  buiten  beschouAving  behoort  te  worden  ge¬ 
laten,  en  ’s  raads  verdere  overAA^egingen  dan  ook  alleen  be¬ 
trekking  zullen  hebben  op  de  feiten,  ter  zake  waaiwan  door 
den  hoofdinspecteur  is  geklaagd; 
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overwegende,  dat  den  raad  bij  art.  48,  al.  1,  der  Schepen¬ 
wet,  tuchtrecht  is  toegekend  ten  aanzien  van  den  schipper  die 
zich  misdraagt,  doch  alleen  wanneer  zijne  misdragingen  zijn 
gepleegd  ten  opzichte  van  zijne  reederij,  de  bevracliters,  de 
schepelingen  of  de  passagiers ; 

overwegende,  dat  Rudolph  de  Jonge,  door  zijn  schip  als 
voorschreven  te  doen  laden  met  gestort  graan,  zonder  de  voor 
zulk  eene  lading  bij  art.  38,  al.  2,  van  het  Koninklijk  besluit 
dd.  22  September  1909  {Staatsblad  315)  voorgeschreven 
langscheepsche  gevelingschotten  aan  te  brengen,  en  met  zijn 
aldus  beladen  schip  zee  te  kiezen,  de  mogelijkheid  heeft  doen 
ontstaan,  dat  de  lading  op  de  reis  van  Galatz  naar  Rotterdam 
zou  overgaan,  en  mitsdien  met  de  veiligheid  van  zijn  schip 
ook  die  der  opvarenden  in  gevaar  heeft  gebracht; 

overwegende,  dat  Rudolph  de  Jonge  zich  mitsdien  heeft 
schuldig  gemaakt  aan  eene  misdraging  tegenover  de  opvaren¬ 
den  van  zijn  schip; 

overwegende,  dat  deswegens  op  hem  een  tuchtmaatregel 
zal  behooren  te  worden  toegepast  en  wel  die  van  berisping, 
past  ter  zake  voormeld  op  den  gezagvoerder,  Rudolph  de 
Jonge,  wonende  te  Rotterdam,  den  tuchtmaatregel  van  be¬ 
risping  toe. 

Aldus  gedaan  op  18  Januari  1911  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  H.  C.  Haacke,  C.  L.  J. 
Kotting,  L.  Roosenburg,  leden;  C.  M.  van  Rijn  en  E.  Ded- 
des,  buitengewone  leden,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads 
secretaris,  mr.  Richard  Janssen,  en  uitgesproken  door  den 
voorzitter  in  ’s  raads  openbare  zitting  van  28  Januari  1911. 

Zijnde  de  uitspraak  niet  onderteekend  door  het  buitenge¬ 
woon  lid,  C.  M.  van  Rijn,  wegens  verblijf  in  het  buitenland. 

( get.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  L.  Roosenburg. 

,,  E.  Deddes. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Richard  Janssen, 

Secretaris, 
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UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Sclieepvaart 
te  Ainsterdam,  betrettende  bet  ongeval  op  29 
lanuari  1911  overkomen  aan  bet  stoomvisscbers 
vaartuig  Martha  II. M.  165. 

De  Nederlandscbe  stoomtreiler  Martha ,  gemerkt  II. M 
165,  toebeboorende  aan  I.  Vermandel  en  C.  Versteege,  groot 
bruto  150,47  R.T.,  vertrok  op  20  lanuari  1911  tegen  den 
middag  uit  de  visscbersbaven  te  Ilmuiden  naar  zee. 

Het  scbip  stond  onder  bet  bevel  van  den  scbipper  Leen- 
dert  Gouda,  welke  geen  zeevaartkundig  onderwijs  genoten 
beeft,  iiocb  ook  in  bet  bezit  is  van  eenig  diploma,  iemand 
gescboold  door  langjarige  uitoefening’  van  bet  bedrijf,  als 
matroos,  gedurende  4  jaar  als  stuurman  en  gedurende  2  jaar 
als  scbipper.  De  bemanning  bestond  uit  10  koppen. 

Doel  der  reis  was  het  uitoefenen  der  visscberij  op  ongeveer 
550  N.B.,_5o  tot  60  O.L. 

Het  scbip  loopt,  wanneer  de  macbine  met  volle  kracht 
werkt,  een  vaart  van  8  zeemijlen  per  unr. 

Te  4  unr  in  den  namiddag  werd  het  lichtschip  van  de  Haaks 
gepasseerd,  daarop  stuurde  men  N.0.  f  N.  niagn.  tot  den 
volgenden  morgen  7  uur,  steeds  volle  kracht  loopende,  in 
bet  geheel  120  zeemijlen.  Men  bevond  zich  toen  op  54°  57^ 
K.B.,  50  25'  O.L.,  en  ving  de  visscberij  aan. 

Eene  middagbreedte  kon  niet  genomen  worden. 

Men  bad  bij  vertrek  ongeveer  45  Eng.  tons  kolen  aaji 
boord  en  verstookt,  volle  kracht  loopende,  ongeveer  4'2  ton 
Ivolen,  op  de  visscberij  zijnde  ongeveer  4  ton  per  etmaal. 

Alen  bleef  visschende  tot  den  middag  van  Donderdag  26 
lanuari.  De  kolenvoorraad  was  toen  geslonken  tot  14 f  ton, 
waarom  de  scbipper  besloot  thuis  te  varen. 

Gestuurd  werd  Z.IA.  J  Z.  In  den  morgen  van  Vrijdag 
27  lanuari  te  5.30  bad  men  verkenning  aan  bet  Haaksvuip'- 
scbip.  Te  8  nur  werd  de  visscberij  nogmaals  hervat.  Gegist 
bestek  was  52°  30'  N.  4°  3'  O. 
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Het  midclagbestek  gaf  als  breedte  aan  52°  57^  T7.  Keecl- 
ter  hoogte  van  de  Haaks  bad  de  machinist  gewaarschuwd 
dat  de  kolenvoorraad  noodzaakte  de  reis  niet  te  lang  meer 
voort  te  zetten. 

De  visscherij  werd  voortgezet  gedurende  Vrijdag  27  en 
Zaterdag  28  Januari. 

Bij  het  aanbreken  van  Zondag  29  Januari  waarscliuwde 
de  machinist,  dat  de  kolenvoorraad  noodzaakte  naar  IJmui- 
den  terug  te  keeren. 

Te  ongeveer  1  uur  in  den  morgen  nam  de  scdiipper  hiertoe 
het  besluit,  den  te  volgen  koers  stellende  op  Z.O.  t.  Z.  De 
afstand  tat  IJmuiden  werd  geschat  op  15  zeemijlen.  Het 
was  mooi  weer,  de  zee  was  kalm,  flauwe  Z.5V.  koelte,  doch 
dik  van  mist:  waarom  het  mistsein  gegeven  werd. 

De  machine  werd  op  volle  kracht  gezet.  Na  nog  eenigen 
tijd  op  de  brug*  geweest  te  zijn,  begaf  de  schipper  zich  naar 
beneden,  de  stuurman  en  een  matroos  deden  de  wacht 
aan  dek.  / 

Te  2.15  is  de  schipper  weder  aan  dek  gekomen.  Het  was 
nog  steeds  dik  van  mist,  waarom  hij  te  2.30  deed  stoppen 
en  het  lood  werpen.  Er  werd  9  vadem  gelood,  waarop  weder 
in  denzelfden  koers  gestoomd  is  tot  2.50.  Andermaal  werd 
gestopt  en  9  vadem  gelood.  Te  3  uur  herhaalde  men  der 
maatregel  en  loodde  klein  9  vadem.  Daarop  is  halve  kracht 
gestoomd.  Te  3.5  werd  9  vadem,  te  3.10  84  vadem  gelood 
Te  3.15  werd  gestopt  om  weder  te  looden ;  men  bemerkte 
toen,  dat  het  schip  aan  den  grond  liep. 

De  boot  werd  uitgezet  en  een  werp  uitgeb  ‘mht,  waarm 
men  het  schip  trachtte  af  te  brengen,  doch  het  anker  werd 
thuis  gehieuwd. 

Te  8  uur,  toen  de  mist  opgetrokken  was,  ontwaardde  men 
dat  het  schip  een  mijl  zuidelijker  van  Zandvoort  op  het 
strand  zat;  een  tweetal  sleepbooten  kwam  hulp  aanbieden, 
welke  de  schipper  echter  afwees.  De  sleepboot  Vii^chploeg 
bleef  in  de  nabijheid. 

De  schipper  poogde  te  2  uur  namiddags  met  hoog  water 
nogmaals  met  eigen  middelen  vlot  te  komen,  wat  echter  .niet 
gelukte,  waarop  de  Vi^cKvloer/  naar  IJmuiden  vertrok,  om 
bericht  aan  de  reederij  te  brengen. 

Dit  had  ten  gevolge,  dat  de  stoomtreiler  Citij  of  Aherdeeo 
van  dezelfde  reederij  zee  koos  en  de  Martha  te  hulp  kwam. 
Het  gelukte  dit  schip  de  Martha  af  te  sleepen,  die  te  5.15 
te  IJmuiden  aankwam. 

De  insnecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  4de  district  steld  3 
op  30  Januari  een  voorloopig  onderzoek  naar  de  oorzaak 
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aard  en  g''evolo'en  van  liet  ongeval  in;  oj)  voorstel  van  den 
lu)ofdins])ectenr  voor  de  scheepvaart  besloot  eene  commissie 
uit  den  ilaad  voor  de  vScheepvaart  tot  het  houden  van  een 
onderzoek,  dat  in  ’s  raads  openbare  zitting  Amn  7  Februari 
werd  aangevangen  en  beëindigd. 

(jehoord  werden  de  schipper  Leendert  Gouda  en  de  machi¬ 
nist  Jacob  Klaver,  terwijl  kennis  genomen  werd  Auxn  het 
o  V  e  r ge  1  e  g  d  e  j  o  u  r n  a  a 1 . 

Dit  journaal,  hoezeer,  na  een  daarin  geschreAmn  opmerking 
Aam  den  insjxecteur,  gedagteekend  2T  September  1910,  ge- 
legeld  aangehouden,  draagt  de  sporen  van  verminking. 

Fen  tweetal  bladzijden  blijken  uitgescheurd  en  de  in- 
houd  daarAuin  A^eiwangml ;  de  dader  vergiste  zich  in  de  dag- 
t(-H:kening  en  Awmeldde  onder  dezelfde  dagteekeniner  he^ 
A'oorgeAaillene  op  A^erschillende  dagen. 

De  getuige  Leendert  Gouda  is  geAA'ezen  op  de  ernstige 
geATilgen  Avelke  Amor  den  schipper  kunnen  Amortvloeien  uit 
liet  niet  behoorlijk  houden  Amn  het  scheepsjournaal  en  op 
het  vernielen  of  beschadigen  daarvan. 

Er  opmerkzaam  op  gemaakt  dat  het  Audle  kracht  stoomen 
in  dikken  mist  niet  oorbaar  is  te  achten,  loochende  de  ge 
tuige,  dat'  zulks  geschied  Avas,  meezeer  zulks  in  het  jouT- 
naal  vermeld  was,  hij  het  Amor  den  inspecteur  had  Amr- 
klaard  en  ook  de  machinist  in  denzelfden  zin  verklaring 
had  -if gelegd. 

In  strijd  met  zpne  vroegere  rerklariug  en  het  journaa’' 
beAveerde  hi]  op  de  brug  gebleven  te  zijn,  toen  de  reis  van  de 
Adschgronden  naar  IJmuiden  Awerd  aanvaard.  Hij  beAv eerde 
zich  met  het  innemen  van  kolen  gemeenlijk  niet  te  bemoeien 
en  af  te  gaan  op  den  machinist,  Avanneer  deze  berichtte,  dat 
de  A'oorraad  Au-rbruikt  Avas.  Zijne  vermelding  in  het  journaal, 
dat  nog  10  ton  aaiiAvezig  Avaren  op  den  middag  van  Zaterdag 
achtte  hij  geen  bcAvijs  voor  de  juistheid  Amn  dat  feit. 

Met  Imt  Avjortdurend  looden  meende  hij  alles  gedaan  te 
hebben.  Avt^t  aaou  hem  gevorderd  kon  worden. 

De  raad  kan  deze  meening  niet  deelen  en  schrijft  de  stran¬ 
ding  toe  aan  de  schuld  Amn  den  schipper. 

Toen  deze  anderhalf  uur  van  de  vischgaonden  gestoomd 
had  in  de  richting  van  IJmniden,  had  hij  de  lichtbrulboei 
moeten  aantreffen,  die  2|  zeemijl  uit  den  aatiI  ligt.  Deze  is 
toen  niet  Avaargenomen  en  wegens  den  dikken  mist  Avaren  de 
Aunen  Aum  IJmuiden  niet  te  zien. 

Maar  dav.  rdoor  Averd  het  dan  ook  niet  mogelijk  de  juiste 
plaats  Aam  het  schip  te  bepalen.  Het  aanlooden  Aum  9  vadem 
water  toch  gaf  niet  voldoende  plaatsaanwijzing,  vermits  Avel 


21  UITSPRAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEEPVAART. 

is  waar  op  ongeveer  een  zeemijl  westelijk  van  de  brnlboe’ 
eene  plaats  gevonden  wordt  waar  negen  vadem  water  staat 
docli  iets  zuidelijker  van  Zandvoort  op  korten  afstand  van 
de  kust  ook  negen  vadem  wordt  aangetroffen. 

Toen  9  vadem  gelood  werd,  liad  men  ten  anker  moeten 
gaan,  of  het  gaande  moeten  houden. 

De  zucht  om  met  den  Zondag  thuis  te  kunnen  zijn,  deed 
de  voorzichtigheid  uit  het  oog  veTliezen,  wat  blijkt  èn  uit 
het  volle  kracht  loopeii  in  den  dikken  mist  èn  uit  het  volle 
kracht  den  wal  insturen  toen  reeds  9  vadem  was  aangelood  ; 
dit  gebrek  aan  voorzichtigheid  bracht  het  schip  op  het 
strand. 

Aldus  gedaan  o])  7  Februari  1911  door  de  heeren  mr.  Th. 
D.  Pleyte,  voorzitter:  W.  Allirol,  L.  Poosenburg,  H.  C. 
Haacke,  C.  L.  J.  Kotting,  leden;  T.  Gr.  T.  Broekmeijer,  Cl 
Z.  Jol,  buitengewone  leden,  in  tegenwoordigdieid  van  ’s  raads 
secretaris,  mr.  Diehard  Janssen,  en  uitgesproken  door  den 
voorzitter  ter  openbare  zitting  van  10  Februari  1911. 

(o et.)  Th.  B.  Plette. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  L.  Eoosenburg. 

,,  W.  Allirol. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  Broekmeijer. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

PicHARD  Janssen, 

Secretaris. 


4 
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Vrijdag  d  Maart  1911,  n°.  53. 
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UlTSPlIxVAK  van  den  Raad  voor  de  Sclieepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  liet  ongeval  op  8 
Januari  1911  overkomen  aan  liet  stoomvisscliers  • 
vaartuig  Erica,  gemerkt  IJ.M.  21. 

Het  stoomvisscliersvaartnig  Erica,  gemerkt  IJ.M.  21,  toe- 
belioorende  aan  de  naamlooze  vennootscliap  Maatschappij 
tot  belleer  van  Steamtrawlers  en  andere  visscliersvaartuigen, 
gevestigd  te  IJmiiiden,  nietende  216,27  R.T  bruto,  verliet 
bemand  met  10  koppen,  onder  bevel  van  den  schipper  Cor 
nelis  Langbroek,  op  30  December  1910,  des  voormiddags 
ongeveer  10  uur,  de  visschershaven  van  IJmniden,  ten 
einde  op  150  Eng*,  zeemijlen  X.A.0.  van  het  Haaksvunr 
schip  de  visscherij  uit  te  oefenen. 

De  schipper,  38.jaar  oud,  heeft  sedert  zijne  jeugd  ter  vis¬ 
scherij  gevaren,  sedert  14  jaar  als  schipper  en  gedurende 
het  laatste  jaar  op  een  stoomvaartuig ;  van  theoretische  zee¬ 
vaartkunde  heeft  hij  nimmer  ie(s  geleerd  en  het  geregeld 
bijhouden  van  een  eenvoudig  journaal  g*aat  boven  zijne 
krachten. 

Ter  bestemder  plaatse  aangekomen,  heeft  men  aldaar  en 
in  de  buurt  gevischt  tot  7  januari  1911,  toen  men,  naar 
gissing,  zich  bevond  op  56°  20^  A.B.,  5°  10'  O.L.,  en  de 
schipper  besloot  huiswaarts  te  keeren. 

De  koers  naar  IJniuiden  werd  gesteld,  o-])  Z.Z.W.  per 
kompas,  dat  op  dien  koers  geen  deviatie  had. 

Het  was  bij  vertrek  van  de  visch, gronden  goed  weder, 
doch  Zondag  8  Januari  wakkerde  de  wind  aan  tot  eene  stijve 
bries  uit  het  Z.W.  en  vielen  er  voortdurend  regenbuien. 
Tot  den  middag  van  dien  dag  werd  koers  behouden,  doch 
toen  de  looding  20  vadem  water  aanwees,  werd  te  12.30  de 
koers  op  Z.  J  W.  gesteld.  Yolgens  de  patentlog  liep  het 
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schip  7  zeemijlen  per  uur.  Te  5.15  werd  andermaal  het  lood 
geworpen  en  15  vadem  aangelood ;  de  verheid  sedert  den 
middag  was  43  mijlen,  sedert  de  thuisreis  werd  ondernomen 
waren  193  mijlen  af  gelegd. 

Daarop  werd  Z  magn.  gestuurd. 

Te  7  uur  liet  de  schipper  andermaal  looden  ;  de  mati'oos 
Jacobus  Sala,  die  het  lood  wierp,  bevond  14-2  vadem  water; 
op  de  aangeloode  grondsoort  werd  niet  gelet. 

Te  12.30  was  het  dik  van  mist  geworden  en  de  schipper 
was  daarom  op  de  brug  gekomen.  Te  7  uur  meende  hij,  af- 
gaande  op  de  aangeloode  diepte,  westelijk  van  het  Haaks- 
vuurschip  te  zijn,  waarom  hij  Z.Z.0.  J  O.  deed  sturen  en 
zich  naar  beneden  begaf  om  te  schaften. 

J acobus  Sala  en  zijn  broeder  Mattheus  bleven  op  de  brug 
en  stuurden  de  opgegeven  koers. 

Toen  de  schipper,  na  geschaft  te  hebben,  te  7.25  aan  dek 
kwam  en  aldaar  met  den  machinist  stond  te  praten,  maakte 
laatstgenoemde  hem  opmerkzaam  op  eene  wit  en  zwarte 
streep,  over  bakboord  waargenomen. 

De  schipper  ijlde  naar  de  brug*  en  haalde  het  roer  over, 
maar  te  gelijker  tijd  stootte  het  schip  en  bleef  geboeid  zitten. 

Achteruitstaan  miste  het  verwachte  gevolg;  ook  toen  een 
paar  uur  later  met  hoog  water  dit  nogmaals  gedaan  werd ; 
toen  geraakte  de  machine  onklaar  en  ging  de  schroef  ver¬ 
loren. 

Noodse-inen  werden  daarop  met  de  flambouwen  gcgeve.. 
waarop  te  9.30  een  vlet  van  Petten  van  de  Stoombootreederij 
voor  het  sleepen  van  schepen  aan  het  Nieiiwediep  en  te 
fJmuiden  van  en  naar  zee  langs.zijde  kwam.  Dp  de  vraaij, 
of  men  het  schip  verlaten  wilde,  gingen  de  stuurman,  1 
matrozen  en  de  kok  van  boord,  waar  alleen  de  schipper,  de 
machinist,  tw'ee  stokers  en  de  schipper  van  de  vlet  achter¬ 
bleven. 

Schipper  Langbroek  maakte  met  den  vletterman  der 
Stoombootreederij,  A.  Sieuwertzen,  eene  overeenkomst  op 
den  gfondslag  van  ,,no  cure  no  pay”,  dat  deze  reederij  de 
Erica  zou  af  sleepen,  waarop  de  sleepbooten  Atlca^  en  Her 
cules  —  het  was  inmiddels  half  vier  in  den  morgen  gewor¬ 
den  — •  te  hulp  kwamen. 

Deze  begonnen  in  den  morgen  van  9  Januari  te  trekken 
en  sleepten  het  schip  lo-s,  doch  het  liep  weer  vast  op  de 
buitenbank. 

Opnieuw  werd  getracht  verbinding  te  krijgen. 

Onderwijl  kwamen  de  stoomtreiler  Azalea  van  IJmuiden 
met  het  sleepbootje  Vischploeg  hunne  diensten  aanbieden. 
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Aan  (lezen,  in  vereeniging*  met  de  Hercules  en  de  Atlas, 
gndukte  het  de  Erica  af  te  brengen,  die  des  avonds  te  elf 
luir  door  de  Atlas  op  sleeptouw  genomen  en  te  2.30  v.m, 
van  11  Januari  te  IJmuiden  binnengebracht  werd. 

Door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  bet  vierde 
district  werd  op  18  Januari  1911  een  voorloopig  onderzoek 
ing-esteld  naar  den  aard  en  de  gevolgen  van  bet  biervoren 
bescbreven  geval. 

Op  voorste]  van  den  lioofdinspecteiir  voor  de  scbeepvaart 
besloot  eene  commissie  uit  den  Raad  voor  de  Scbeepvaart 
tot  bet  bonden  van  een  nader  onderzoek,  dat  in  ’s  raads  open¬ 
bare  zitting  van  10  Februari  1911  werd  aangevangen  en 
beëindigd. 

De  schipper  is  er  op  gewezen,  dat  bet  overgelegde  jour¬ 
naal  niet  aan  redelijke  eiscben  voldoet,  dat  bet  geen  spoor 
van  een  verslag*  bevat  van  de  reis,  waardoor  daaruit  niet 
is  na  te  gaan  wat  eigenlijk  is  gescbied. 

Het  bleek,  dat  de  scbipx)er  niet  gewoon  is  zich  van  de 
bulpmiddelen  te  bedienen  om  een  behoorlijk  gegist  bestek 
te  bekomen  en  dit  door  bet  nemen  van  eene  middaghoogte 
te  verbeteren,  maar  op  bet  geziclit  en  bet  lood  vaart  en  daar 
bij  slechts  zijne  ervaring’  raadpleegt.  Op  bet  bedenkelijke 
daarvan  is  bij  opmerkzaam  gemaakt. 

Gevraagd,  boe  bij  bad  kunnen  toestaan,  dat  de  bemanning 
bet  schip  na  de  stranding  onmiddellijk  verliet,  toen  er  voor 
baar  geen  levensgevaar  bestond  en  bet  schip  niet  ernstig 
ontredderd  -was,  antwoordde  bij,  dat  er  van  toestaan  geen 
sprake  geweest  was,  maar  dat  bij  bet  vertrek  der  manschap 
niet  bad  kunnen  beletten  en  bij  eene  poging’  daartoe  voor¬ 
zeker  in  bet  stakelvuur  geworpen  zou  zijn. 

Jacobus  Sala,  een  der  matrozci  die  bet  seliip  vei’laten 
hebben,  naar  de  reden  daarvan  gevraagd,  meende,  dat  de 
manschap  bet  recht  bad  zoo  mogelijk  bare  have  iii  veilig¬ 
heid  te  brengen.  Om  de  bemanning  bekreunde  de  reederij 
zich  immers  niet,  wanneer  een  sciiip  gebee]  verloren  girg; 
zij  kreeg  v  ui  verzekeraars  bare  ■■  cbade  terug,  maar  de  be 
manning  moest  maar  zien  bare  schade  en  de  gevolgen  van 
werkloosbeid  te  boven  te  komen.  Daarom  was  deze  op  voor¬ 
zorgsmaatregelen  b  eda  c  b  t . 

Gebleken  is,  dat  de  loodlijn,  die  door  Sala  gebruikt  werd, 
niet  is  nagemeten.  De  muisjes  daaraan  waren  verschuifbaar. 
De  schipper  bad  bet  bevel  over  bet  scbi])  van  een  ander 
moeten  overnemen  en  bad  op  den  toestand  van  de  bulpmid¬ 
delen  bij  de  navigatie  niet  gelet. 

Het  komt  den  raad  voor,  dat,  hoezeer  eene  rijpe  ervaring 
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een  schipper  ongetwijfeld  uitnemend©  diensten  kan  bewij¬ 
zen,  door  dezen  niet  verzuimd  mag*  wTirden  de  eenvoudig*© 
liulpmiddelen,  die  eeue  veilig*©  vaart  verzekeren  kunnen, 
geregeld  te  bezigen.  De  kaart  behoort  geraadpleegd,  de  log* 
af  gelezen,  bekende  landpunten' of  licbtscbepen  dienen  ge¬ 
peild  te  worden,  er  dient  zoo  veel  mogelijk.  zonshoogte  ge¬ 
nomen  te  worden. 

En  schipper  Langbroek,  die  te  recht  groot  gewicht  hechtte 
aan  de  .diensten  die  ook  hef  dieplood  vermag  te  bewijzen, 
had  zich  moeten  overtuigen,  dat  de  merkteekens,  die  het 
getal  vademen  op  de  loodlijn  aanwijzen,  niet  verschuiven 
konden  en  had  acht  moeten  slaan  op  den  aard  van  den  zee¬ 
bodem  ter  plaatse  waar  die  werd  aangelood. 

De  raad  heeft  aanleiding  te  gelooveri,  dat  de  matroos  Sala 
slechts  9|  vadem  heeft  gelood  en  dat  eene  vergissing  bij  het 
uitroepen  heeft  plaats  gehad,  niet  opgernerkt,  omdat  de  lijn 
niet  werd  nagemeten. 

Uit  de  'waargenomen  diepte  werd  afgeleid,  dat  men  zich 
westelijk  van  de  Haaks  bevond,  een©  meening,  die  gelogen¬ 
straft  zou  zijn,  had  men  de  aan  gelood©  grondsoort  bekeken. 

Eene  aaneenschakeling  van  oogenschijnlijk  geringe  ver¬ 
zuimen  had  hier  eene  scheepsramp  ten  gevolge,  verzuimen 
inderdaad  van  ernstigen  aard,  omdat  zij  de  uitkomsten  der 
looding,  welke  den  schipper  alleen  tot  richtsnoer  dienden, 
ten  eenenmale  waiardeloos  maakten. 

Aldus  gedaan  op  10  Februari  1911  door  de  heeren  nir.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  H.  C.  Haacke,  C.  L.  d. 
Kotting,  leden;  H.  de  Booy,  plaatsvervangend  lid;  d.  Gi.  T 
Broekmeijer,  G.  Z.  dol,  buitengewone  leden,  in  tegenwoor¬ 
digheid  van  ’s  raads  plaatsvervangend  secretaris,  mr.  C. 
Henny,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare 
zitting  van  14  Februari  1911. 

(fjet.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,.  H.  C.  Haacke. 

,,  C<  L.  d.  Kotting. 

,,  H.  DE  Booy. 

,,  Broekmeijer. 

,,  G.  Z.  doL. 

,,  C.  Henny. 

Yoor  eensluidend  afschrift: 

C.  Henny. 
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N’.  23. 


UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Sclieepvaart, 
betreffende  het  ongeval  op  14  Januari  1911  de 
Nederlandsche  zeesleepboot  Athleet  overkomen 

De  TSederlandsclie  zeesleepboot  Athleet,  onderscheidings- 
letters  N.G.B.P.,  toebeboorend©  aan  en  gereed  door  de  te 
Groningen  gevestigd©  firma  Zwart  &  Prater  Smit,  gebouwd 
te  Groningen  in  1908,  geclasseerd  in  de  Germanische  Lloyd, 
voorzien  van  teen  door  de  sclieepvaartinspecti©  afgegeven 
certificaat  van  zeewaardigheid,  bemand  met  7  koppen,  ge 
voerd  door  kapitein  Pieter  Weltevreden,  die  dienstdiploma 
heeft  als  stuurman  op  de  sleepvaart  en  sedert  Januari  1910 
op  dit  schip  voer,  was  28  December  1910  met  twee  onder- 
lossers  op  sleep  van  Nieuwendam  vertrokken  naar  Göteborg. 
Na  vele  wederwaardigheden  werden  de  bakken,  zij  het  in 
geavari eerden  toestand,  op  12  Januari  1911  in  laatstgenoem 
de  plaats  af  geleverd. 

Den  13  Januari  te  9  uur  v.m.  aanvaardde  men  van  Göte¬ 
borg  de  thuisreis  met  bestemming  naar  Delfzijl. 

Nieuwe  Duitsche  kaarten,  betrekking  hebbende  op  de 
voorgenomen  reis,  waren  aan  boord. 

Tegen  het  plafond  van  het  stuurhuis  was  een  klein  kompas 
aangebracht,  dat  28  October  1910  in  Delfzijl  het  laatst  ge¬ 
regeld  was;  een  peilkompas  bevond  zich  niet  aan  boord. 

Een  log  was  wel  aan  boord,  maar  deze  was  defect;  de  ge- 
loopen  vaart  werd  berekend  naar  het  aantal  slagen,  dat  de 
machine  maakte.  Met  135  slagen  werd  bij  goed  weer  ge¬ 
rekend  op  eene  vaart  van  10  a  lOJ  mijl  en  met  150  slagen 
op  11|  mijl. 

De  stuurman  die  aan  boord  was,  had  eerste-rang-stoom-  en 
eerste-rang-zeildiploma. 
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Nadat  Aiilialt  Kiiob  op  ^  mijl  afstand  gepasseerd  was, 
werd  koers  gezet  om  de  Z.Z.W.  tot  ZAV.  t.  Z.  per  kompas 
naar  het  eiland  Hesselö,  dat  14  Januari  te  7.30  v.m.,  terwijl 
liet  in  het  Z.0.  gepeild  werd  naar  gissing  op  circa  4  mijl 
afstand,  gef)aisseerd  v'erd. 

Daarna  werd  koers  gezet  A^.Z.W.  magn.,  deviatie  plus  | 
ten  einde  tusschen  het  Schnltzvnurschii)  en  Sjaellandsrif  te 
passeeren. 

Het  was  mooi  weder,  doch  nevelig,  met  een  zuidelijk 
briesje.  Omstreeks  8.30  v.m.  stootte  het  schip,  zonder  ook 
slechts  een  oogenhlik  vast  te  blijven  zitten.  Onmiddellijk 
werd  gestopt  en  5  vadem,  even  later  8  vadem  water  gelood. 
Daarop  werd  de  reis  nog  een  half  uur  in  denzelfden  koers 
voortgezet,  waarna  met  Z.W.  tot  Z.  W.  t.  Z.  koers  de  Samsö- 
Belt  werd  ingestuurd.  Op  die  voortgezette  reis  werd  als  eerst i 
punt  de  vaste  wal  van  Sjaelland  gepeild. 

Tijdens  voormeld  stooten  deed  de  stuurman  de  wacht ; 
echter  bevond  zich  ook  de  gezagvoerder  aan  dek.  Vóór  of  op 
dat  oogenhlik  w.aren  geene  vuren  of  land  in  zicht  geweest; 
echter  verklaarde  de  stuurman  later  aan  den  gezagvoerder, 
dat  hij  ten  tijde  van  het  stooten  even  den  wal,  vermoedelijk 
vSjaellandsrif,  meende  te  hebben  gezien. 

Nauwelijks  was  de  machine  weder  aangezet,  of  men  be¬ 
merkte,  dat  er  averij  was  aan  de  schroef.  Toch  kon,  als 
gezegd,  de  reis  worden  voortgezet,  hoewel  wegens  warm 
loopen  der  machine  herhaaldelijk  vaart  geminderd  en  soms 
gestopt  moest  worden. 

In  den  morgen  van  15  Januari  arriveerde  men  te  Holtenau 
en  zettq»  men  de  reis  door  het  Kaiser  Wilhelm  Kanal  voort 
naar  Brunsbutteloog,  waar  onderzoek  van  een  expert  werd 
af  gewacht. 

.  Overeenkomstig*  diens  oordeel  werd  de  Athleet  18  Januari 
5.30  v.m.  door  eene  andere  sleepboot,  de  Antonio  Frater, 
verder  gesleept  naar  de  intusschen  veranderde  bestemming 
Amsterdam,  waar  men  op  21  Januari  arriveerde.  Daar  ging 
het  schip  24  Januari  in  het  droogdok  en  werd  bevonden,  dat 
er  een  blad  van  de  schroef  af  was,  dat  de  achtersteven  ge¬ 
broken  was  en  dat  de  machine  reparatie  vereischte,  doch  dat 
aan  de  verf  van  de  huid  van  het  schip,  veel  minder  aan  de 
huid  zelve,  iets  mankeerde. 

Door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  1ste  district 
werd  op  30  Januari  1911  een  vooL’loopig  onderzoek  naar  het 
vc orschreven  ongeval  ingesteld. 

Overeenkomstig  een  daartoe  strekkend  voorstel  van  den 
hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart,  dd.  31  Januari  1911. 
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besloot  eene  commissie  uit  den  Kaad  voor  de  Scheepvaart  op 
I  Februari  1911,  dat  ook  de  raad  een  onderzoek  naar  dit 
ongeval  zou  instellen. 

Dit  onderzoek  werd  aangevang'eu  en  beëindigd  in  ’s  raadg 
openbare  zitting*  van  7  Februari  1911. 

Toen  werd  voorlezing  gedaan  van  bet  proces-verbaal,  door 
den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  1ste  district  opge¬ 
maakt  van  zijn  op  30  Tanuari  1911  den  gezagvoerder  Pieter 
AVel  tevreden,  oud  36  jaar,  buiten  eede  af  genomen  verhoor 
De  raad  nam  toen  voorts  kennis  van  het  op  gemelde  reis  ge 
houden  scheepsjournaal  en  hoorde  buiten  eede  de  opgaven 
van  den  gezagvoerder  voornoemd. 

Het  vorenstaande  relaas  der  feiten  is  aan  het  zooeven  ge¬ 
noemde  bewijsmateriaal  ontleend. 

De  raad  neemt  de  door  den  gezagvoerder  opgegeven  mee 
uilig,  dat  zijn  schip  op  een  onbekend  gebleven  onder  water 
drijvend  voorwerp  heeft  gestooten,  als  de  juiste,  althans  als 
de  meest  waarschijnlijke  oorzaak  van  de  ontstane  schade  aan. 

Dat  peilingen  niet  anders  kunnen  worden  genomen  dan 
door  eene  liuiaal  of  iets  dergelijks  onder  het  aan  het  plafond 
van  het  stuurhuis  bevestigde  kompas  te  houden,  acht  de  raad 
af  te  keuren. 

Voorts  wraakt  hij  het  feit,  dat  met  eene  defecte  log  ge¬ 
varen  werd. 

Aldus  gedaan  op  7  Februari  1911  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  H.  C.  Haacke,  C.  L.  J 
Kotting,  L.  Roosenburg,  leden,  in  tegenwoordigheid  van 
’s  raads  secretaris,  mr.  Richard  Janssen,  en  uitgesproken 
door  den  voorzitter  in  ’s  raads  openbare  zitting  van  14 
Februari  1911. 


C get.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Rotting. 

,,  L.  Roosenburg. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 
C.  Henny. 
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21  Maart  1911,  68. 


van 


UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  te 
Amsterdam  betreffende,  het  ongeval  op  27  Decem¬ 
ber  D)10  voorgevallen  aan  boord  van  het  stoom¬ 
schip  Hol/andia. 

Het  dubbelschroefstoomschip  HoUandia.  toebehoorende  aan 
de  naamloo/.e  vennootschap  Koninklijke  Hollandsche  Lloyd,  te 
Amsterdam,  ouderscheidingsletters  P.  B.  Q.  N.,  varende  onder 
Nederlandsche  vlag,  gebouwd  te  Cllasgow  in  1909,  voorzien  van 
een  certificaat  van  deugdelijkheid,  bij  Lloyd’s  geclasseerd  als 
-j-  lOO  A.  L,  verliet  onder  commando  A^an  den  gezagvoerder 
Jan  Schottee  de  Vries  op  14  December  1910  de  haven  van 
Amsterdam  met  bestemming  Buenos  Aires. 

Het  schip  was'  behoorlijk  bemand  en  uitgerust  en  vervolgde, 
na  het  aanloopen  van  DoA^er,  Boulogne,  la  Coruna,  Vigo  en 
Lissabon,  rechtstreeks  zijne  bestemming. 

Op  den  morgen  van  27  December  1910,  te  4.12,  men  bevond 
zich  op  (P’  N.B..  2tU  lU  W.L.  gegist  bestek,  werd  de  gezag- 
Amerder,  die  te  kooi  lag,  opgeschrikt  door  een  zwaren  slag. 

Hij  begaf  zich  ijlings  naar  de  brug,  waar  de  eerste-  en  vierde- 
offlcier  AAuicht  deden,  van  Avie  hij  echter  niets  omtrent  de  oorzaak 
van  den  slag,  die  op  de  brug  ook  Avas  Avaargenomen,  vernam. 
Het  schip  verminderde  gaandeAveg  zijne  vaart. 

Van  de  machinekamer,  door  de  spreekbuis  opgeroepen,  kwam 
geen  antwoord,  waarom  hij  den  vierde-officier  naar  beneden 
zond,  om  te  zien  Avat  er  gaande  was. 

Er  kAvam  stoom  uit  de  machinekap,  maar  de  stuurboord- 
machine  werkte  nog.  Kort  daarop  kAvamen  de  machinisten  op 
het  sloependek  de  stoomafsluiters  dichtdoen. 

De  vierde-officier  bracht  de  boodschap,  dat  er  in  de  machine¬ 
kamer  iets  gesprongen  Avas,  men  Avist  nog  niet  Avat,  waarop  de 
gezagvoerder  naar  omlaag  ging.  In  de  dienstgang  ontmoette 
hij  een  der  machinisten,  A^an  AAden  hij  ATumam,  dat  vermoedelijk 
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de  evaporator  was  gesprongen  en  dat  alle  mannen  van  de  wacht 
bezig  waren  de  vuren  te  trekken. 

De  gezagvoerder  ging  aan  dek  de  door  den  slag  uit  luinnen 
slaap  geschrikte  passagiers  geruststellen  en  begaf  zich  daarop 
naar  beneden. 

Men  had  juist  den  tweede- machinist  Jan  Jurgen  Licht  uit  de 
machinekamer  opgehaald  en  naar  de  operatiekamer  gebracht, 
waar  zich  ook  de  dokter  bevond.  De  tweede-niachinist  was  in 
het  linkeroog  door  een  stuk  metaal  getroffen,  dat  in  den  schedel 
was  gedrongen  en  zich  weder  een  uitweg  had  gebaand  door  het 
schedeldak,  dat  geheel  open  lag;  de  dood  was  reeds  ingetreden. 
De  vierde-machinist  bleek  een  brandwond  aan  de  knie  te  hebben 
gekregen. 

In  de  machinekamer  wurs  eene  groote  verwoesting  aangericht. 
Toen  eenige  orde  was  geschapen  in  den  w^arwinkel  van  ver¬ 
nielde  machinedeelen,  bleek,  dat  de  verwoesting  veroorzaakt  was 
door  het  springen  van  den  evaporator. 

Tot  44  minuten  na  den  middag  lag  het  schip  gestopt.  Toen 
bleek  het  mogelük  weder  vooruit  te  draaien  en  te  1  uur  werd 
wmder  met  volle  kracht  werkende  machines  gestoomd. 

Den  2den  Januari  1911  kAvam  het  schip  te  Rio  de  Janeiro 
aan,  waar  scheepsverklaring  is  afgelegd. 

Na  terugkomst  van  het  schip  te  Amsterdam  —  8  Februari  — 
werd  door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  eerste 
district  een  voorloopig  onderzoek  naar  het  hiervoren  beschreven 
ongeval  ingesteld;  op  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de 
scheepvaart  besloot  eene  commissie  uit  den  Raad  voor  de  Scheep¬ 
vaart  tot  het  houden  van  een  onderzoek,  dat  op  14  Februari 
werd  aangevangen  en  beëindigd. 

Als  getuigen  werden  door  den  raad  gehoord  J.  Foudraine, 
inspecteur  van  de  naamlooze  vennootschap  Koninklijke  Hol- 
landsche  Lloyd,  .1.  Schottee  de  Vries,  gezagvoerder,  J.  Bonman, 
eerste-machinist,  C.  Joor,  vierde-machinist,  en  J.  Smit,  olieman ; 
de  laatste  vier  personen  tijdens  het  ongeval  allen  aan  boord 
van  de  Hollandia. 

Door  den  getuige  Foudraine  is  verklaard,  dat  de  evaporator, 
die  uit  elkaar  gesprongen  bleek  te  zijn,  er  een  was  vervaardigd 
volgens  het  systeem  van  J.  L.  Ceuvel  te  Naarden. 

Ingevolge  het  bepaalde  bij  art.  61  van  het  Koninklijk  besluit 
van  19  October  1896  (Staatsblad  n^.  163),  tot  uitvoering  der 
Stoomwet,  strekte  het  Nederlandsch  Staatstoezicht  zich  niet 
over  den  evaporator  uit,  A^ermits  zijn  inhoud,  1544  d.M^..  ver¬ 
menigvuldigd  met  den  druk  op  de  Avanden  (0,387  K.G.)  per  c.M^. 
minder  bedroeg  dan  600  K.G. 
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De  evciporator  werd  in  Engeland  opgesteld.  door  Lloyd’s  sur- 
veyor  vanwege  den  Board  of  Trade  gekeurd  en  deugdelijk 
l)evonden,  ten  bewijze  waarvan  eene  ambtelijke  mededeeling 
van  den  Board  of  Trade,  gedagteekend  11  Februari  1911,  werd 
overlegd.  Op  voorschrift  van  den  Board  of  Trade  was  eene 
dnbtjele  8^/0"  veiligheid  aangebracht  en  getuige  achtte  het  werk¬ 
tuig  geheef  voor  het  doel  geschikt,  en,  bij  goede  behandeling, 
ten  eenenmale  ongevaarlijk. 

Aan  het  getuigenis  van  den  gezagvoerder  in  verband  met 
het  scheepsjournaal  zijn  de  voormelde  feiten  ontleend.  Uit  de 
verklaring  der  machinisten  bleek  nog,  dat  de  hoofdmachinist 
.1.  Bonman  tot  even  na  12  uur  ’s  nachts  in  de  machinekamer 
was  geweest.  Te  12  uur  was  de  wacht  betrokken  door  de 
machinisten  Licht  en  Joor :  twee  olielieden,  waarvan  één  ge¬ 
tuige  Smit,  waren  te  1  uur  op  de  woacht  gekomen,  (xetuige 
Joor  had  den  dienst  op  de  plaat  en  hield  toezicht  op  de  hulp- 
werktuigen,  de  machinist  Licht  bleef  bij  de  hoofdwerktuigen. 
Tiisschen  12  en  1  uur  is  geëvaporeerd  en  getuige  Joor  0})ende 
daartoe  eerst  de  aftap-,  daarna  de  stoomtoevoerklep.  Te  1  uur 
is  de  evaporator  af  gezet. 

Tegen  het  einde  van  de  wacht  zakte  het  waterpeil  in  den 
stoomketel,  waarom  er  meer  voedingswater  zijn  moest  en 
geëvaporeerd  moest  worden.  In  den  evaporator  was  niet  vol¬ 
doende  water,  waarom  Licht  aan  Joor  verzocht  de  voor  de  door¬ 
spoeling  der  privaten  gebezigde  pomp,  die  ook  den  evaporator 
van  water  voorzag,  aan  te  zetten  en  den  cilinder  daarvan  te 
smeren.  Zelf  ging  hij  den  evaporator  aanzetten.  Juist  daarop 
werden  8  glazen  geslagen  en  lieide  machinisten  gingen  toen 
naar  de  hoofdwerktuigen,  Joor  naar  de  bakboord-,  Licht  naai¬ 
de  stuurboordmachine  om  slagen  te  tellen.  Er  klonk  eensklaps 
een  knal,  als  van  het  springen  van  een  peilglas,  wat  Joor  deed 
vermoeden,  dat  het  peilglas  van  den  smeertoestel  sprong. 
Dadelijk  daarop  volgde  een  zware  slag  en  vulde  zich  de  machine¬ 
kamer  met  stoom.  Joor  poogde  naar  stuurboord  te  komen,  waar 
hij  te  midden  van  allerlei  ijzerwerk  een  man  zag  liggen,  maar 
zelf  verbrand  zpnde  aan  de  knie  en  zeer  verschrikt,  kon  hij 
zich  van  alles  geen  rekenschap  geven.  Hij  wist  naar  de  plaat 
te  komen,  van  waar  de  stokeis  hem  naar  boven  droegen. 

<  )ok  de  olieman  Smit  heeft  eerst  een  knal,  kort  daarop  een 
doffen  zwaren  slag  vernomen.  Hij  heeft  niet  opgenierkt,  dat  de 
evaporator  werd  aangezet. 

Toen  de  eerste-machinist,  door  het  blazen  van  den  stoom 
gewekt,  naar  de  machinekamer  ijlde,  was  het  niet  mogelijk 
daarin  door  te  dringen  vanwege  den  stoom.  Hij  deed  door  twee 
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macliiniaten  de  zich  op  liet  sloependek  bevindende  stooniafslni- 
ters  dichtdoen  en  kon  na  een  kwartier  in  de  machinekamer 
komen. 

Daar  werd  Licht  gevonden,  doodelijk  in  het  hoofd  getrotfen. 
de  evaporator  was  vernield. 

Aan  het  ter  zitting  voorgelezen  verslag  van  den  expert  der 
scheepvaartinspectie,  A.  Krnk,  is  het  volgende  ontleend  : 

De  evaporator  is  er  een  volgens  type  „CenveL’  en  bestaat  uit 
een  gegoten  ijzeren  onderstuk  en  geslagen  iizeren  stoomhouder 
als  bovenstuk.  Het  onderstuk  is  cilindrisch  en  vooi'zien  van 
een  rechthoekig  aangietsel,  waarin  de  verwarmingspijpen  worden 
gestoken  en  dat  gesloten  wordt  door  een  dubbel  deksel,  waarin 
de  pijpen  zijn  verbonden.  Tusschen  de  wanden  van  het  deksel. 
Avelke  ruimte  in  Dvee  horizontale  kasten  wordt  verdeeld,  Avordt 
in  het  boA^engedeelte  stoom  van  200  Lbs.  druk  toegelaten.  AA^elke 
van  daar  door  de  verwarmingspijpen  naar  de  onderkast  terug¬ 
komt.  De  stoom,  die  in  de  pijpen  condenseert.  Avordt  dan  uit 
de  onderkast  afgetapt.  De  aftap  is  zeer  ruim,  nl.  1^1/'.  tciwijl 
de  stoominlaat  1^1/  is. 

Het  gegoten  onderstuk  is  totaal  verwoest,  inclusief  het  deksel. 
Aan  de  pijpen  zelf  is  niets  te  ontdekken,  AA^el  zijn  die  natuurlijk 
verbogen.  De  stukken  zijn  alle  kanten  Aveggeslingerd.  teiwijl 
het  gebroken  deksel,  zoover  dit  bij  elkaar  gehouden  Averd.  door 
den  pijpenbundel  op  eenige  meters  afstand  w^erd  gevonden. 

Het  bovenste  gedeelte  van  den  evaporator,  de  stoomhouder. 
is  recht  naar  boven  tegen  het  dek  aangeworpen  met  zulk  eene 
kracht,  dat  een  der  dekbalken  krom  Averd  gebogen  en  het  uit¬ 
gebolde  deksel  Aam  den  stoomhouder,  waarop  afsluiter  en  Aadlig- 
heidskleppen  Avaren  bevestigd,  welke  geheel  verbrijzeld  werden, 
naar  binnen  gebogen  werd.  Daarna  viel  de  stoomhouder  ongeveer 
ter  zelfder  plaatse  neer.  Door  den  opgeworpen  stoomhouder  en 
de  weggeslingerde  deelen  van  het  onderstuk  Averden  diA^erse 
stoom-  en  Avaterpijpen  ten  deele  A^ernield,  beide  ..sanitary’’ 
|)Ompen  en  eene  der  lenspompen  Aam  de  bakboordmachine  on- 
Inmikbaar  gemaakt. 

Door  den  hoofdmachinist  Bouman  is  nog  verklaard,  dat  de 
stoomtoevoerklep  van  den  evaporator  onder  de  overblijfselen 
daarvan  is  geAmnden ;  deze  Avas  geopend.  Eerst  7  dagen  na  het 
ongeval  vond  men  in  den  excentriekput  de  aftapklep ;  deze  Avas 
gesloten. 

De  veiligheidskleppen  van  den  evaporator  Avaren  te  Amsterdam, 
bij  vertrek,  geheel  in  orde;  eenigen  tijd  voor  het  ongeval  had 
hij  zich  persoonlijk  daarvan  nogmaals  overtuigd. 

Als  geA'olg  \an  de  ramp  heeft  het  schip  eenige  slagzij  de 
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gekregen,  naar  de  ineeniiig’  des  gezagvoerders  ongeveer  wat 
veroorzaakt  moet  zijn  door  het  binnenstroomen  van  bnitenboords- 
water  als  gevolg  van  liet  afrnkken  van  pijpen. 

Uit  het  onderzoek  heeft  de  raad  de  overtuiging  gekregen,  dat 
het  springen  van  den  evaporator  de  oorzaak  is  geweest  van  den 
dood  van  den  tweede-machinist  Jan  Jurgen  Licht  op  27  Decem- 
lier  IhlO. 

Dat  de  evaptirator  zich  begeven  heeft  meent  hij  niet  te  moeten 
toes('lirijven  aan  eigen  ojideugdelijkheid  van  het  toestel,  doch 
er  tiestaat  groote  waarschijnlijkheid,  dat  de  stoomtoevoerklep  is 
geopend,  toen  de  aftapklep  nog  dicht  stond. 

In  de  met  het  deksel  van  den  evaporator  verbonden  pijpen 
bevindt  zich.  wanneer  de  toestel  eenigen  tijd  afgezet  is  geweest, 
eenig  water,  dat  zich  in  de  stoomkasten  van  het  deksel  ver¬ 
zamelt.  Toen  in  die  kasten  stoom  werd  toegelaten  van  hooge 
spanning  en  deze  dooi-  de  gesloten  aftapklep  geen  uitweg  vinden 
kon  en  het  water  niet  kon  uitdrijven,  moet  Avaterslag  ontstaan 
zijn,  die  de  stoomkast  deed  barsten,  en  wel  aan  de  binnenzyde. 
Vandaal-  de  eerste  knal. 

De  stoom  van  hooge  spanning  kreeg  daardoor  toegang  tot 
den  stoomhouder :  weder  ontstond  waterslag  en  deze  veroorzaakte 
het  springen  van  den  stoomhouder,  waardoor  de  stoom  in  de 
machinekamer  kon  komen. 

De  raad  acht  door  het  gebeurde  zijne  meening  bevestigd,  dat 
de  bediening  der  huliiwerktuigen  in  de  machinekamer  vaak 
niet  tot  haar  recht  komt,  door  den  groeten  haast  die  daarbij  wordt 
gemaakt. 

Het  streven  om  l)ij  het  overgeven  der  wacht  te  kunnen  doen 
blijken  dat  tpdig  gedacht  is  aan  het  op  peil  houden  van  het 
voedingwater  voor  de  ketels,  wat  bij  moeilijk  stoomhon den  zijne 
bezwaren  medebrengt,  leidt  er  toe  den  evaporator  op  het  einde 
der  wacht  aan  te  zetten  en  in  haast  te  doen.  wat  geleidelijk 
behoorde  te  geschieden. 

Degene  die  de  evaporator  heeft  te  bedienen,  overtuige  zich, 
alvorens  stoom  daarin  toe  te  laten,  dat  de  afvoerklep  van  den 
stoomhouder  liehoorlijk  geojiend  is,  en  dat  de  afvoerklep  der 
stooinpppen  iip  den  evaporator  mede  geopend  is,  en  verliDlpe 
tijdig  mogelijke  stoornissen  in  de  werking  daarvan. 

Verzuim  van  die  voorzorgen  zet  menschenlevens  op  het  spel. 

Bovendien,  wanneer  een  stooinvat  als  een  evaporator  uit  elkaar 
vliegt,  is  het  mogelijk,  dat  dé  her-  en  derwaarts  geslingerde 
stukken  schade  toebrengen  aan  kleppen  en  pijpen,  van  zoo 
ernstigen  aard,  dat  het  buitenboordswater  toegang  krijgt  tot  het 
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schip  en  ernstig  gevaar  voor  ondergang  daarvan  kan  ontstaan. 

Aldus  gedaan  op  14  Februari  1911  door  de  heeren  mr.  Th.  B. 
Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Roosenburg,  H.  C.  Haacke, 
C.  *L.  .1.  Ketting;  leden :  E.  Deddes,  J.  Maandag,  buitengewone 
leden ;  Z.  W.  C.  Dekkers,  H.  van  Helden,  plaatsvervangend 
buitengewone  leden,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secretaris 
mr.  Richard  Janssen,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter 
openbare  zitting  van  20  Februari  1911. 

(get.)  Th.  B.  Pleyte. 

„  AV.  Allirol. 

*  .,  L.  Roosenburg. 

w  H.  C.  Haacke. 

„  C.  L.  J.  KOTTfNG. 

,,  E.  Deddes. 

,,  H.  VAN  Helden. 

„  J.  Maandag. 

,,  Z.  W.  C.  Dekkers. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluitend  afschrift: 

Richard  Janssen, 

/ 

Secretaris. 


TTir^:  vV  ' 


bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Dinsdag'  ‘21  Maart  1911,  n°.  68. 
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U1T8PHAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  te 
Amsterdam  betreffende  de  aanvaring  op  de  Noordzee 
op  4  Jannari  1911  tusschen  het  Nederlandsche  stoom- 
visschersvaartuig  Mouth  LT.  M.  114  en  het  Noorsche 
stoomschip  Rowena. 

De  Nederlandsche  stoomtreiler  Mouth  IJ.  M.  114,  op  29  December 
1910  ter  visscherij  vertrokken,  bevond  zich  op  4  Januari  1911 
te  1  uur  v.m.  op  ongeveer  20  zeemijlen  afstand  van  IJmuiden. 
Het  draailicht  van  IJmuiden  was  in  het  Z.0.  gepeild  en  de 
plaats  van  het  schip  bepaald  op  52°  88'  N.B.,  4°  5'  O.L. 

Het  net  was  over  bakboord  uitgezet,  de  voorgeschreven 
lichten,  als  de  driekleurige  en  witte  toplantarens,  waren  helder 
brandende,  het  vurengezicht  was  goed  en  N.t.W.  voorliggende 
liep  men  bij  stijve  bries  uit  het  O.N.0.  en  woelige  zee  eene  vaart 
van  2i  mijl  over  den  grond. 

Op  de  brug  bevonden  zich  de  schipper  Willem  Zwart  en  de 
matroos  Pieter  Hroen.  Het  roer  was  vastgezet  en  het  schip 
stuurde  zich  zelf. 

Op  een  gegeven  oogenblik  werden  beide  mannen  een  schip 
gewaar,  vier  streken  over  stuurboordsboeg,  dat  een  toplicht  en 
een  rood  boordlicht  zien  liet.  Dat  vaartuig  stoomde  de  Mouth 
eerst  door,  liet  daarop  echter  zijn  groene  licht  zien  en  daarop 
weder  zijn  roode  vuur. 

Schipper  Zwart  maakte  daaruit  op,  dat  het  stoomschip,  dat 
zijn  koers  kruiste,  eerst  had  willen  voorover  loopen,  daarna 
achter  de  Mouth  had  willen  overgaan.  ten  slotte  toch  weder 
vóór  haar  wilde  overgaan. 

Het  laatste  achtte  hij  ónmogelijk;  hij  vreesde  voor  eene  aan¬ 
varing,  deed  de  machine  stoppen  en  trok  aan  de  lijn  van  de 
stoomfluit,  die  een  lang  aangehouden  toon  deed  hooren,  waarmede 
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hij  te  kennen  wiide  geven,  dat  het  andere  schip  hem  had  te 
mijden. 

Desniettegenstaande  werd  de  Mouth  door  dat  schip  aangevaren. 

Het  net  werd  ingehaald.  Het  bleek^  dat  de  steven  van  -  de 
Mouth  naar  stunrboord  was  omgezet  en  dat  het  schip  water 
maakte. 

Men  zette  het  andere  stoomschip  achterna,  praaide  dit  en 
las  op  den  achtersteven  den  naam  Roivena.  Daarna  w^erd  de 
thuisreis  aanvaard  en  te  5.30  v.m.  kwam  men  te  IJmiiiden 
'  binnen. 

Te  Haarlem  is  door  de  bemanning  dei  Mouth  scheepsver- 
klaring  af  gelegd,  aan  welk  stuk  de  toedracht  van  het  ongeval, 
gelijk  hiervoren  geschetst,  is  ontleend. 

Het  s.s.  Eo'wena,  groot  1117  bruto,  netto  687  R.  T.,  onder¬ 
scheidingssein  J.S.H.G.,  thuisbehoorende  te  Trondjhem,  toebe- 
hoorende  aan  de  Aktieselskap  Rowena  fA.  W.  Selmeij  aldaar, 
vertrok  op  29  December  1910  van  Trondjhem  met  eene  lading 
zwavelerts  naar  Rotterdam. 

Te  11  uur  in  den  avond  van  3  Januari  werd  het  Haaks- 
vuursciiip  gepeild  O.t.Z.JZ.  op  11'  afstand,  waarna  de  koers 
gesteld  werd  op  Z.|W.  De  lichten  aaii  boord  waren  helder 
brandende.  De  hondenwacht  w^erd  gedaan  door  den  tweede- 
stuurman  John.  K.  Wük.  Te  1  uur  v.m.  van  4  Januari  had  de 
matroos  Toralf  Brakstad  roertorn ;  de  matroos  Reder  Annaniassen 
stond  op  den  uitkijk  op  de  brug. 

Te  1  uur  v.m.  van  4  Januari  werden  op  de  brug  recht  vooruit, 
of  iets  aan  bakboord,  tw^ee  witte  toplichten  wuiargenomen,  en 
de  stuurman  gelastte  den  roerganger  die  aan  bakboord  te 
houden.  Dit  commando  werd  opgevolgd. 

Geen  andere  lichten  werden  zichtbaar  en  de  stuurman  gaf 
daarom  den  kijker  aan  den  uitkijk,  ten  einde  zich  te  overtuigen, 
dat  hij  goed  gezien  liad. 

De  vaartuigen  naderden  elkander  en  nu  werd  11  tot  2  streken 
op  bakboordsboeg  een  glimp  van  een  groen  licht  gezien. 

Men  begreep,  dat  men  een  stoomtreiler  voor  zich  had,  al 
kon  men  zich  niet  verklaren,  dat  deze  het  roode  licht  der 
lloivena  niet  zou  gezien  hebben.  Stuurboordroer  geven,  om  vry 
te  komen,  was,  gegeven  de  afstand  der  schepen,  niet  mogelijk, 
daarom  werd  hard  bakboord  gecommandeerd,  de  machine  gestopt 
en  de  gezagvoerder  geroepen. 

Er  had  eene  aanvaring  plaats;  de  Eowena  werd  in  de  mid¬ 
scheeps  geraakt. 

Uit  de  machinistenkamer  kwam  iemand  op  de  brug  melden, 
dat  er  water  drong  in  bakboords-kolenbunker.  Er  werd  volle 
kracht  vooruitgeslagen  om  rond  en  bij  den  stoomtreiler  te  komen, 
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die  een  eind  achteruit  Avas  geraakt.  Toen  de  treiler  naderbij 
kwam  werd  gestopt  en  de  bemanning  gezet  aan  het  dichten 
van  het  lek.  De  treiler  werd  gepraaid  en  bleek  te  zijn  de 
Mouth  IJ.  M.  11 4-. 

Daar  deze  geen  hulp  behoefde,  werd  de  reis  naar  Rotterdam 
vervolgd,  waar  men  te  10.30  in  de  Binnenhaven  meerde. 

Op  7  Januari  1011  werd  aldaar  voor  den  consul-generaal 
van  Noorwegen,  O.  W.  Burger,  en  twee  bijzitters  scheeps verkla¬ 
ring  afgelegd,  aan  den  inhoud  waarvan  de  voorstelling  van  het 
ongeval,  gelijk  zij  door  de  opvarenden  der  Rowena  gegeven 
wordt,  is  ontleend. 

Door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  vierde  district 
werd  op  0  Januari  1911  een  voorloopig  onderzoek  naar  het  ge¬ 
beurde  ingesteld;  eene  commissie  uit  den  Raad  voor  de  Scheep¬ 
vaart  besloot,  in  afwijking  van  het  voorstel  van  den  hoofd¬ 
inspecteur  voor  de  scheepvaart,  tot  het  houden  van  een  nader 
ondei'zoek,  dat  in  ’s  raads  ópenliare  zitting  van  20  Februati 
werd  aangevangen  en  beëindigd. 

In  die  zitting  is  voorlezing  gedaan  van  de  sclieepsverklaringen 
hiervoren  vermeld,  en  van  de  processen-verbaal  van  de  verhoeren 
door  voormelden  inspecteur  voor  de  scheepvaart  afgenomen 
aan  Nicolaas  Kraak  en  Meindert  de  Haas.  opvarenden  van  de 
Mouth  IJ.  M.  1 14,  terwijl  de  schipper  AVilbun  Zwart  en  de  matroos 
Pieter  Groen  door  den  raad  als  getuigen  Averden  gehoord,  die 
de  scheepsverklaring  en  de  voor  den  inspecteur  afgelegde  ver¬ 
klaringen  in  hoofdzaak  bevestigden. 

Desgevraagd,  A^erklaarde  de  schipper  niet  te  weten,  dat  een 
stoom  vaartuig,  onder  stoom,  ook  Avanneer  het  vischt  met  de 
korre  of  het  schrobnet,  den  koers  van  een  ander  vaartuig  onder 
stoom  kruisende,  wanneer  het  dat  vaartuig  aan  stuurboord 
heeft  en  er  gevaar  voor  aanvaring  bestaat,  daarvoor  uit  den 
Aveg  moet  gaan. 

Alede  verklaarde  hij,  dat  het  hem  onbekend  was,  dat  een 
tl  uitsein  niet  als  attentiesein  dient,  maar  dat  tot  het  geA^en 
daarvan  een  stakellicht  of  een  knalsein  dient  te  worden  gebezigd. 

De  schipper  erkende,  dat  zijn  vischtuig,  dat  aan  bakboord 
uitstond,  hem  geene  belemmering  Avas  geweest  naar  bakboord 
uit  te  wijken;  desnoods  had  hij  ook  naar  stuurboord  kunnen 
uitwijken,  doch  als  visscherman  achtte  hij  zich  tot  geenerlei 
maatregel  gehouden. 

Door  Pieter  Groen  Averd  beA^estigd,  dat  men  zich  naar  die 
meening  gedragen  heeft.  Het  roer  bleef  vastgezet  staan,  tot  op 
oogenblik  vóór  de  aanvaring. 

Vermelding  verdient  nog,  dat  aan  boord  der  Roivena  —  blij¬ 
kens  scheepsverklaring  — ,  toen  de  aanvaring  onvermijdelijk 
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werd,  een  langdurig  gillen  van  de  stoomfluit  der  gehoord 

is  en  dat  door  de  Rowena  geene  fluitseinen  zijn  gegeven. 

De  raad  is  van  meening;  dat  de  schepen,  toen  zij  elkaar  in 
het  gezicht  kregen,  ongeveer  tegen  elkaar  inlagen.  Dit  blijkt 
uit  de  door  heiden  opgegeven  koersen  en  uit  de  waargenomen 
lichten;  de  Moiith  nam  wel  een  rood  licht  der  Rowena  waar, 
de  Rowena  niet  het  groene  licht  van  de  Mouth,  daar  de  drie¬ 
kleurige  lantaren  der  Mouth  van  recht  vooruit  tot  twee  streken 
over  beide  boegen  wit  laat  zien. 

De  Moiith  was  in  den  sector  van  het  roode  licht  der  Roivena, 
de  Rowena  in  den  sector  van  het  witte  licht  der  Mouth. 

Ware  de  schipper  der  Mouth  op  de  hoogte  geweest  van  de 
.bepalingen  ter  voorkoming  van  aanvaring  op  zee,  hy  hadde, 
toen  nog  geene  aanvaring  dreigde,  een  stakelvuur  getoond,  wat 
de  Rowena  eene  aanleiding  ware  geweest  tot  koersverandering, 
tot  het  toonen  van  haar  groene  vuur.  Ware  de  Rowena  daar¬ 
mede  in  gebreke  gebleven,  dan  liadde  de  Mouth  bakboordroer 
(n.  c.  )  dienen  te  geven  en  dit  roer  geven  moeten  kenbaar  maken 
door  twee  stoeten  op  de  fluit. 

Nu  hij  dit  naliet,  liet  hij  de  Rowena  in  den  sechor  van  het 
witte  licht  van  de  Mouth  doorloopen. 

Het  gieren  der  schepen  deed  aan  de  Mouth  een  oogenblik  het 
groene  vuur  van  de  Roivena,  aan  de  Roivena  het  groene  vuur 
van  de  Mouth  zien. 

Toen  de  Rowena  ontdekte,  dat  de  tegenligger  een  visschende 
stoomtreiler  was  en  maatregelen  nam  tot  voorkoming  van  aan¬ 
varing,  was  het  te  laat;  zij  had  echter  geen  enkel  voorschrift 
verzuimd. 

Aldus  gedaan  op  20  Februari  1911,  door  de  heeren  mr.  Th. 

B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Roosenburg,  H.  C.  Haacke, 

C.  L.  J.  Kotting,  leden;  J.  G.  T.  Broekmeijer,  Gf.  Z.  Jol,  buiten¬ 
gewone  leden,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  plaatsvervangend 
secretaris,  mr.  C.  Henny,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter 
ter  openbare  zitting  van  24  Februari  1911. 

iget.)  Th.  B.  PlevTe. 

„  W.  Allirol. 

„  L.  Roosenburg. 

„  H.  C.  Haacke. 

„  C.  L.  J.  Kotting. 

„  Broekmeijer. 

„  G.  Z.  Jol. 

„  C.  Henny. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Richard  Janssen,  Secretaris. 
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voor  de  Sclieepvaart 
30  M  aart  1910  over¬ 


komen  aan  het  Nederlandsche  tjalkscdiip  Noordster. 

J  N ederlan dsche  t j al kschip  Noo) ’dster,  on derscheidingssein 
P-  C.  D.,  thuisbehoorende  te  Groningenj  groot  72,04  R.  T. 
netto  ƒ  X908  te  Noordliorn  van  staal  gebouwd,  schipper  Geert 
Veein  99  jaar,  voorzien  van  een  dienstdiploma  als  schipper 
op  ^lie  kleine  vaart,  vertrok  op  11  Maart  1910,  beladen  met 
ld9  ^Óoo  k,G.  lijnkoeken,  van  Londen  met  bestemming  naar 
oon-O  Deensche  haven. 

^le  Holtenau  had  de  schipper  order  af  te  wachten,  waar  moest 
^^^brden  gelost. 

i)e  overtocht  van  de  Noordzee  had  plaats  bij  zeer  gunstig 
’^^’eder,  de  vaart  door  het  Kaiser  Wilhelm  Kanal  geschiedde 


^nder  bezwaar  en  op  28  Maart  1910  kwam  het  schip  ter  leede 
ban  Holtenau  voor  anker. 

Daar  Averd  order  ontvangen  de  lading  naar  Kopenhagen  te 
eervoeren,  en  op  28  Maart  1910  des  voormiddags  te  8  uur 
werd  de  reis  derwaarts  aanvaard. 

Met  den  schipper  bevonden  zich  aan  boord  de  stuurman 
M.  Menkema,  in  het  bezit  van  dienstdiploma  kleine  zeilvaart, 
en  de  17-jarige  matroos  Albert  Schudde. 

Het  schip  had  van  de  scheepvaartinspectie  een  certificaat  van 
zeewaardigheid  ontvangen. 

Amlgens  het  journaal  heeft  men  op  28  Maart  gepeild  om 
11  uur  v.m.  het  vuurschip  van  Gabelsflach,  des  avonds  te  8  uur 
dat  van  Fehnmarn ;  op  29  Maart  te  middernacht  moet  Hyllekrog 
zijn  gepeild  in  het  N.  N.  O.,  afstand  100 

Als  sedert  gestuurde  magnetische  koers  is  opgegeven  O.  t.N. 
De  verheid  op  den  middag  zou  bedragen  hebben  80',  gerekend 
van  de  plaats  waar  Hyllekrog  w^erd  gepeild.  Toen  zou  Gjedzerrif- 
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vuurschip  gepeild  zijn ‘  kompas  op  10'  af¬ 
stand 

Deze  koerslijn  snijdt  Crjedzer  en  loopt 

rakelings  langs  Gjedzerhoek^^L  ‘  ^ 'en  en  ondiepten,  waar 
het  schip  niet  geweest  kan  zijn^.n-  i  ^  . 

Later  gestuurde  koersen  verme?^-^^®  niet;  te  8  uur 

's  avonds  moet  Darsserort  in  het  Z^lL'  Dornbusch 

in  het  Z.  O.  t.  Z.  p.k.  gepeild  zijn,  beide^k  afstand.  Deviatie 
Viui  het  kompas  is  niet  opgegeven.  _ 

t)p  80- Maart  1910  des  nachts  te  2  uur  j^^e  Aund  naar  het 
Oosten  geloopen,  de  zee  nam  hand  over  ^^e  en  zware 

stortzeeën  braken  herhaaldelijk  over  het  schip. 

Er  moest  zwaar  gezeild  worden  om  boven  Mo^^  te  komen 
en  daarna  \veder  om  boven  Stevensklint  te  komen. 

Dat  scheen  niet  te  gelukken,  waarom  eene  veilige  reecl^  gezocht 
werd  en  koers  gesteld  werd  naar  Bögeström.  de  zeer  nauwe, 
ondiepe  en  van  zandbanken  omgeven  doorvaart  tusschen  Kiaeland 
en  het  eiland  Nyord. 

Daar  is  het  schip  gestrand  en  door  de  bemanning  verlaten 
op  80  Maart  des  voormiddags.  De  strandingsplaats  is  niet  opge¬ 
geven,  evenmin  de  tijd  der  stranding. 

's  Anderen  daags  —  er  stond  5  voet  water  in  het  sclip  — 
zijn  de  bergingswerkzaamheden  begonnen,  er  werd  lOOtons 
lading  in  lichters  gelost  en  op  Zondag  3  April  kwam  het  lohip 
vlot,  dat  naar  Kopenhagen  werd  gesleept. 

Eerst  in  Februari  1911  kwam  schipper  Geert  Veen  in  Neier- 
land  en  werd  het  journaal  overgelegd  aan  den  inspecteur  vor 
de  scheepvaart  in  het  3de  district.  Gemelde  inspecteur  lïMi 
den  schipper  een  verhoor  af  en  op  voorstel  van  den  hoc’d- 
inspecteur  voor  de  scheepvaart  besloot  eene  commissie  uit  dn 
Raad  voor  de  Scheepvaart  op  10  Februari  tot  het  houden  vD 
een  onderzoek,  dat  op  20  Februari  1911  in  ’s  raads  openba3 
zitting  werd  aangevangen  en  beëindigd. 

Aan  de  hand  van  het  journaal  werden  den  schipper  eenig 
vragen  gesteld  betreffende  de  daarin  vermelde  koersen. 

Hij  bleek  niet  in  staat  in  de  kaart  die  koersen  uit  te  zetten 
noch  ook  door  kaartpassing  te  bepalen  den  koers  van  Holtenau 
naar  Kopenhagen,  evenmin  om  kompaskoers  tot  magnetischen 
koers  te  herleiden  of  uitleg  te  geven  van  hetgeen  onder  deviatie 
van  het  kompas  wordt  verstaan. 

Hij  verklaarde  geen  zeevaartkundig  onderwijs  genoten  te  hebben 
maar  na  een  paar  jaar  varens  bij  zijn  \aider  een  dienstdiplom^ 
als  schipper  te  hebben  verkregen. 

Stuurman  Menkema  was  de  man,  die  den  koers  stelde  en  di 
het  journaal  invulde,  waarvan  de  schipper  geen  begrip  had  e 
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waarvoor  liij  geeiie  aansprakelijklieid  aanvaardt;  de  schipper 
verklaarde  steeds  gehandeld  te  hebben  op  de  aanwijzingen  van 
dezen  stmirinan  en  ook  nu  nog  zonder  anderer  hulp  niet  te 
varen. 

Het  onderzoek  werd  geschorst  en  de  raad  nam  in  raadkamer 
de  volgende  beschikking,  waarvan  na  heropening  der  zitting 
aan  den  schipper  mededeeling  is  gedaan,  bij  monde  van  den 
voorzitter. 

De  Raad  voor  de  Scheepvaart  te  Amsterdam  ; 

Hezien  de  l:>eschikking  van  de  commissie  uit  den  raad  van 
10  Februari  1911,  houdende,  dat  een  onderzoek  zal  worden 
ingesteld  naar  de  scheepsramp  op  80  Maart  1910  overkomen 
aan  het  Nederlandsche  tjalkschip  Noordster; 

Gezien  het  aan  den  raad  overgelegde  scheepsjournaal  van 
gezegd  schip : 

Gelezen  het  proces-verbaal  van  verhoor  door  den  inspecteur 
voor  de  scheepvaart  in  het  derde  district  afgenomen  aan  Geert 
Veen,  oud  29  jaar,  gezagvoerder  van  gezegd  tjalkschip,  wonende 
te  Groningen : 

Overwegende,  dat  in  \s  raads  zitting  van  heden  is  gebleken, 
dat  gezegde  Geert  Veen  niet  in  staat  is  in  de  kaart  den  koers 
af  te  zetten  van  Holtenau  naar  Kopenhagen,  dat  de  koersen  in 
het  journaal  opgegeven  als  te  zijn  gestuurd  niet  juist  kunnen 
zijn,  vermits  zij  landpunten  snijden  of  in  het  land  uitloopen, 
en  op  grond  van  de  door  hem  gegeven  antwoorden  op  gestelde 
vragen  ernstige  twijfel  is  gerezen  of  de  schipper  bekend  is  met 
de  allereerste  beginselen  der  zeevaartkunde: 

Overwegende,  dat  Geert  Veen,  voornoemd,  verklaard  heeft 
steeds  de  hulp  van  anderen  te  hebben  gehad  in  het  bestuur 
van  zijn  schip,  die  door  hem  dan  ook  aansprakelijk  worden 
geacht  voor  den  inhoud  van  het  journaal,  dat  door  hen  is 
gehouden ; 

Overwegende,  dat  het  vermoeden  is  gerezen,  dat  de  scheeps¬ 
ramp,  hiervoren  vermeld,  is  veroorzaakt  door  de  ongeschiktheid 
van  den  schipper: 

Gezien  artikel  84  der  Schepenwet: 

Beschikkende, 

Verklaart,  dat  het  onderzoek  naar  de  scheepsramp  op  80  Maart 
1910  in  de  Faxobaai  overkomen  aan  het  te  Groningen  thuis- 
behoorende  tjalkschip  Noordster,  gezagvoerder  Geert  Veen, 
wonende  te  Groningen,  ook  zal  loopen  over  de  vraag,  of  die 
jTimp  is  veroorzaakt  door  de  ongeschiktheid  van  den  gezagvoerder: 
^  Verklaart  Geert  Veen,  voornoemd,  onbevoegd  om  gedurende 
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het  onderzoek  naar  die  sclieepsramp  en  mitsdien  tot  aan  de 
uitspraak  daaromtrent  als  schipper  op  een  in  Nederland  thnis- 
behoorend  zeeschip  te  varen. 

Na  heropening-  van  het  onderzoek  verklaarde  de  schipper,  dics- 
gevraagd,  niet  te  kunnen  uitleggen  hoe  een  gegist  bestek  wordt 
opgemaakt  en  hoe  dat  wordt  verbeterd.  Hij  weet,  dat  men  de 
zon  schiet  met  een  sextant,  doch  niet,  hoe  uit  gemeten  zons¬ 
hoogte  en  declinatie  de  breedte  des  waarnemens  wordt  liepaald. 

Een  afdoend  antwoord  op  de  vi'aag,  waarom,  toen  wind  en 
zee  het  bezwaarlijk  maakten  lioven  Moen  te  komen,  niet  aan 
de  zuidzijde  van  dat  eiland,  in  de  Hielmsbaai,  eene  schuili)laats 
is  gezocht,  was  niet  te  verkrijgen,  evenmin  o})  de  vraag,  waai-om 
hij  niet  overstag  is  gegaan  en  de  ruimte  heeft  gezocht. 

Engelsche  zeilaan wijzigingen  waren  aan  boord,  maar  men 
kon  ze  niet  lezen.  Het  liestaan  van  Duitsche  zeilaanwijzingen 
was  den  schipper  niet  onbekend:  deze  zou  hij  wel  kunnen  ver¬ 
staan,  doch  hij  had  er  niet  aan  gedacht  ze  aan  te  schaffen. 

Eene  verklaring  waarom  gepoogd  is  de  Ectgestnhii  te  bezeilen 
kon  niet  gegeven  worden. 

De  stuurman  Menkema,  die  zich  op  zee  bevindt,  is  niet  ge¬ 
dagvaard  kunnen  worden:  de  als  getuige  gehoorde  matroos 
Albert  Schudde  bevestigde  de  verklaringen  des  schippers  be¬ 
treffende  het  zware  weder  dat  men  in  de  Fnxobaai  gehad  had. 

De  raad  is  van  ooi-deel,  dat  ^de  stranding  vaii  het  tjalkschip 
Noordster  in  de  BtigestrOm  op  dO  Maart  IhlO  uitsluitend  moet 
worden  geweten  aan  een  volstrekt  gemis  van  zeevaartkundige 
kennis  bij  den  schipper  en  van  de  als  gevolg  daarvan  genomen, 
ten  eenenmale  verkeerde  maatregelen. 

Van  Eehnmarn vuurschip  had  de  koers  moeten  zijn  gesteld 
naar  Gjedzergrondvuurschip  en  van  daar  naar  het  vuurschip 
van  Plantagenetbank.  Van  daar  had  N.  t.  O.  magn.  gestuurd 
moeten  worden  naar  Falsterbovuursclnp. 

De  gelegenheid  daartoe  schijnt  te  hebben  bestaan,  althans 
Avanneer  de  opgaA^en  in  het  journaal  omtrent  de  windj-ichting 
geloof  verdienen. 

Bij  het  AT)lgen  van  dien  koers  had  men  desnoods  voor  wind 
en  zee  eene  schuilplaats  kunnen  zoeken  in  Hielmsbaai.  toen  de 
wind  naar  het  Oosten  liep. 

De  hiervoren  omschreA^en  scheepsramp  heeft  den  raad  aan¬ 
leiding  gegeA^en  tot  de  volgende  beschikking.  AA^lke  o|)  24 
Februari  1911  in  het  openbaar  door  den  voorzitter  is  uitge¬ 
sproken. 

De  Baad  voor  de  Scheepvaart  te  Amsterdam: 

Gelet  op  zijne  beschikking  van  21  Februari  1911,  houdtmde 
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verklaring,  dat  het  onderzoek  naar  de  scheepsramp  op  30  Maart 
U)10  in  de  l^OgestrOin  overkomen  a.an  het  te  Groningen  thuis-  ' 
behoorende  tjaikschip  Noordster,  gezagvoerder  Geert  Veen.  oud 
20  ja  ar,  wonende  te  Groningen,  ook  zal  loopen  over  de  vraag, 
of  die  ram[)  veroorzaakt  is  door  de  ongeschiktheid  van  den 
schipi)er.  zoomede,  dat  die  schipper  onbevoegd  zal  zijn  om  ge¬ 
durende  het  onderzoek  naar  die  scheepsramp  en  mitsdien  tot 
aan  de  uitspraak  daaromtrent  op  een  in  Nederland  thuisbe- 
hoorend  zeeschip  te  varen ; 

Gehoord  de  verklaringen  door  voormelden  Geert  Veen  en  door 
den  persoon  van  Albert  Schudde  in  's  raads  openbare  zitting 
van  21  Februari  1911  af  gelegd: 

Overwegende,  dat  het  onderzoek  aan  het  licht  heeft  gebracht, 
dat  schipper  Geert  Veen.  voornoemd,  volstrekt  onkundig  is  op 
het  gebied  der  zeevaartkunde,  niet  in  staat  is  een  koers  te  be¬ 
palen,  die  een  scliii)  zal  hebben  te  volgen,  noch  ook  de  plaats 
te  l^epalen.  waar  een  schip  zich  op  zee  bevindt: 

(tezien  de  artikejen  36  en  42,  alinea  3  der  Scliepenwet ; 

Beschikkende  : 

Verklaart  Geert  Veen,  oud  29  jaar,  wonende  te  Groningen, 
in  het  bezit  van  een  dienstdiploma  als  schipper  voor  de  kleine 
vaart,  onbevoegd  om  als  schipper  op  een  Nederlandsch  zeeschip 
te  varen. 

Aldus  gedaan  op  21  Februari  1911  door  de  heeren  mr.  Th.  B. 
Pleyte,  voorzitter.  W.  Allirol,  L.  Roosenburg,  H.  C.  Haacke, 

C.  L.  J.  Rotting,  leden,  G.  H.  Bakker,  J.  Mooi,  buitengewone 
leden,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  plaatsvervangend  secre¬ 
taris  mr.  C.  Henny,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter 
openbare  vergadering  van  24  Februari  1911. 

(get.)  Th.  B.  Pleyte. 

„  W.  Allirol. 

,,  H.  C.  Haacke. 

C.  L.  J.  Rotting. 

G.  H.  Bakker. 

.,  .1.  Mooi. 

I  „  P-  Roosenburg. 

„  C.  Henny. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Richard  Janssen, 

Secretaris. 
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13ijvoe«‘sel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
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UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  te 
Amsterdam  betreffende  het  ongeval  op  25  Januari 
1911  overkomen  aan  het  stoomvisschersvaartuig 
Mïtri,  gemerkt  IJ.  M.  105. 

De  stoomtrawler  Mini,  gemerkt  IJ.  M.  105,  een  Nederlandsch 
Yeevisschersvaartuig,  thuis  behoorende  te  IJmuiden,  alwaar  is 
gevestigd  hare  reederij  de  naamlooze  vennootschap  „Mini”,  IJ..  M. 
105,  directeur  Johan  N.  Klein,  groot  154,46  bruto  R.  T.,  bemand 
met  10  koppen,  voorzien  van  een  certificaat  van  deugdelijkheid, 
was  op  25  Januari  1911  des  voormiddags  10  uur  van  IJmuiden 
ter  visscherij  uitgevaren. 

Koers  werd  gesteld  N.W.  t.  W.  per  kompas;  de  wind  was 
+  AA.Z.W.,  stijve  bries,  welke  vermeerderde  tegen  den  middag; 
het  gezicht  was  helder,  eenigszins  heiig  in  de  kim ;  de  schipper 
kreeg  te  ongeveer  1  uur  n.m.  de  wacht  met  den  matroos 
H.  Visser,  als  roerganger;  zij  bevonden  zich  in  het ■  stuurhuis 
op  de  brug  met  open  ramen  en  hadden  een  onbelemmerd  uit¬ 
zicht;  het  schip  was  los  stoomende  met  eene  vaart,  volgens  de 
log,  van  +  8  zeemylen. 

Te  ongeveer  2  u.  15  m.  n.m.  werd  aan  bakboord,  ongeveer 
twee  streken  voorlijker  dan  dwars,  een  groot  stoomschip  ge¬ 
peild,  naar  schatting  ongeveer  4  a  5  zeemijlen  verwijderd,  dat 
een  N.0.  koers  liep  met  vrij  groote  vaart,  terwijl  de  Mini  nog 
steeds  N.W.  t.  W.  voor  lag. 

De  schepen  naderden  elkaar,  toen  het  stoomschip,  op  onge¬ 
veer  één  mijl  afstand  gekomen,  iets  naar  bakboord  uitweek, 
wat  den  schipper  deed  vermoeden,  dat  het  voor  de  Mmi  wilde 
overloopen. 

Toen  de  afstand  tusschen  beide  schepen  ongeveer  3  a  4 
trawlerlengten  was  geworden,  gaf  het  stoomschip  één  stoot  op 
de  fluit  en  week  naar  stuurboord.  ‘ 
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Aanvaring  kwam  toen  onvermydelijk  voor,  vermits  de  afstand 
te  klein  was,  dan  dat  het  stoomschip  aldus  nog  achter  de 
Mini  om  zou  kunnen  gaan,  daarom  zette  de  schipper  van  dé 
Mini,  die  steeds  koers  en  vaart  had  behouden  en  behield,  de 
telegraaf  op  „stop”  en  „volle  kracht  achteruit”,  te  gelijk  drie 
stooten  op  de  fluit  gevende. 

Terwijl  de  machine  onmiddellijk  stopte,  doch  vóór  nog  deze 
achteruit  kon  slaan,  had  de  aanvaring  plaats,  in  dier  voege, 
dat  het  stoomschip  met  stuurboordsboeg  den  steven  van  de 
Mini  aan  bakboord  raakte,  zóó  dat  de  steven  naar  stuurboord 
omgedrukt  werd,  waarop  nogmaals  het  stoomschip  met  stuur* 
boordachterschip  den  steven  raakte,  welke  daardoor  afbrak, 
eene  opening  latende  van  ongeveer  een  meter  breed,  loopende 
tot  onder  de  waterlijn. 

Het  vreemde  stoomschip  liep  zonder  vaart  te  verminderen 
door,  zonder  zich  om  de  Mini  te  bekommeren,  en  verdween. 

Als  herkomst  werd  op  den  spiegel  gelezen  Odessa,  maar  de 
naam,  in  vreemde  karakters,  kon  niet  goed  onderscheiden  wor¬ 
den,  kon  zijn  Diana. 

De  zee  stroomde  onmiddellijk  binnen  en  zette  het  logies  tot 
het  waterschot  onder  water. 

Noodseinen  werden  geheschen  en  voortdurend  stooten  op  de 
fluit  gegeven,  om  de  aandacht  te  trekken  van  eenige  in  zicht 
zijnde  trawlers,  terwijl  met  langzaam  werkende  machine  het 
schip  vóór  den  wind  werd  gebracht  en  toen  de  machine  ge¬ 
stopt,  ten  einde  den  druk  van  het  water  op  het  waterschot  niet 
te  vermeerderen. 

Te  ongeveer  4  uur  n.m.  kwam  de  stoomtrawler  Strathdee, 
gemerkt  IJ.  M.  66,  een  Nederlandsch  zeevisschersvaartuig,  te 
LJmuiden  thuis  behoorende,  op  de  signalen  af  en  bood  hulp 
aan,  welke  aanvaard  werd. 

Lijnen  werden  overgegooid,  daarmede  trossen  ingehaald,  die 
door  de  bemanning  van  de  Mini  werden  vastgezet,  alles  om  te 
trachten  het  schip  naar  LJmuiden  te  sleepen. 

De  equipage  van  de  Mini  drong  aan  om  tot  lijfsbehoud  het 
schip  te  verlaten,  aan  welk  verlangen  de  schipper  toegaf,  uit 
overweging,  dat  gerapporteerd  werd,  dat  in  het  waterschot 
beweging  was,  zoodat  men  vreesde,  dat  dit  zich  zoude  begeven 
in  verband  met  de  woelige  zee,  dalenden  barometer  en  ingaan- 
den  nacht. 

De  heklantaarn  werd  brandende  op  het  voorschip  geplaatst, 
de  overige  lantaarns  waren  alle  geborgen  in  het  onder  water 
staand  logies  en  niet  te  bereiken,  waarop  allen  met  de  eigen 
boot  naar  de  Strathdee  zijn  gegaan,  en  is  toen  met  sleepen 
aan gevangen. 
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Na  ongeveer  een  half  uur  braken  de  trossen,,  werd  echter  op¬ 
nieuw  verbinding  verkregen  door  mannen  van  de  Strathdee  met 
behuli)  van  de  boot  van  de  Mini,  die  achter  de  Sfrathdee  was 
vastgezet. 

Te  ongeveer  8u.80m.  n.m  braken  opnieuw  de  trossen  en 
heeft  men  de  Mini  laten  drijven,  terwijl  de  Strathdee  in  de 
nabijheid  bleef. 

Inmiddels  was  de  boot  van  de  Mini,  die  men  weer  achteraan 
.sleepte,  volgeslagen  en  had  men  die  laten  slippen. 

Te  ongeveer  8  uur  ’s  nachts,  toen  wind  en  zee  wat  bedaarden, 
zijn  de  stuurman  van  de  Strathdee  en  drie  man  van  dat  schip 
met  eigen  boot  naar  de  Mini  geroeid. 

Bevonden  werd  het  schip  achter  het  waterschot  droog,  een 
paar  nagelgaten  van  dat  schol ,  die  wat  water  doorlieten,  werden 
gedicht  door  er  eenige  stukken  hout  tegen  te  drukken  en  vast 
te  zetten,  terwijl  het  schot  met  hout  werd  gesteund. 

Overigens  werd  een  en  ander  in  orde  gebracht  om  bij  dag 
worden  weder  te  sleepen,  waarna  allen  weder  teruggingen  naai¬ 
de  Strathdee. 

Met  dag  worden  is  de  stuurman  van  de  Strathdee  met  zpn 
eigen  mannen  met  de  boot  weer  geroeid  naar  de  Mini,  waar 
een  tros  op  is  vastgezet. 

Terwijl  één  man  op  de  Mini  bleef,  om  met  de  lijn  de  boot 
te  kunnen  terughalen,  zijn  de  anderen  weer  naar  de  Strathdee 
gegaan  om  een  tweeden  tros  te  halen,  welke  ook  weer  naar  de 
Mini  is  overgebracht. 

Bij  deze  tweede  reis  met  de  boot  zijn  de  schipper,  stuurman 
en  stoker  van  de  Mini  mede  gevaren,  ten  einde  hun  goed  van 
boord  te  halen  ;  zij  zijn  echter  onmiddellijk  met  de  boot  weer 
op  de  Strathdee  teruggekomen. 

Alsnu  is  weer  met  sleepen  begonnen  en  toen  men  met  steeds 
beter  wordend  weer  en  afnemende  zee  in  gezicht  van  Wijk  aan 
Zee  kwam,  zijn  de  stuurman  en  drie  man  van  de  Strathdee 
de  Mini  gegaan  om  te  sturen,  waarna  men  te  ongeveer  2  u. 
80  m.  n.m.  van  26  Januari  1911  te  IJmuiden  is  binnengekomen. 

Ook  toen  bleek  in  het  gedeelte  van  de  Mini  achter  meerge¬ 
meld  waterschot  slechts  een  weinig  water  te  staan. 

Omtrent  voren  omschreven  ongeval  is  door  den  inspecteur 
voor  de  scheepvaart  in  het  vierde  district  een  voorloopig 
onderzoek  ingesteld,  waarop,  ingevolge  daartoe  strekkend  voor¬ 
stel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart,  eene  com- 
riiissie  uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  op  1  Februari  1911 
besliste,  dal  een  onderzoek  door  den  raad  zoude  plaats  hebben, 
hetwelk  daarna  in  de  openbare  zitting  van  den  raad  van  24 
Februari  1911  is  gehouden. 
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Alstoen  werden  als  getuigen  gehoord  Jacob  van  der  Steen, 
schipper,  en  Hendrik  Visser,  matroos  van  de  Mini,  Willem 
Zwaan,  schipper,  en  Jan  Stam,  stuurman  de  Sfralhdee,  terwijl 
voorlezing  werd  gedaan  van  de  verklaringen  van  die  getuigen 
in  het  vooronderzoek  afgelegd,  opgenomen  in  de  daai’van  opge¬ 
maakte  processen - ver  b  aal . 

Aan  een  en  ander  is  de  hiervoren  wedergegeven  toedracht 
der  zaak  ontleend. 

Uit  de  opgaven  van  schipper  van  der  Steen,  bevestigd  dooi¬ 
de  verklaringen  van  de  andere  getuigen,  is  nog  gebleken,  dat 
vóór  het  verlaten  van  de  Mini  in  den  avond  van  25  Januari 
geene  maatregelen  zijn  genomen,  noch  lieproefd  om  hetzij  met 
zeilen  of  voorwerpen  het  gat  te  dekken,  om  aldus  den  druk 
van  het  inkomende  water  op  het  waterschot  te  verminderen, 
hetzij  dat  schot  aan  de  achterzpde  te  versterken  of  te  steunen. 

Toegegeven  is.  dat  men  zelfs  over  het  nemen  van  zoodanige 
maatregelen  niet  heeft  gesproken,  toen  men  beraadde  omtrent 
het  verlaten  van  het  schip. 

Ter  zitting  is  intusschen  uit  de  afgelegde  verklaringen  ge¬ 
bleken,  dat  op  de  Mini  als  eenig  zeil  voorhanden  was  een  klein 
bezaantje,  waarvan  de  afmetingen  te  gering  waren  om  die  voor 
het  gat  te  kunnen  spannen,  terwijl  alle  bedden  waren  in  het 
logies,  dat  onder  water  stond  en  niet  te  bereiken  was. 

Het  wil  nu  den  raad  voorkomen,  voor  zooverre  te  oordeelen 
valt  bij  de  eeozijdige  toelichting  van  deze  aanvaring,  niet  ge¬ 
controleerd  doo]’  die  van  zyde  van  liet  andere,  onbekend  ge¬ 
bleven  schip,  dat  de  schuld  van  de  aanvaring  niet  ligt  bij  de 
Mini,  die  te  recht  onder  de  gemelde  omstandigheden  koers  en 
vaart  heeft  behouden. 

Evenwel  zou  de  raad  het  in  den  schipper  niet  gelaakt  hebben, 
indien  deze  op  het  laatste  oogenblik,  toen  hij  bij  het  fluitsein 
en  de  stuurboordbeweging  van  het  vreemde  schip  de  overtuiging 
kreeg,  dat  aanvaring  moest  volgen,  nog  getracht  had  door  stuur- 
boordroer  (n.  c.)  te  geven  zooveel  mogelijk  mede  te  liggen  met  den 
ander  en  daardoor  nog  eene  laatste  kans  te  krijgen  om  vrii  te  blij  ven. 

Mede  kan  de  raad  in  den  beschreven  toestand  van  het  schip, 
in  verband  met  de  moeilijke  zee  en  den  ingaanden  nacht,  recht¬ 
vaardiging  vinden  voor  de  verlating  van  dat  schip,  hetwelk  onder 
die  omstandigheden  kon  geacht  worden  niet  meer  te  kunnen 
dienen  tot  lijfsberging. 

Niettemin  had  het  aanbeveling  verdiend,  indien  de  schipper 
ten  aanzien  van  het  waterschot  vooraf  dezelfde  maatregelen 
hadde  genomen,  die  toch  de  stuurman  van  de  Strathdee  te 
8  uur  in  den  nacht  de  gelegenheid  vond  te  nemen,  althans,  dat 
hij  getracht  had  iets  in  die  richting  te  doen. 
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Ju  liet  verdere  verloop  meent  de  raad,  dat  de  scliii)i)Pr  van 
der  Steen  werkelijk  in  zijne  verplichtingen  te  kort  geschoten  is. 

Zijn  plicht  tocJi  bleet  om  voor  het  behoud  en  het  binnen¬ 
brengen  van  zijn  schip  zelfstandig  zorg  te  dragen  en  daartoe- 
die  maatregelen  te  nemen  en  te  doen  nemen,  die  hij  noodig 
mocht  oordeelen,  waartoe  hem  een  uitdrukkelijk  wettelijk  recht 
is  verleend. 

Hij  had,  toen  in  den  nacht  weer  en  zee  handzamer  werden, 
zelf  datgene  kunnen  en  moeten  doen,  wat  nu  door  den  stuiu'- 
man  van  de  Strathdee  is  gedaan. 

Hij  had,  toen  het  dag  werd,  op  zijn  schip  moeten  gaan.  en 
zeker  daarop  moeten  blijven,  toen  hij  in  den  morgen  ei'  eenmaal 
weer  op  was. 

Al  moge  inderdaad  waar  zijn,  wat  hij  ten  aanzien  van  schipper 
Zwaan  beweert,  n.1.  dat  deze  hem  geen  gelegenheid  heeft  ge¬ 
laten  naar  zijn  schip  terug  te  keeren  en  zelfs  uitdrukkelijk  van 
hem  geëischt  lieeft,  dat  hij  onverwijld  terugkwam,  toen  hem 
vergund  werd  zijne  kleeren  van  zijn  schip  te  gaan  halen,  dan 
nog  had  hij  zich  niet  behooren  te  laten  overbluffen  door  schipper 
Zwaan,  die  toch,  afgescheiden  van  zijne  met  straf  gewaarborgde 
verplichting  tot  hulpverleening,  aangenomen  al  dat  hij  op  berg¬ 
loon  aanspraak  kon  maken,  op  verbeurte  van  dat  bergloon  dan 
toch  verplicht  was  om  schipper  van  der  Steen  vijj  te  laten,  om 
naar  zijn  schip  terug  te  keeren  en  het  bestuur  over  hetzelve 
te  hernemen  (artikel  565  Wetboek  van  Koophandel). 

Aldus  gedaan  bij  mr.  C.  van  der  Zweep,  plaatsvervangend 
voorzitter:  W.  Allirol,  H.  C.  Haacke,  C.  I..  .1.  Rotting,  leden: 
R.  Posthumus  Meyjes,  plaatsvervangend  lid;  J.  H.  T.  Broek- 
meyer,  (4  Z.  .Jol,  buitengewone  leden,  in  tegenwoordigheid  van 
’s  raads  secretaris,  mr.  Richard  -Janssen,  en  uitgesproken  ter 
openbare  zitting  van  d  Maart  19J1,  J)ij  monde  van  den  plaats- 
v^ervangend  voorzitter. 

(gd.)  C.  V.  D.  Zweep. 

W.  Allirol. 

H.  C.  Haacke. 

„  V.  .J.  Rotting. 

„  R.  Posthumus  Mey.jes. 

„  Broekmeyer.  • 

G.  Z.  .Jol. 

Richard  .Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Richard  Janssen, 

S  eer  ft  Cl  ris. 
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UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  te 
Amsterdam,  betreffende  het  ongeval  op  24  December 
1910  overkomen  aan  het  Nederlandsche  s.s.  Gharlois. 

Het  Nederlandsche  stoomschip  Charlois,  voerende  de  Neder¬ 
landsche  vlag,  toebehoorende  aan  de  te  Rotterdam  gevestigde 
naamlooze  vennootschap  American  Petroleum  Company,  onder¬ 
scheidingssein  N.  I.  W.  G.  groot  2677  bruto,  netto  1919  R.  T., 
vertrok  onder  het  bevel  van  den  gezagvoerder  Johannes  Schmidt 
op  20  December  1910,  geladen  met  ongekuipte  petroleum  van 
Batoum  naar  Antwerpen. .  Met  verschillende  koersen  en  afwis¬ 
selende  weersgesteldheid  werd  door  de  Zwarte  Zee,  den  Bosporus 
en  de  Zee  van  Marmora  gestoomd. 

Op  24  December  des  morgens  te  4.30  werd  te  Chanak  de 
^loods  ontscheept,  in  peiling  van  de  vuren  van  het  land  stoomde 
‘men  de  Dardanellen  uit,  liep  te  6.40  v.m.  kaap  Hellas  voorbij, 
te  8.15  kaap  Ponento  op  Tenedos  en  stelde  toen  koers  Z.  AV. 
1/4  Z.  op  het  standaardkompas. 

(Z.  AV.  t.  Z.  magn.)  naar  kaap  Phassa,  aan  den  ingang  van 
het  Dorokanaal,  de  zeeengte  tusschen  Euboea  en  Andros. 

Deze  kaap  werd  te  10.50  n.m.  op  31/2  mijl  afstands  voorbij - 
geloopen,  waarop  door  den  gezagvoerder  de  koers  is  gesteld  op 
het  vuur  van  St.  Nicolo  op  het  eiland  Zea  en  wel  Z.  W.  t.  AA^. 
per  kompas,  d.  i.  Z.  AA.  AV.  magn. 

Op  de  achtermiddag-  en  platvoetwacht  had  men  stijve  Noord 
Oosten  wind  gehad,  daarvóór  stormweder  uit  het  Noord  Oosten 
en  mitsdien  moest  verwacht  worden,  dat  in  het  Dorokanaal 
een  krachtige  stroom  om  de  Zuid  vVest  zou  loopen.  Om  deze 
]*eden  werd  dan  ook  in  stede  van  Z.AV.  (magn.)  'Vg  streek  AVeste- 
lijker  gestuurd. 

Het  vuur  van  Phassa  heeft  een  lichtcirkel  met  een  straal  vap 
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30  zeemijlen,  dat  van  St.  Nicolo  is  10  mijlen  zichtbaar  en 
vermits  de  afstand  tussclien  beide  vuren  26  zeemijlen  bedraagt, 
worden  zij  bij  helder  weder  gelijktijdig  gezien,  althans,  wanneer 
men  binnen  den  lichtsector  van  het  licht  van  St.  Nicolo  blijft. 

De  Charlois  liep  een  vaart  van  ongeveer  9'  per  uur. 

De  gezagvoerder  is  na  het  voorbij loopen  van  kaap  Phassa 
herhaaldelijk  op  de  brug  geweest  om  zich  te  overtuigen,  dat 
koers  gestuurd  werd.  Het  vurengeziclit  was  slecht  ten  gevolge 
van  de  zware  bewolkte  lucht  en  de  telkens  vallende  zware 
regenbuien. 

De  tweede  stuurman  J.  Schot  had  de  hondenwacht.  Hij  ontving 
van  den  gezagvoerder  opdracht  te  waarschuwen,  wanneer  het  vuur 
van  St.  Nicolo  zichtbaar  werd,  in  elk  geval  hem  te  1  uur  te  roepen. 

Toen  stuurman  Schot  op  de  brug  kwam  was  het  vuur  van 
Phassa  niet  meer  zichtbaar,  hoezeer  men  daarvan  niet  meer 
dan  12  mijlen  kon  verwijderd  zijn. 

Er  werd  uitkijk  gehouden  door  een  man  op  den  bak  en  de 
stuurman  overtuigde  zich  bij  herhaling,  dat  de  roerganger  de 
opgegeven  koers  inderdaad  stuurde,  en  hield  mede  scherp  uitkijk, 
doch  kreeg  het  vuur  van  St.  Nicolo  niet  in  het  gezicht. 

De  gezagvoerder  was  vócu'  eenen  reeds  uit  eigen  beweging 
op  de  brug  gekomen ;  ook  hij  kon  het  vuur  niet  ontdekken  en 
liet  daarom  te  1  uur  twee  streken  uitsturen. 

Op  hetzelfde  oogenblik  werd  door  den  stuurman  branding 
over  bakboordsboeg  gezien ;  onmiddellijk  deed  de  gezagvoerder 
hard  stuurboordroer  geven,  doch  het  schip  stootte  en  bleef 
geboeid  zitten. 

Onmiddellijk  is  getracht  met  alle  ten  dienste  staande  middelen 
vlot  te  komen,  doch  vergeefs.  Den  volgenden  morgen  is  met 
de  reddingsboot  eene  sleepboot  van  St.  Nicolo  gehaald,  die  echter 
geen  hulp  verleenen  kon.  Het  Duitsche  s.s.  Bayonm,  dat  langs 
kw^am,  beproefde  mede  het  uiterste  om  de  Charlois  weder  vlot 
te  brengen,  doch  zonder  gevolg. 

Ten  slotte  gelukte  het  aan  de  vereenigde  pogingen  van  de 
bemanning  der  Charlois  en  de  sleepboot  Hermes  van  de  Svitser 
Bergingsmaatschappij  het  schip  in  vlot  water  te  brengen,  dat 
daarop  eerst  naar  St.  Nicolo  en  daarna  naar  den  Piraeus  stoomde, 
waar  voorloopige  herstellingen  werden  verricht. 

Op  22  Januari  kon  het  schip  de  reis  vervolgen,  dat  zonder 
vermeldingswaardige  voorvallen  op  7  Februari  te  Antwerpen 
aankwam  en  vervolgens  naar  Rotterdam  stoomde,  waar  het 

9  Februari  te  8.40  v.m.  aan  de  Petroleumkade  gemeerd  lag. 

Door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  aldaar  werd  op 

10  Februari  een  voorloopig  onderzoek  ingesteld  naar  het  voren- 
omschreven  ongeval. 
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Naar  aanleiding’  van  een  voorstel  van  den  hoofdinspecteur 
voor  de  scheepvaart  besloot  eene  commissie  uit  den  raad  voor 
de  vScheepvaart  op  18  Februari  tot  het  instellen  van  een  onderzoek, 
dat  in  ’sraads  openbare  vergadering  van  20  Februari  1911  werd 
aangevangen  en  beëindigd. 

De  raad  heeft  kennis  genomen  van  het  scheepsjournaal, 
hoorde  als  getuigen  den  gezagvoerder  Johannes  Schmidt  en  den 
tweede-stuurman  Jacobus  Schot,  terwijl  voorlezing  is  gedaan 
van  de  i)rocessen-verbaal  der  verklaringen  door  Christian  Ther- 
kilchen,  matroos,  en  Axel  Magnus,  matroos,  onder  eede  voor 
den  ins])ecteur  voor  de  scheepvaart  afgelegd. 

Aan  deze  bescheiden  en  getuigenverklaringen  is  vorenstaand 
verslag  van  het  ongeval  ontleend. 

Desgevraagd,  heeft  de  gezagvoerder  te  kennen  gegeven,  dat 
aan  een  kompasfont  niet  te  denken  valt,  daar  de  kompassen  in 
Februari  1910  te  Kotterdam  door  de  Filiaalinrichting  van  het 
Meteorologisch  Instituut  waren  nagezien  en  door  waarnemingen 
—  hetgeen  door  het  journaal  wordt  bevestigd  —  de  afwijking 
van  het  kompas  herhaalde  malen  is  vastgesteld.  Gelood  is  er 
niet,  daar  tot  dicht  nabij  de  kust  ongeveer  70  vadem  water 
wordt  gevonden. 

De  gezagvoerder  zeide  met  den  stroom  rekening  te  hebben 
gehouden,  vandaar  dat  streek  is  uitgestuurd,  en  dat  hij 
order  gaf  hem  om  1  uur  te  roepen,  als  wanneer  hij  i’uim  20 
mijl  van  Phassa  verwijderd  zou  zijn  geweest. 

De  stroom  bleek  echter  in  stede  van  eene  snelheid  van  1  Vs 
als  door  de  Mediterrenean  Pilot  aangegeA^en,  ruim  2i/o  inijl 
snelheid  te  hebben  gehad. 

Ware  hij  eene  scheepslengte  Noordwestelijker  geweest,  dan  ware 
het  licht  van  St.  Nicolo  zichtbaar  geweest  en  hadde  hij  intijds 
gemerkt,  dat  de  stroom  hem  sneller  had  voortgedreven  dan  hij 
verwacht  had. 

De  raad  is  met  den  gezagvoerder  van  oordeel,  dat  de  stranding 
van  de  Gharlois  moet  toegeschreven  worden  aan  stroom  verleiding 
en  dat  den  gezagvoerder  geen  blaam  kan  treffen. 

Nochtans  is  hij  van  oordeel,  dat  er  geen  bezwaar  bestaan  heeft 
en  het  met  het  oog  op  den  stroom  en  de  den  gezagvoerder 
bekende  geringe  lichtkracht  van  het  vuur  van  St.  Nicolo  beter 
geweest  zou  zijn,  iets  vroeger  te  gaan  uitsturen.  De  breedte 
van  het  Zeakanaal,  tusschen  het  eilandje  Makro  Nisi  en  Zea, 
was  daarvoor  geen  bezwaar. 

Aldus  gedaan  op  20  Februari  1911,  door  de  heeren  mr.  Th. 

B.  Pleyte,  voorzitter,  W.  Allirol,  L.  Roosenburg,  H.  C.  Haacke, 

C.  L.  j.  Ketting,  leden,  E.  Deddes,  buitengewoon  lid,  H.  de  Jongh. 
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plaatsvervangend  buitengewoon  lid,  in  tegenwoordigheid  van 
’sraads  plaatsvervangend  secretaris  mr.  C.  Henny.  en  uitgesproken 
door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  24  Februari  1911. 

(get.)  Th.  B.  Pleyte. 
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,,  W.  Allirol. 

H.  C.  Haacke. 

„  C.  L.  J.  Kotting. 

„  L.  Roosenburg. 

.,  E.  Deddes. 

H.  DE  JONGH. 

,,  C.  Henny. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Richard  .Janssen, 

Secretaris, 
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UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  te 
Amsterdam  betreffende  het  ongeval  op  2  December 
1910  overkomen  aan  het  schoenerschip  NeJly. 

Het  stalen  driemastschoenerschip  Nelly,  onderscheidingssein 
P.L.M.V.,  in  1910  te  Groningen  gebouwd,  metende  netto  159,58  R.T., 
geclasseerd  by  het  Bureau  Veritas,  bemand  met  zes  koppen, 
onder  den  gezagvoerder  Jan  Kruize,  voorzien  van  een  certificaat 
van  zeewaardigheid,  vertrok  op  1  December  1910,  beladen  met 
280  tons  steenkolen,  van  Greenock  aan  de  Clyde  naar  Teignmouth 
aan  de  zuidkust  van  Engeland,  met  noordelijke  koelte  en  heiige 
lucht. 

Gedurende  den  achtermiddag  werd  in  peiling  van  het  land 
gestuurd,  te  4  uur  n.m.  werd  de  koers  gesteld  op  Z.AV.  t.  Z.  magn. 

Des  avonds  te  8  uur  werd  Black  Head  gepeild  in  het  O.  t.  Z. 
magn.  op  4'  gegisten  afstand,  bij  dalenden  barometer,  toenemenden 
wind  en  zee. 

De  wind  wakkerde  gestadig  aan  tot  storm,  waarom  de  breefok 
neergehaald  en  een  rif  in  de  schoener-  en  grootzeil  gestoken  werd. 

Te  3  uur  werd  Chicken  Rock  in  het  Oosten  gepeild  op  6' 
gegisten  afstand. 

Op  de  dagwacht,  te  ongeveer  6  uur,  sloeg  eene  zware  zee  over 
het  dek,  die  de  groote  boot  van  de  luiken  zette  en  den  sluilboom 
en  den  kameel  van  de  boot  medenam. 

Het  was  dik  van  regen  en  het  gezicht  was  slecht;  ook  een 
tweede  rif  werd  in  het  grootzeil  gestoken. 

Gedurende  de  hondenwacht  en  de  dagwacht  was  Zuiden  (magn.) 
gestuurd,  met  den  wind  vier  streken  van  achteren  in ;  het  schip 
liep  ongeveer  b'^jo  mijl  vaart. 

Bij  dezen  koers  en  vaart  mocht  men  verwachten  tusschen  half 
acht  en  acht  uur  den  wal  van  Anglesey  te  zien,  maar  hoezeer 
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oplettend  uitkijk  gehouden  werd,  kon  men  daarvan  niets  be¬ 
speuren.  Dikke  motregen  was  daarvan  de  oorzaak. 

Op  de  voormiddagwacht  is  24  mijlen  Z.Z.W.  magnetisch  ge¬ 
stuurd,  op  de  achtermiddagwacht  24  mijlen  Z.W.  i/o  Z. 

Het  was  niet  mogelijk  eene  kimpeiling  te  nemen  bij  zonsop¬ 
gang,  evenmin  eene  middagbreedte. 

Op  de  platvoetwacht  waren  koers  en  verheid  Z.W.  i/o  Z. 
magn.  18'. 

Men  bevond  zich  volgens  gegist  bestek  op  52^  28'  K.B., 

10'  W.L..  toen  te  8  uur  een  licht  in  het  gezicht  kwam  in  het 
Z.  t.  W.  Het  lood  werd  geworpen  en  men  bevond  20  vadem  water. 
Wegens  den ‘motregen  kon  men  niet  onderscheiden  wat  het  was, 
en  men  stuurde  er  op  aan  ten  einde  dit  te  kunnen  uitmaken. 

Te  9  uur  werd  12  vadem  water  gelood  en  toen  bleek,  dat  men 
bij  Blackwater- vuurschip  (52°  81'  N.,  5'  W.)  was  en  aan 

lager  wal  geraakte.  Het  was  niet  mogelijk  over  bakboord  te 
komen;  kluiver,  buitenkluiver  en  bezaan  werden  opgezet. 

Te  9.80  werd  11  vadem  gelood,  terwyl  steeds  Zuiden  werd 
gestuurd.  Toen  nam  men  branding  aan  lij  waar.  Blackwater- 
vuurschip  werd  in  het  Z.0.  t.  O.  op  2'  gegisten  afstand  gepeild. 

Daarop  loodde  men  weer  12  vadem.  Nu  werd  Z.  t.  O.  bij  den 
wind  gestuurd.  Te  10  uur  zag  men  branding  aan  bakboord  en 
vooruit,  men  loodde  2i/o  vadem,  en  het  schip  raakte  den  grond. 

Het  stootte  herhaaldelijk,  nu  eens  van  voren,  dan  weder  van 
achteren,  doch  was  spoedig  weder  vlot. 

Besloten  werd  te  ankeren  en  den  dag  af  te  wachten;  te  11 
uur  kwam  men  in  8  vadem  water  voor  80  vadem  ketting  ten- 
anker.  Er  was  8"  water  bij  de  pomp. 

Toen  het  te  12  uur  opklaarde,  peilde  men  Blackwater- vuur¬ 
schip  in  het  O.  t.  N.  en  Lucifer- vuurschip  in  het  Zuiden. 

Den  volgenden  morgen  bleek  het  roer  verzet  te  zijn,  waarom 
de  schipper  aangeboden  hulp  aanvaardde  en  het  schip  in  Bosslare 
Haven  deed  binnensleepen. 

Van  Rosslare  Haven,  waar  geene  herstelling  van  het  schip 
mogelijk  Avas,  Averd  het  naar  zijne  bestemmingsplaats  Teignemouth 
gesleept.  Daar  Averd  de  lading  gelost  en  het  sch'p  afdoende 
hersteld  en  lading  ingenomen  A^oor  AntAverpen. 

Te  AntAA^erpen  kAvam  men  25  Januari  1911,  lag  daar  in  lossing 
tot  31  Januari  1911  en  Awtrok  van  daar  Aveder  naar  Rotterdam. 

Op  9  Februari  AA^erd  door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart 
aldaar  een  voorloopig  onderzoek  ingesteld  naar  de  plaats  gehad 
hebbende  scheepsramp.  Door  hem  AA-erd  de  schipper  gehoord, 
terAAujl  op  14  Februari  de  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het 
8de  district  den  stuurman  Roelf  Dost  en  den  matroos  Jacol) 
Harkema  een  verhoor  deed  ondergaan. 
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(;)p  het  voo]-stel  van  den  hoofdinspectenr  voor  de  scheepvaart 
besloot  eene  commissie  iht  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  een 
nader  onderzoek  door  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  te  doen 
honden,  dat  op  21  Februari  werd  aangevang-en  en  beëindigd. 

De  raad  nam  kennis  van  het  scheepsjournaal,  aan  boord  van 
de  Nellu  gehouden,  van  de  verklaring  door  den  schipper  te 
Wexford  afgelegd  voor  den  receiver  ol  wreek,  raadpleegde  de 
kaart  en  de  deviatietafel,  welke  aan  boord  werden  gebezigd,  en 
hoorde  als  getuigen  de  personen  van  Jan  Krihze,  Roelf  Dosten 
Jacob  Hark  erna. 

Aan  hunne  verklaringen  eii  de  opgenoemde  bescheiden  is  de 
beschrijving  van  het  ongeval  ontleend. 

De  schipper  meende,  dat  liet  gebeurde  moest  worden  toe¬ 
geschreven  aan  sterke  stroom  verleiding  en  aan  eene  hem  onbe¬ 
kende  kompasfout. 

Gevraagd  of  zijnerzijds  wel  een  voortdurend  toezicht  op  het 
kompas  gehouden  is  en  door  peiling  van  hemellichamen  ge¬ 
regeld  de  afwijking  daarvan  op  verschillende  koersen  is  bepaald, 
luidde  het  antwoord  ontkennend.  De  schipper  verklaarde  de 
bepaling  dier  afwijking  wel  geleerd  te  hebben,  maar  door  A^erzuim 
van  toepassing  van  het  geleerde,  dit  niet  meer  met  juistheid 
te  kunnen  doen. 

Toegegeven  werd,  dat,  toen  in  den  morgen  van  2  December 
de  wal  van  Anglesey  niet  in  het  gezicht  kwam,  er  mogelijkheid 
bestond  om  te  looden ;  de  moeite  daaraan  vei'bonden,  had  den 
schipper  daarvan  echter  teruggehouden. 

De  raad  is  met  den  schipper  van  oordeel,  dat  stroom  verleiding 
en  eene  kompasfout  de  Avaarschijn lijke  oorzaken  zijn,  dat  het 
schip  uit  zijn  koers  is  geraakt. 

De  kompasfouten  had  de  schi|)per  echter  ten  naastenlhj  kunnen 
kennen.  Wanneer  sedert  het  schip  in  de  vaart  kAvam  —  14  April 
1910  —  de  afAvijking  van  het  kompas  voor  den  voorliggenden 
koers  geregeld  Avare  vastgesteld,  had  hij  thans  beter  koers  kunnen 
houden,  dan  is  geschied.  Te  meer,  Avaar  de  schipper  een  nieuAv 
schip  bevoer,  was  geregeld  toezicht  op  het  kompas  noodzakelijk. 

De  raad  meent,  dat  van  den  schipper  in  de  kleine  vaart  gevergd 
mag  Avorden,  dat  hij  besefte,  dat  het  kompas  alleen  dan  als  koers- 
aaiiAvijzer  en  plaatsbepaler  goede  diensten  bewijst,  Avanneer  men 
zich  van  de  afwijkingen  daarvan  geregeld  op  de  hoogte  houdt, 
en  dat  hij  dat  besef  in  daden  Tiite,  in  het  journaal  te  Awmelden. 

Had  schipper  Kruize  in  den  morgen  Aam  2  December  tusschen 
half  acht  en  acht  uur  gelood,  het  Avare  hem  duidelijk  geAvorden, 
dat  zijn  schip  zich  veel  AA^estelijker  bevond,  dan  het  gegist  bestek 
aangaf,  en  hij  hadde  zich  wel  geAvacht  zijn  koers  van  Z.  tot 
Z.Z.W.  en  later  tot  Z.W.  i/s  Aa>randeren. 
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Aldus  gedaan  op  21  Februari  1911  door  de  heeren  mr.  Th.  B. 
Pleyte.  voorzitter ;  W.  Allirol,  L.  Roosenbnrg,  H.  C.  Haacke, 
C.  L.  J.  Rotting,  leden;  G.  H.  Bakker,  J.  Mooi,  buitengewone 
leden,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  plaatsvervangend  secre¬ 
taris,  mr.  C.  Henny,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter 
openbare  zitting  van  den  raad  op  3  Maart  1911. 

(get.)  Th.  B.  Pleyte. 

„  W.  Allirol. 

„  H.  C.  Haacke. 

„  L.  RdosenburCt. 

„  C.  L.  J.  Rotting. 

„  G.  H.  Bakker. 

„  J.  Mooi. 

„  C.  Henny. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

0 

Richard  Janssen, 

Secretaris. 
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voegsel  tot  de  i\ ederland.'^che  Staatscoinant  van 
\Voeiis<lag  29  Maart  1911,  n°.  75. 


UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  te 
Amsterdam,  betreffende  de  aanvaring  op  22  Februari 
1911  tusschen  het  stoom visschers vaartuig  Wilhel- 
Mina  Cornelia  IJM.  182  en  een  onbekend  gebleven 
stoomschip. 

De  Wilhelmina  Cornelia  IJM.  182  vertrok  op  17  Februari  191 1, 
'des  morgens  ongeveer  10  uur,  ter  visscherp. 

Het  is  een  schip  met  stoomvermogen,  metende  bruto  107,63  R.T., 
behoort  aan  J.  en  W.  Engelhart,  te  IJmuiden,  en  wordt  gevoerd 
door  Arie  van  der  Steen,  oud26jaren,  sedert  16  jaar  varensgast 
en  sedert  1  jaar  schipper,  hoezeer  hij  geen  zeevaartkundig 
onderwijs  heeft  genoten. 

Het  schip  had  een  bewijs  van  zeewaardigheid  van  de  Scheep¬ 
vaartinspectie  ontvangen;  de  lantaarns  waren  bij  de  filiaal- 
inrichting  van  het  Koninklijk  Meteorologisch  Instituut  nagezien. 
De  bemanning  bestond,  behalve  uit  den  schipper,  uit  9  koppen. 

Bij  vertrek  van  IJmuiden  ging  de  scheepsklok  ongeveer  1  uur 
en  20  minuten  voor,  maar  de  schipper  vond  geen  aanleiding  om 
haar  met  den  middelbaren  tijd  van  IJmuiden  gelijk  te  zetten, 
of  haar  op  den  waren  tijd  aan  boord  te  stellen.  Zijn  zakuurwerk 
liep  goed;  dat  heette  voldoende  te  zijn  ook  voor  de  bemanning. 

Het  schip  is  gestoomd  naar  52°  45’  N.B.  en  3°  51’  O.L.  en  is 
daar,  in  den  avond  van  Vrijdag  17  Februari,  met  visschen 
begonnen.  Daarmede  ging  men  geregeld  voort  tot  Woensdag 
22  Februari  1911,  des  avonds  te  ongeveer  8  uur  10  minuten 
(op  de  klok),  toen  een  aanvaring  plaats  had. 

Te  half  zes  was  de  kor  ingehaald.  De  schipper  was  toen  op 
de  brug.  De  visch  werd  verwerkt,  de  kor  werd  weder  uitgezet 
aan  stuurboordszijde,  het  roer  vastgezet  met  Z.  t.  W.  voorliggend 
op  het  kompas. 
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De  lantaarns  waren  door  Willem  de  Jong  aangestoken  en 
geheschen,  d.  w.  z.:  de  driekleurige  en  do  witte  bollantaarn^ 
alsook  het  heklicht. 

Het  was  toen  ongeveer  half  acht  en  de  geheele  bemanning 
ging  met  den  schipper  naar  beneden  om  te  schaften,  terwijl 
Hendrik  Penning,  matroos,  komende  van  Vlaardingen,  ond  85 
jaar,  alleen  op  de  brng  bleef. 

Het  weder  was  goed,  de  wind  westelijk,  stijve  briori,  houge 
zee,  helder  gezicht.  Het  schip  liep  ongeveer  3  zeemijlen  per  imr. 

De  ramen  aan  de  voorzpde  van  destimrkast  waren  open.  evenzoo 
die  aan  den  lij  kant.  Aan  den  loefkant  worden  de  ramen  gewoon  lijk 
dicht  gedaan,  maar  men  opent  er  zoo  nu  en  dan  een  om  te 
loevert  uit  te  kijken. 

Penning  is  ongeveer  een  half  uur  op  de  brug  gebleven.  Toen 
de  manschap  ging  schaften,  was  er  over  stuurboordsboeg  een 
wit  licht  van  een  visscherman  te  zien,  later  kwam  er,  achter¬ 
lijker  dan  dwars,  een  stoomschip  oploopen,  dat  zijn  l)eide  top- 
vuren  en  zijn  groene  vuur  toonde  en  dat  hij  voortdurend  in  het 
oog  hield,  daar  hij  niet  begreep  waar  het  heen  wilde  en  waai  om 
het  zoo  opliep. 

Willem  de  Jong,  eveneens  van  Vlaardingen,  oud  39  jaar,  kwam 
te  8  uur  Penning  atlossen.  Deze  zeide  hem:  „daar  heb  je  een 
twee-topper,  een  paar  streken  achterlijker  dan  dwars,  aan  bak- 
boordszijde’j  en  dat  er  Z.  t.  W.  gestt  urd  moest  worden,  waarop 
hy  naar  beneden  ging  om  achteruit  te  gaan  eten. 

Van  het  waargenomen  schip  aan  bakboordszijde  heeft  hij 
tegenover  den  schipper  niet  gewaagd. 

Men  zat  beneden  te  eten  en  te  praten,  10  tot  20  minuten 
nadat  Penning  de  wacht  aan  de  Jong  had  overgegev(m.  toen 
een  stoot  op  een  r^toomfluit,  niet  van  het  eigen  schij).  den 
schipper  deed  opvliegen. 

Aan  dek  komende  zag  hij  eene  groote  stoomboot  aan  stuur- 
boordsboeg  vooruit,  op  niet  meer  dan  5  meters  afstand,  hij  riep 
de  Jong  toe,  dat  hij  de  machine  zou  stoppen,  die  dadelijk  naar 
de  machinekamer  telegrafeerde. 

Het  groote  schip  liep  voorover,  draaide,  raakte  met  het  achter¬ 
schip  tusschen  brug  en  achtermast  den  voorsteven  van  de 
Wilhelmina  Cornelia,  wier  steven  van  boven  de  waterlijn  naar 
onder  geheel  naar  bakboord  werd  overgezet,  zoodat  de  voorpiek 
volliep,  en  verwijderde  zich  om  de  Noord,  zonder  zich  om  den 
treiler  te  bekommeren. 

Aan  boord  van  het  laatstgenoemd  schip  kon  men  alleen’  ont¬ 
waren,  dat  het  aanvarende  schip  grijs  geverfd  was,  een  gelen 
schoorsteen  en  2  masten  had. 

Het  net  werd  ingehaald.  Bij  onderzoek  bleek  het  aanvarings- 
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.schot  te  houden,  waaiem  dadelijk  koers  gezet  werd  naar  IJmuiden, 
waarvan  het  licht  te  zien  was,  en  waar  men  te  11  uur  in  de 
visschershaven  aankwam. 

De  schipper  heeft  een  flambouw  aangestoken,  om  te  zien 
welk  schip  het  zijne  had  aangevaren;  de  stoomfluit  was  als 
noodsein  niet  meer  te  gebruiken,  daar  by  de  aanvaring  de 
stoomleiding  boven  den  afsluiter  was  gebroken. 

De  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  vierde  district  heeft 
op  25  Februari  1911  aan  van  der  Steen,  Penning,  de  Jong  en 
den  machinist  Teunis  Kiewerts  eene  verklaring  afgenomen; 
de  laatste  3  werden  door  hem  onder  eede  gehoord. 

Op  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart 
besloot  eene  commissie  uit  den  Raad  voor  de  scheepvaart  tot 
het  instellen  van  een  onderzoek,  dat  in  ’s  raads  openbare  zitting 
van  7  Maart  1911  werd  aangevangen  en  beëindigd. 

De  schipper  verklaarde,  dat  er,  tijdens  het  schaften,  altijd 
maar  1  man  op  de  brug  is  en  dat,  wanneer  men  korrende  is, 
er  zelden  meer  dan  1  man  uitkijk  houdt.  Hij  beweert  echter, 
dat  een  staande  order  luidt,  dat  men  hem,  als  er  iets  belangrijks 
gebeurt,  moet  waarschuwen,  en  dat  Penning,  toen  hy  te  8  uur 
kwam  schaften,  daarin  te  kort  geschoten  is. 

Hij  heeft  het  schip,  door  Penning  en  de  Jong  aan  bakboords- 
zijde  waargenomen,  ook  gezien  en  dit  achter  hem  langs  zien 
stoomen. 

De  Jong  verklaarde,  dat  zijn  aandacht  geheel  door  het  aan 
bakboordszijde  oploopende  schip  is  in  beslag  genomen  en  dat 
hij  het  schip  aan  stuurboordszyde  eerst  gezien  heeft  toen  het 
een  fl uitsein  gaf.  Toen  hij  op  de  wacht  kwam,  had  hij  aan 
stuurboord  uitgekeken,  maar  alleen  lichten  van  visschers  gezien. 
Hij  beweert,  dat  zijn  oogen  goed  zijn.  Het  bleek,  dat,  wanneer 
een  waarschuwingssein  gegeven  moest  worden,  de  man  op  de 
brug  deze  moest  verlaten,  om  in  de  kombuis  een  stakellicht 
te  gaan  halen. 

Vermeld  zij  nog,  dat  de  schipper  toegegeven  heeft,  dat  hij, 
voor  het  aanvarend  schip  zoowel  naar  stuurboord  als  naar 
bakboord  had  kunnen  uitwijken,  al  ware  het  uitwijken  naar 
bakboord  wellicht  moeilijk  geweest. 

De  Jong  was  van  meenin g,  dat  het  aanvarende  schip  hem 
had  dienen  te  mijden. 

De  raad  is  van  oordeel,,  dat  de  aanvaring  van  de  Wilhelmina 
Cornelia  IJM.  182,  zooal  niet  geheel,  dan  toch  grootendeels  aan 
haar  eigen  bemanning  is  te  wijten. 

De  uitkyk  aldaar  gehouden  is  ten  eenenmale  onvoldoende 
geweest;  de  Jong  en  vermoedelijk  ook  Penning,  hebben  met 
den  rug  naar  het  voorschip  gekeerd  gestaan,  om  het  achterop 
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loopend  schip  gade  te  slaan,  welks  bewegingen  hun  verdacht 
voorkwamen  en  niet  naar  voren  uitkeken. 

Hij  vindt  zijne  herhaaldelijk  geuite  ineening  bevestigd, 
dat  aan  boord  van  visschersvaartuigen  vaak  onverschilligheid 
en  roekeloosheid  heerschen,  waar  oplettendheid  en  voorzichtigheid 
vereischt  worden. 

De  schipper  van  een  zeevisschersvaartuig  dient  te  zorgen,  dat 
bij  vertrek  uit  eene  haven  de  klok  de  ware  tijd  aan  boord  aan- 
wijze,  hij  dient  te  zorgen,  dat  de  staande  oiders  worden  opge- 
volg,  dat  ten  minste  2  man  aan  dek  zijn,  hetzij  men  visschende, 
hetzij  men  los  stoomende  is,  opdüt  de  een  den  ander  wakker 
houde,  naar  voren  en  naar  achteren  worde  uitgekeken,  dat, 
wanneer  er  gestuurd  moet  worden,  1  man  sturen  kan  en  een 
ander  telegraaf  en  stoomfluit  kunne  bedienen,  dat,  wanneer  de 
schipper  moet  worden  geroepen,  er  ten  minste  1  man  op  de 
brug  blijft. 

Al  deze  voorzorgsmaatregelen  voor  eene  veilige  vaart,  werden 
in  het  onderwerpelijk  geval  veronachtzaamd. 

Het  is  niet  uitgesloten,  dat  aan  boord  van  het  tegenkoersend 
schip  verzuimen  zijn  gepleegd;  dit  is  echter  niet  gebleken; 
denkbaar  is  het  evenwel,  dat  een  vollediger  onderzoek  dan  den 
raad  mogelijk  w^as  leeren  zou,  dat  men  daar  in  geen  enkel 
opzicht  is  te  kort  geschoten. 

Aldus  gedaan  op  7  Maart  1911  door  de  heeren  mr.  Th.  B.  Pleyte, 
voorzitter;  W.  Allirol,  Ia  Roosenburg,  H.  C.  Haacke,  C.  L.  J. 
Ketting,  leden;  J.  Gf.  T.  Broekmeijer,  G.  Z.  Jol,  buitengewone 
leden ;  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Richard 
Janssen,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare 
zitting  van  14  Maart  1911. 

(get.)  Th.  B.  Pleyte. 

^  „  W.  Allirol. 

„  L.  Roosenburg. 

„  H.  C.  Haacke. 

„  C.  L.  J.  Kotting. 

„  Broekmeijer. 

„  G.  Z.  Jol. 

„  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Richard  Janssen, 

Secretaris. 
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UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart, 
betreffende  het  verlaten  door  de  opvarenden  van 
het  schip  Bichelieu  op  4  Februari  1911. 

Het  voor  den  dienst  afgekeurde  Fransche  oorlogsschip  Richelieu, 
liggende  in  de  haven  te  Toulon  en  reeds  grootendeels  onttakeld, 
was  door  de  Fransche  Regeering  verkocht  aan  de  scheepsslooperij 
Holland,  directeur  J.  W.  Tideman  te  Hendrik-Ido-Ambacht,  door 
wie  met  de  reederij  L.  Smit  &  Co.’s  Sleepdienst  te  Rotterdam 
eene  overeenkomst  werd  gemaakt,  dat  eene  der  sleepbooten  dier 
reederij  de  Bichelieu  zou  gaan  halen  en  naar  Hendrik-Ido-Ambacht 
zou  sleepen. 

In  opdracht  dier  reederij  vertrok  Cornelius  Koenes,  voerende 
de  sleepboot  Boode  Zee,  groot  573  bruto,  netto  556  R.T.,  onder¬ 
scheidingssein  P.R.M.G.,  op  28  December  1910  van  Maassluis 
naar  Toulon. 

Deze  gezagvoerder  had  een  dienstdiploma  voor  de  groote 
stoomvaart  en  is  geëxamineerd  als  2de-stuurman  voor  de  groote 
zeilvaart.  De  bemanning  der  sleepboot  bestond  uit  14  koppen; 
met  haar  mede  reisden  10  personen,  te  weten  8  doorL.  Smitt&  Co.’s 
Sleepdienst  aangeworven  personen,  die  het  te  sleepen  schip 
zouden  moeten  bedienen,  zoogenaamde  „runners”,  en  2  mannen 
in  dienst  van  voornoemde  scheepsslooperij,  ten  einde  namens 
deze  aan  boord  der  Bichelieu  een  oog  in  het  zeil  te  houden  en 
te  Toulon  op  haar  over  te  gaan. 

Tusschen  den  sleepdienst  en  de  scheepsslooperij  was  overeen¬ 
gekomen,  dat  de  Bichelieu  te  Toulon  of  La  Seyne  in  zeewaardigen 
toestand  met  goedwerkend  roer  moest  worden  af  geleverd. 

Niettemin  vermeldt  het  havenjournaal  der  Boode  Zee,  onder 
dagteekening  van  12  Januari  1911  „Wai’en  bezig,  om  het  schip 
Bichelieu  zeeklaar  te  maken.  Gaven  onze  werkboot  met  toe- 
behooren,  30  vadem  ankerketting,  een  watertank,  drie  zwem- 
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vesten,  een  vlaggelijn,  20  vadem  18-garenslijn,  70  liter  petroleum 
en  een  oliekan  op  de  Riclielieu  over”.  Met  dat  zeeklaar  maken 
ging  ook  13  Januari  voorbij. 

Stormweder  hield  den  sleep  op  tot  16  Januari.  In  den  namiddag 
van  dien  dag  werd  de  reis  naar  Eotterdam  aanvaard.  Niets  ver¬ 
meldenswaardigs  viel  voor,  vóór  31  Januari  1911.  Op  de  eerste 
wacht  van  28  Januari  had  men  kaap  Finisterre,  op  de  honden¬ 
wacht  van  dienzelfden  dag  kaap  Yillcno  gepeild;  men  had  op 
den  29sten  het  middagbestek  kunnen  verbeteren  en  de  plaats 
waar  men  stond  vastgesteld  op  45°  16^  N.B.,  8°  3' W.L. ;  sedert 
was  het  weder  slecht  geworden,  aanwakkerende  Zuidoostelijke 
wind  en  aanschietende  zee,  en  op  de  eerste  wacht  kon  de 
Richelieii,  die  naar  schatting  7000  E.T.  groot  was,  niet  meer 
sturen  en  maakte  het  der  Roode  Zee  onmogelijk  haar  koers  te 
volgen.  De  vaart,  die  vrij  geregeld  4'  per  uur  bedragen  had, 
bedroeg  nog  slechts  2';  de  sleepboot  werkte  zwaar.  Wind  en 
zee  namen  op  31  Januari  nog  toe.  Bestek  op  den  middag  was 
46°  6'  N.,  8°  19'  W.  Sedert  dien  had  men  nog  16'  afgelegd, 
toen  te  8.20  n.m.  de  sleepketting  brak. 

Men  was  op  ongeveer  140  zeemijlen  Z.W.  t.  W.  3/4W.  magn.. 
van  Heizand.  Het  was  onmogelijk  verbinding  met  de  Richelieu 
te  krijgen  en  men  hield  het  daarom  in  hare  nabijheid  gaande. 
Den  volgenden  morgen  te  8.30  stelde  de  gezagvoerder  der  Roode 
Zee  vast,  dat  de  Richelieu  met  eene  snelheid  van  ongeveer  2'  per 
uur  om  de  W.N.W.  wegdreef.  De  Roode  Zee  had  niet  voldoende 
kolen  om  een  z waren  sleep  als  de  Richelieu  in  de  eene  of  andere 
haven  binnen  te  brengen  en  de  gezagvoerder  besloot,  nadat  hij 
vernomen  had,  dat  op  de  Richelieu  alles  in  orde  was,  doch  dat 
men  vreesde  behoefte  aan  proviand  te  zullen  krijgen,  naar 
Corcuhionbaai  (iets  ten  Z.0.  van  kaap  Finisterre  gelegen)  te  gaan 
ten  einde  kolen  in  te  nemen  en  proviand  in  te  slaan. 

Woensdag  1  Februari  des  morgens  te  half  negen  werd  koers 
gezet  naar  Corcubion.  Donderdag  2  Februari  op  het  middaguur 
ankerde  men  ter  reede  aldaar.  Te  half  zeven  des  avonds  waren 
kolen  en  proviand  ingenomen  en  zonder  verwijl  werd  terug¬ 
gestoomd  naar  de  plaats  waar  de  Richelieu,  wind  en  stroom  in 
aanmerking  genomen,  vermoed  werd  te  zijn.  Deze  plaats  was 
Vrijdagavond  te  9  uur  bereikt,  doch  de  Richelieu  werd  niet 
gevonden. 

Toen  is  de  Richelieu  een  kruistocht  aangevangen  tusschen  46°' 
en  48°  30'  N.B.  en  10°  30'  tot  15°  30'  W.L.,  welke  9  dagen  geduurd 
heeft,  zonder  dat  een  spoor  van  de  Richelieu  werd  ontdekt.  Daarop 
zette  zij  koers  naar  Plymouth  en  vandaar,  na  ontvangen  opdracht 
der  reederij,  naar  Eotterdam. 

De  mannen  aan  boord  van  de  Richelieu  besloten,  toen  de. 
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Roods  Zes  vertrokken  was,  al  spoedig  het  schip  te  verlaten, 
daar  hunne  proviand,  waarvoor  zij,  krachtens  overeenkomst  met 
den  sleepdienst,  zelf  hadden  moeten  zorgen,  nog  slechts  voor 
enkele  dagen  toereikend  was,  en  zij  vermoedden  sterk  om  de 
West  te  worden  gedreven. 

Den  3den  Februari  kwam  een  schip  voorbij,  dat  de  door  hen 
gegeven  seinen  niet  opmerkte,  doch  4  Februari  weiden  die  seinen 
door  het  stoomschip  Artist  gezien,  dat  bij  draaide,  eene  boot  deed 
strijken,  welke  langszijde  van  de  Richslieu  kwam  en  alle  opva¬ 
renden  opnam  en  op  7  Februari  te  Liverpool  behouden  aanbracht. 

De  Richslisii  is  drijvende  gevonden  nabij  kaap^  Lizard  en  dooi¬ 
de  sleepbooten  Zwarts  Zee  en  Foolzss  van  L.  Smit  &  Co  s  Sleep¬ 
dienst  naar  bare  bestemmingsplaats  gebracht. 

De  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart  was  van  oordeel,  dat 
aard  en  om  vang  van  het  gebeurde  een  onderzoek  niet  nood¬ 
zakelijk  maakten,  doch  eene  commissie  uit  den  Daad  voor  de 
Scheepvaart  besloot  tot  het  houden  van  een  onderzoek,  dat  in 
’s  raads  openbare  zitting  van  7  Maart  werd  aangevangen  en 
beëindigd. 

De  gezagvoerder  van  de  Roods  Zes,  Cornelius  Koenes,  heett 
aan  den  raad  overgelegd  de  leggers  van  de  overeenkomsten 
door  den  sleepdienst  L.  Smit  &  Co.  in  den  regel,  en  ook  in  het 
■onderwerpelijk  geval,  afgesloten  met  den  eigenaar  van  het  ge¬ 
sleepte  schip  en  het  aan  boord  van  laatstbedoeld  schip  ver¬ 
toevend  werkvolk. 

Daarin  komt  onder  meer  voor,  dat  de  sleepdienst  de  sieep- 
booten  met  toebehooren  en  hare  opvarenden  ter^  beschikking 

stelt  van  de  eigenaren  van  het  gesleept  wordend  schip  of  drijvend 

voorwerp,  en  geenerlei  aansprakelijkheid  diaagt  vooi  schade, 
daaraan  overkomen  gedurende  den  tijd  dat  het  gesleept  woidt 
■of  zich  van  de  sleepboot  bedient.  Gedurende  dien  tijd  worden 
gezagvoerder  en  bemanning  beschouwd  als  te  zijn  in  dienst 
van  den  eigenaar  van  het  gesleepte  of  bijgestane  schip,  hetwelk 
mede  het  geval  is  met  het  werkvolk  aan  boord  van  hei  ge¬ 
sleepte  schip,  al  mocht  dit  ook  door  den  sleepdienst  zyn  aan¬ 
geworven.  .  -n  , 

Voorlezing  is  gedaan  van  de  scheepsverklaring  op  Ik  rebiuaii 
1911  door  gezagvoerder  en  bemanning  van  de  Roods  Zes  vooi 
‘den  kantonrechter  te  Schiedam  afgelegd  en  van  de  scheeps- 
verklaring  door  de  opvarenden  van  de  Richslieu  op  7  Februari 
1911  afgelegd  voor  den  consul  der  Nederlanden  te  Liverpool. 

Als  getuigen  werden  door  den  raad  gehoord  de  personen  van 
<  ’ornelius  Koenes,  gezagvoerder  der  Roods  Zes,  en  Cornelis  Ver¬ 
schoor,  van  beroep  timmerman,  voorman  der  runners,  aan  boord 
der  Richslieu. 
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Eerstgenoemde  deelde  nog  mede,  dat  liy  ongeveer  600  ton  kolen 
van  Toulon  had  medegenomen  en  vervracht  had  met  deze  hoe¬ 
veelheid  eene  kanaalhaven  te  kunnen  bereiken.  Eene  Spaansche, 
Portiigeesche  of  Fransche  haven  kon  hij  niet  aanloopen,  vermits 
daar  geen  meerboeien  zijn,  v^aaraan  de  Richelieu  ware  vast  te 
maken  geweest  en  zij  niet  van  ankers  voorzien  was.  De  kanaal¬ 
haven  zou  met  de  ingenomen  kolen  bereikt  zijn,  had  men 
geen  onverwachten  tegenspoed  gekregen.  Bij  het  voorbij  stoomen 
van  kaap  Finisterre  op  28  Januari  was  er  nog  voor  7  dagen 
kolen  aan  boord. 

Ware  de  kolenvoorraad  der  Eoode  Zee  voldoende  geweest,  hij 
ware  op  1  Februari  bij  de  gebleven  en  had  beter  weder 

afgewacht  om  weder  een  sleeptros  vast  te  maken.  Hij  zocht  de 
haven  van  Corcubion  en  niet  die  van  het  dichterbij  gelegen 
Brest  op,  omdat  hij  zeker  was  te  Corcubion  kolen  te  zullen 
kunnen  krijgen,  wmt  te  Brest  niet  zeker  zou  zijn. 

Waarom  acht  man  op  de  Richelieu  werden  te  werk  gesteld, 
kon  hij  niet  verklaren;  hij  had  slechts  van  zijne  reederij  order 
om  naar  Toulon  te  gaan  om  een  schip  te  gaan  halen  en  kreeg 
runners  mede.  die  in  eigen  kost  hadden  te  voorzien,  en  op  aan¬ 
vraag  van  den  magazijnmeester  van  den  sleepdienst  datgene  ver¬ 
kregen  wat  zij  op  de  Richelieu  zouden  noodig  hebben. 

De  ^  Roode  Zee  was  geheel  naar  den  eisch  uitgerust ;  haar 
zoeklicht  had  zij  echter  niet  aan  boord. 

De  Richelieu  was,  nadat  zij  zeeklaar  gemaakt  was,  naar  zijn 
oordeel  wel  zóó  ingericht,  dat  zij  over  zee  kon  worden  gesleept, 
al  had  zij  dan  ook  geen  anker. 

Cornelis  Verschoor  verklaarde  ruim  drie  jaar  als  runner  te 
hebben  gevaren,  maar  dat  bedrijf  te  hebben  opgegeven,  daar 
hij  het  werk  te  gevaarlijk  achtte. 

Hij  achtte  de  Richelieu,  wier  dekken  geheel  open  waren,  niet 
behoorlijk  in  staat  om  over  zee  gesleept  te  worden,  en  zou  de 
reis  niet  aanvaard  hebben,  wanneer  hij  maar  een  middel  gehad 
had,  om  van  Toulon  naar  Rotterdam  te  komen. 

Er  waren  slechts  drie  blauwlichten  aan  boord.  De  geheele 
uitrusting  van  het  schip  was  op  een  koopje  geschied;  hij  had 
de  buitenboordopeningen  nog  voorzien  en  alles  zoo  goed  en  zoo 
kwaad  als  het  ging  nog  wat  laten  herstellen.  Waarlooze  boord- 
lichten  waren  evenmin  als  roode  lantaarns,  hoewel  hij  daarom 
aan  den  stuurman  had  verzocht,  aan  boord;  de  hoeveelheid 
petroleum  was  te  gering.  Er  was  eene  handpomp  op  de  Richelieu, 
rnaar  die  eischte  voor  eene  goede  bediening  wel  10  man.  De  boot, 
die  men  aan  boord  der  Richelieu  had,  was  eene  werkboot  door 
de  Roode  Zee  afgestaan,  en  deze  was  te  klein  om  de  opvarenden 
allen  in  geval  van  nood  op  te  nemen.  Een  misthoorn  was 
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eveneens  aan  boord.  Er  was  een  30  vadem  weinig  gebruikte 
ketting  aan  boord  der  Bichelieu  gegeven,  om  er  de  sleeptrossen 
op  te  zetten. 

Het  besluit  om  het  schip  te  verlaten  is  genomen  met  alge- 
meene  stemmen  der  opvarenden,  omdat  men  er  geen  voldoende 
proviand,  geen  goede  petroleum,  geen  blauwlichten  en  geen 
roode  lantaarns  had  en  geenerlei  middelen  om  iets  met  het 
schip  te  beginnen,  dat,  naar  men  vreesde,  verder  naar  het  Westen 
den  Atlantischen  Oceaan  in  zou  drijven,  buiten  den  gewonen 
trek  der  stoomschepen.  Kapitein  Koenes’  verklaring,  dat  er 
voldoende  proviand  aan  boord  was,  kan  wel  juist  zijn,  maar 
dan  behoorde  die  aan  de  mannen  van  de  scheepsslooperij  ;  hij  zelf 
en  de  andere  runners  begonnen  echter  gebrek  te  krijgen. 

De  raad  is  van  gevoelen,  dat  aan  de  uitrusting  van  de  Bichelieu 
veel  heeft  ontbroken  en  dat  de  omstandigheden  waarin  de 
opvarenden  verkeerd  hebben,  dezen  voldoende  aanleiding  gaven 
het  schip  te  verlaten. 

Een  schip  van  de  grootte  van  de  Bichelieu  had  door  twee 
sleepbooten  vergezeld  moeten  zijn  geweest,  en  zóó  moeten  zijn 
uitgerust,  dat  de  opvarenden  in  staat  waren  de  noodseinen  te 
geven  en  de  voorgeschreven  lichten  te  voeren,  ook  voor  het 
geval  het  verband  tusschcn  sleepboot  en  schip  verloren  ging; 
bovendien  had  het  behooren  te  zijn  voorzien  geweest  van  eene 
reddingboot,  waarin  in  geval  van  nood  de  bemanning  zich  had 
kunnen  begeven. 

Dit  schip  is  een  tijd  lang  een  groot  gevaar  geweest  voor  de 
scheepvaart;  een  tiental  menschenlevens  zijn  in  gevaar  geweest 
ten  gevolge  van  de  omstandigheid,  dat  kapitein  Koenes  van  de 
Boode  Zee  het  onderstaan  heeft  de  Bichelieu  over  zee  te  sleepen 
en  de  sleeptros  is  gebroken. 

Toch  mag  dezen  gezagvoerder  geen  verwijt  treffen,  vermits 
hij  blijkbaar  naar  beste  weten  gehandeld  heeft  en  pogingen 
heeft  aangewend  een  te  sleepen  schip  zeeklaar  te  maken,  dat 
hem  zeeklaar  zou  worden  afgeleverd.  De  toestand  van  den 
„sleep”  mocht  hem,  volgens  de  overeenkomst  tusschen  sleep¬ 
dienst  en  scheepsslooperij,  geen  aanleiding  zijn  niet  te  vertrekken ; 

Al  meermalen  vond  de  raad  aanleiding  te  wijzen  op  de  geringe 
zorg  die  door  den  schipper  van  een  sleepend  schip  besteed 
wordt  aan  de  uitrusting  van  het  zonder  gezagvoerder  zijnde 
gesleepte  schip. 

Hij  heeft  bij  onderzoek  van  ongevallen  met  gesleept  wordende 
bodems  opgemerkt,  dat  de  gezagvoeders  van  de  sleepbooten 
zich  verantw^oordelijk  achten  voor  den  goeden  afloop  van  het 
karwei  en  voor  de  veiligheid  van  de  opvarenden  van  het  ge- 
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sleepte  schip,  hoezeer  die  verantwoordelijkheid  bij  de  wet  niet 
uitdrukkelijk  is  opgelegd  en  zij  veelal  beperkt  zijn  in  de  middelen 
daarvoor  behoorlijk  te  zorgen. 

Het  komt  den  raad  gewenscht  voor,  dat  de  wetgever  de 
regeling  dezer  verantwoordelijkheid  ter  hand  neme. 

Schepen,  of  drijvende  voorwerpen,  die  geen  gezagvoerder 
hebben,  waarvan  het  bezwaarlijk  is  den  landaard  vast  te  stellen 
of  de  plaats  waar  zij  thuis  behooren,  worden  veelal  gesleept 
door  Nederlandsche  schepen. en  veelal  bevaren  door  manschappen 
van  den  sleepdienst,  Nederlanders,  al  dan  niet  in  haren  vasten 
dienst. 

Dergelijke  schepen  moeten,  naar  ’s  raads  oordeel^  w^aarborgen 
aanbieden  voor  de  veiligheid  der  opvarenden  en  voor  de  moge¬ 
lijkheid  van  vervoer  dier  schepen  of  drijvende  voorwerpen  over 
zee  met  de  daarvoor  te  bezigen  middelen. 

Te  verlangen,  dat  voor  dergelijke  schepen  een,  zij  hei  ook 
bnitenlandsch,  certificaat  van  zeewaardigheid  zou  kunnen  worden 
getoond,  ter  dekking  van  de  verantwoordelijkheid  der  gezag¬ 
voerders  van  de  sleepbooten,  schijnt  in  het  belang  der  vader- 
landsche  sleepvaart  ongewenscht ;  dat  de  gezagvoerder  echter 
verantwoordelijk  worde  verklaard  voor  het  leven  der  opvarenden 
en  voor  het  welslagen  zijner  onderneming  en  desnoods  volgens 
de  bepalingen  van  hoofdstuk  V  der  Schepenwet  kunnen  gestraft 
worden  in  geval  van  tekortkoming,  zal  echter  tot  verbetering 
leiden  van  toestanden,  die  naar  ’s  raads  meening  niet  behooren 
te  bestaan. 

Aldus  gedaan  op  7  Maart  1911  door  de  heeren  Mr.  Th.  B. 
Pleyte,  voorzitter ;  W.  Allirol,  L.  Roosenburg,  H.  C.  Haacke, 
C.  L.  J.  Ketting,  leden,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secre¬ 
taris  mr.  Richard  Janssen  en  uitgesproken  door  den  voorzitter 
ter  openbare  zitting  van  14  Maart  1911. 

iget.)  Th.  B.  Pleyte. 

„  AA.  Allirol. 

„  L.  Roosenburg. 

„  H.  C.  Haacke. 

„  C.  L.  J.  Kotting. 

„  Richard  Janssen. 

A^oor  eensluidend  afschrift: 

Richard  Janssen, 

Secretarie. 
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UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart, 
betreffende  het  machineongeval  op  6  Februari 
1911  aan  den  stoomtrawler  ündine  Z.  V.  1  over¬ 
komen  en  de  aanvaring  op  7  Februari  1911 
tusschen  dit  schip  en  den  stoomtrawler  Gerhrig 
IJ.  M.  101. 

De  Nederlandsche  stoomtrawler  ’  Z.  V.  1,  groot  172,35 

B.  R.  T.,  toebehoorende  aan  den  heer  L.  ten  Broeke  c.  s., 
varende  onder  directie  van  den  heer  L.  ten  Broeke  te  Zandvoort, 
voorzien  van  een  certificaat  van  deugdelijkheid,  gevoerd  door 
schipper  Cornelis  Molenaar  en  voorts  bemand  met  9  koppen, 
vertrok  2  Februari  1911  van  IJmuiden  ter  visscherij,  die  op 
53°  50'  N.B.  en  5°  O.L.  zou  worden  uitgeoefend.' Dienzelfden 
avond  daar  gearriveerd-,  werd  aanstonds  met  visschen  een  aan¬ 
vang  gemaakt.  Nog  was  men  daarmede  bezig,  toen  men  zich 
op  6  Februari  5.30  n.m.  op  53°  39'  N.B.  en  5°  O.L.  bevond.  Het 
weder  was  mooi,  de  wind  Z.W.,  de  zee  kalm  ;  men  liep  een 
3|-  mij  Is  vaart  en  had  den  trawl  over  bakboord  uitstaan.  Het 
was  donker  en  de  reglementaire  lichten  brandden  goed. 

De  matroos  Cornelis  Zwemmer  had  de  wacht  op  de  brug  en 
was  de  eenige  die  zich  aan  dék  bevond.  De  schipper  was  in 
de  kajuit. 

Plotseling  voelde  men  een  stoot.  De  schipper  snelde  naar 
boven,  keek  rond,  doch  bemerkte  niets  bijzonders.  Daarop  tot 
Zwemmer  de  vraag  richtende,  wat  er  gebeurd  was,  ontving  hij 
ten  antwoord,  dat  deze  het  niet  wist,  doch  een  stoot  gevoeld 
had.  Intusschen  bemerkte  men,  dat  de  machine  langzamer  begon 
te  draaien,  waarop  de  schipper  zich  naar  de  machinekamer 
begaf,  waar  hij  den  niet  wachth ebbenden  eerste-machinist. 
Piet  Huel,  en  den  wacHthebbenden  stoker  Hendrikus  Hartens  aan¬ 
trof.  Ook  de  eerste-machinist  bleek  den  stoot  te  hebben  gevoeld 
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en  constateerde,,  dat  de  machine,  die  daarna  vanzelf  langzamer 
w^as  gaan  loopen,  v^arm  liep. 

De  schipper  begaf  zich  wieder  aan  dek  en  liet  het  net  in¬ 
hieuwen.  Daarop  kwam  de  eerste-machinist,  die  intusschen  de 
machine  had  nagezien,  doch  daaraan  niets  had  kunnen  ont¬ 
dekken,  hem  mededeelen,  dat  hij  wegens  het  warmloopen  der 
lage-druks-bearings  en  der  krukmetalen,  de  metalen  iets  losser 
gezet  had,  doch  dat  de  machine  niet  meer  voldoende  slagen 
wilde  maken  om  te  visschen. 

Derhalve  werd  besloten  de  thuisreis  te  aanvaarden. 

Te  7  n.m.  werd  met  langzaam  werkende  machine  koers  ge¬ 
steld  naar  IJmuiden. 

Het  schip  liep  volgens  de  log  circa  4^  zeemijl.  Op  8  Februari 
6  v.rn.  werd  het  Haaksvuurschip  op  24  mijl  afstand  gepeild. 
Nadat  men  daarna  volgens  de  log  nog  11  mijlen  geloopen  liad, 
kwam  de  machinist  melden,  dat  de  machine  niet  meer  draaien 
wilde.  Deze  werd  toen  gestopt.  Het  weer  was  goed,  wind  W., 
buiige  lucht,  zee  tamelijk,  gezicht  helder.  Twee  ballen  werden 
geheschen,  en  toen  de  machinist  na  gehouden  onderzoek  kwam 
rapporteeren,  dat  het  onmogelijk  was  met  de  machine  verder 
te  draaien  en  ook  pogingen  om  achteruit  te  slaan  met  de 
machine  bleken  te  falen,  werden  bovendien  twee  vlaggen  ge¬ 
heschen.  De  vuren  werden  getrokken  en  de  stoom  afgeblazen. 

Te  1.30  n.m.  naderde  van  stuurboord  de  Nederlandsche  stoom¬ 
trawler  Gerbrig  IJ.  M.  101,  thuis  behoorende  te  IJmuiden,  ge¬ 
voerd  door  schipper  Cornelis  Zwart,  die  zich  op  reis  bevond 
van  IJmuiden  ter  visscherij.  De  scliipper  deed  toen  de  wacht 
op  de  brug  met  stuurman  Dirk  Gerrit  de  Bruin  als  roerganger. 
In  de  machinekamer  had  de  tweede-machinist  Pieter  van  Dorp 
de  wacht.  Op  f  Engelsche  mijl  afstand  waren  de  voormelde 
vlaggen  van  de  Gndine  opgemerkt  en  had  men  zich  naar  dit 
schip  gehaast. 

De  Gerbrig  passeerde  den  achtersteven  van  de  Undine,  praaide 
dit  schip  en  bood,  na  te  hebben  vernomen,  dat  het  wegens 
machinegebrek  naar  IJmuiden  wenschte  gesleept  te  worden,  aan 
dit  te  doen.  Dit  aanbod  werd  door  den  schipper  der  Undine 
aangenomen,  zonder  dat  een  bepaald  akkoord  over  het  te  betalen 
hulploon  werd  gemaakt. 

De  Gerbrig  bleef  daarop  te  loevert  een  paar  streken  achter¬ 
lijker  dan  dwars  aan  bakboord  van  de  Undine  op  een  afstand 
van  circa  40  meter  gestopt  liggen,  O  voorliggende  evenals  de 
Udine,  om  de  sleeplijnen  in-  orde  te  maken.  Ook  aan  boord 
van  dit  laatste  schip  Avas  men  begonnen  den  boel  sleepklaar 
te  maken,  toen  dit  wederom  van  stuurboord  genaderd  werd, 
nu  door  den  Nederlandschen  stoomtrawler  Mies  en  Truiis 
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IJ.M.  119,  schipper  Thijs  Swart,  welk  schip  onder  dezelfde 
directie  als  de  Gerbrig  vaart.  De  Mies  en  Trmis  passeerde 
tusschen  het  achterschi})  van  de  Undine  en  het  voorschip  van 
de  Gerbrig.  Zij  poogde  tijdens  dit  passeeren  de  Undine  te 
praaien,  maar  kreeg  van  laatstgenoemd  schip  geen  antwoord. 
Na  als  voormeld  tusschen  beide  schepen  gepasseerd  te  zijn, 
bleef  de  Mies  en  Truus  aan  bakboord  van  beide  andere  schepen, 
met  haar  achterschip  naar  deze  gekeerd  en  dus  N.  voorliggend, 
op  een  afstand  van  circa  60  meter  gestopt  liggen.  Nauwelijks 
gestopt,  stoomde  dit  schip  onder  het  geven  van  drie  korte 
stoeten  op  de  stoomfluit  achteruit,  welke  manoeuvre  op  de 
Gerbrig  den  indruk  maakte,  alsol  de  Mies  en  Truus  wilde 
trachten  tusschen  haar  en  de  Undine  te  komen  ten  einde  haar 
den  sleep  afhandig  te  maken. 

Onder  het  geven  van  hard  stuur boordroer  n.  c.  voer  daarop 
de  Gerbrig  op  de  Undine  toe.  Den  schipper  van  de  Mies  en  Truus 
werd  daarop  toegeroepen  niet  achter-  maar  vooruit  te  slaan. 
tTelukkig  werd  door  dit  schip  aan  dien  wenk  gevolg  gegeven, 
waardoor  de  Gei'brig  achter  langs  de  Mies  en  Truus  deze  vrijliep. 

Toen  men  aan  boord  van  de  Gerbrig,  het  achterschip  der 
Undine  naderend,  begreep,  dat  men  dit  schip  niet  meer,  zooals 
men  blijkens  het  geven  van  hard  stuurboordroer  wilde,  langs 
deszelfs  stuurboord-achterschip  kon  vrijloopen,  zette  de  schipper, 
die  zich  nog  steeds  op  de  brug  bevond,  de  telegraaf  op  volle 
kracht  achteruit.  Deze  order  bereikte  den  dienstdoenden  tweede- 
machinist,  die  opgeeft  de  machine  terstond  op  volle  kracht 
achteruit  te  hebben  gezet,  doch  beweert,  dat  op  dat  oogenblik 
het  schip  gestopt  lag  en  daardoor  het  luchtledig  onvoldoende 
wais  om  de  machine  voldoende  slagen  te  doen  maken,  weshalve 
de  machine  niet  meer  dan  zachtaan  achteruit  gedraaid  heeft. 

Wat  van  deze  opgegeven  reden  waar  is,  kon  niet  worden 
vastgesteld.  Wel  is  zeker,  dat  de  machine  slechts  zachtaan 
achteruit  geslagen  heeft  en  dat  eene  aanvaring  onvermijdelijk 
bleek.  De  voorsteven  van  de  Gerbrig  trof  de  bakboordszijde 
van  de  Undine  even  achter  het  machinekamerschot,  doch  kwam 
onmiddellijk  weder  van  dit  schip  vrij,  waarna  de  Gerbrig  aan 
stuurboord  van  de  Undine  ging  liggen. 

Door  de  aanvaring  was  de  steven  der  Gerbrig  eenigszins 
omgebogen.  Ernstiger  was  de  schade  die  de  Undine  had  be¬ 
komen.  Zij  had  achter  in  haar  bakboordzijde  een  groot  gat 
gekregen,  waardoor  de  kajuit  vol  water  liep,  terwijl  echter  de 
machinekamer  en  het  overige  schip  droog  bleven.  Tijdens  de 
aanvaring  waren  de  door  de  Undine  geheschen  vlaggen  nog 
niet  neergehaald. 

Nauwelijks  had  de  aanvaring  plaats  gehad,  of  zoowel  op  de 
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TJndine  als  op  de  Gerbrig  werd  de  sloep  gestreken.  Die  van  de 
Undme  werd  door  de  bemanning  van  dit  schip  uit  eigen  be¬ 
weging  over  boord  gezet.  Men  nam  er  in  plaats,  roeide  naar 
de  Gerbrig  en  ging  daar  aan  boord.  Ernstige  pogingen  om  zijne 
bemanning  te  verhinderen  zijn  schip  te  verlaten  heeft  schipper 
C.  Molenaar  niet  aangewend.  Zelf  heeft  hij  intusschen  zijn  schip 
niet  verlaten. 

Intusschen  waren  met  de  sloep  van  de  Gerbrig  twee  man 
van  dit  schip  aan  boord  of  liever  bij  de  TJndine  gekomen.  Eén 
dezer  kwam  daar  aan  boord,  terwijl  de  ander  in  de  sloep  moest 
blijven  om  het  water  uit  te  hoozen,  dat  voortdurend  binnen¬ 
drong,  wijl  men  in  der  h§.ast  vergeten  had  dé  prop  er  in  te 
zetten. 

Wijl  de  matroos  van  de  Gerbrig,  die  aan  boord  van  de  TJndine 
was  gekomen,  dit  schip  niet  wilde  verlaten,  te  meer  wijl 
intusschen  de  Mies  en  Truns  ook  weder  langszij  was  gekomen, 
en  hij  vieesde,  dat  men  van  dit  schip  pogingen  zou  aanwenden 
om  de  sleep  alsnog  te  krijgen,  ging  schipper  Molenaar  met  een 
lijn  in  de  sloep  en  roeide  met  den  anderen  matroos,  die  er  in 
gelileven  Avas,  naar  de  Gerbrig  ten  einde  de  lijn  over  te  geven. 

Nadat  de  verbinding  tot  stand  gekomen  was,  gingen  Cornelis 
Zwemmer  en  twee  man  van  de  Gerbrig  met  schipper  Molenaar 
met  de  sloep  van  dit  schip  weder  terug  naar  de  TJndine.  Daar 
is  toen  de  vischreep  van  de  Gerbrig  op  de  beide  tampen  der 
ankerketting  van  de  TJndine  en  deze  door  de  kluis  op  de  bolders 
vastgemaakt. 

Daarop  is  met  sleepen  begonnen.  Zonder  eenig  ander  ongeval 
dan  dat  eenigen  tijd  nadat  men  met  sleepen  begonnen  was, 
de  bakboordsieeper  brak,  welke  door  een  nieuwe  tros  werd 
vervangen,  bereikte  men  7  Februari  1911,  te  6.80  n.m.,  IJmuiden. 

In  het  dok  bleek  er  bij  de  TJndine  toinvAverk  in  de  schroef 
en  om  de  naaf  te  zitten. 

Naar  voormelde  scheepsrampen  werd  door  den  inspecteur 
voor  de  scheepvaart  in  het  vierde  district  op  9  Februari  1911 
een  voorloopig  onderzoek  ingesteld.  Blijkens  het  daarvan  op¬ 
gemaakte  proces-verbaal  werden  door  hem  onder  eede  gehoord 
Cornelis  Molenaar,  Pieter  Huel,  Adrianus  Hordijk,  Jacob  Koning, 
Cornelis  ZAvemmer  en  FI.  Martens,  en  heeft  hij  bij  inspectie 
van  de  TJdine,  toen  deze  na  de  aanvaring  in  het  droogdok  stond, 
bevonden,  dat  de  buitenhuid,  schroef  of  roer  nergens  blijken 
droegen,  dat  het  schip  op  een  of  ander  hard  voorwerp  had 
gestooten. 

Overeenkomstig  het  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor 
de  scheepvaart  dd.  12  Februari  1911,  besliste  eene  commissie 
uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  op  13  Februari  1911,  dat  ook 
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de  raad  een  onderzoek  zou  instellen,  hetwelk  door  dezen  op 
27  Februari  werd  aangevangen  en  op  7  Maart  1911  werd  beëindigd. 

De  raad  hoorde  toen  buiten  eede  de  getuigen  Cornelis  Molenaar, 
schipper,  oud  34  jaar,  PietHuel,  machinist,  oud  29  jaar.  Cornelis 
Zwart,  schipper,  oud  39  jaar.  Dirk  Gerrit  de  Bruin,  stuurman, 
oud  39  jaar,  Thijs  Swart,  schipper,  oud  47  jaar,  en  Pieter  van 
Dorp,  2de-machinist,  oud  21  jaar. 

Voorlezing  werd  gedaan  van  de  door  den  getuige  Cornelis 
Molenaar  voor  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  vierde 
district  afgelegde  verklaring. 

Nog  nam  de  raad  toen  kennis  van  een  rapport  van  den  expert 
bij  de  scheepvaartinspectie  in  het  vierde  district  P.  Bouwmeester, 
dd.  23  Februari  1911. 

Daarin  wordt  als  resultaat  van  een  nauwkeurig  gehouden 
onderzoek,  waarbij  de  machine  uit  elkaar  en  de  assen  uitge¬ 
nomen  werden  en  op  de  draaibank  gezet,  vermeld,  dat  aan 
cylinders,  zuigers,  schuiven,  slangen,  pompen,  condensor,  fun¬ 
datie  en  metalen  niets  was  te  bespeuren,  wat  ook  maar  eenigs- 
zins  de  aanleiding  zou  hebben  kunnen  zijn  tot  vertraging  in 
de  werking  der  machine.  Eveneens  bleken  de  krukas,  de  collar-as 
en  de  schroefas  absoluut  zuiver  te  loopen. 

Ook  werd  toen  door  den  raad  inzage  genomen  van  eenige 
uit  1908  en  1909'dateerende  goede  getuigschriften  van  den  getuige 
P.  Huel,  afgegeven  door  zijne,  toenmalige  werkgevers,  resp. 
Jacobs  en  Groen. 

Het  hiervoren  gegeven  relaas  der  feiten  is  aan  voormeld 
bewijsmateriaal  ontleend. 

Desgevraagd  is  nog  door  getuige  P.  Huel  opgegeven,  dat  er, 
toen  de  machine  geheel  bleef  stilstaan,  nog  voldoende  stoom 
was.  Echter  bleek  uit  zijne  verklaringen  ook,  dat  er  geen 
voldoende  wat^r  meer  in  den  ketel  stond,  dat  de  hulpvoeding 
reeds  vóór  de  machine  stopte,  niet  in  orde  was  gebleken  en 
zoo  goed  en  kwaad  als  het  ging  gerepareerd  was  en  dat  daarna 
ook  de  voedingspomp  was  gaan  weigeren. 

Nog  beweerde  deze  getuige,  dat  in  het  dok  zou  zijn  gebleken, 
dat  de  haalbuis  ten  deele  met  doorntjes  dicht  zat  en  dat  er 
een  te  groote  ruimte  bleek  tusschen  den  plunger  en  den  wand 
van  de  voedingspomp. 

Naar  aanleiding  dezer  opgaven  is  den  raad  nog  uit  een  nader 
ingewonnen  rapport  van  den  expert  bij  de  scheepvaartinspectie 
P.  Bouwmeester  gebleken,  dat  de  ruimte  tusschen  den  plunger 
en  den  wand  van  de  voedingpomp  niet  meer  dan  2  m.M.,  en 
die  tusschen  plunger  en  wand  van  de  lenspomp  niet  meer  dan 
21/2  m.M.  bedragen  heeft  en  dat  op  de  buitenboordsroosters  geen 
verstopping  met  dorens  is  te  bemerken  geweest.  Deze  laatste 
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opgave  wordt  nog  bevestigd  door  P.  HiiePs  eigen  verklaring, 
dat,  toen  het  schip  2  maanden  vóór  de  aanvaring  gedokt  werd. 
er  geen  dorens  voor  deze  roosters  zaten. 

Het  is  den  raad  niet  mogen  gelukken  de  oorzaak  vast  te 
stellen  van  het  warm  loopen  en  stil  gaan  staan  der  machine 
van  de  Undine.  Het  is  niet  onmogelijk,  dat  inderdaad  in  het 
in  de  schroef  geraakte  touwwerk  de  oorzaak  moet  worden  ge¬ 
zocht;  intiisschen  blijft  het  dan  zonderling,  dat  men  nog  zoo 
geruimen  tijd,  zij  ’t  met  geringer  vaart,  heeft  kunnen  doorstoomen. 
De  waargenomen  stoot  zou  kunnen  veroorzaakt  zyn  door  een 
aan  het  in  de  schroef  geraakte  touwwerk  vastzittende  brail, 
welke  daarbij  tegen  het  schip  geslingerd  is. 

Evenmin  onmogelijke  redenen  van  het  weigeren  der  machine 
zijn:  een  warme  condensor,  een  slecht  luchtledig,  slecht  werken 
der  hulpmacliine,  bestemd  om  buitenboordswater  in  den  ketel 
te  brengen. 

De  oorzaak  der  aanvaring  moet  worden  gezocht  in  den  ouder¬ 
lingen  naijver  van  de  beide  schippers  der  en  der  ilHes  cr 

Truiis  om  den  sleep  machtig  te  worden.  De  raad  toch  acht  de 
opgave  van  den  schipper  der  Mies  en  Truus,  dat  hij  geen  plan 
heeft  gehad  daartoe  pogingen  aan  te  wenden  niet  aannemelijk, 
evenmin  als  zijne  andere  opgave,  dat  hy  achteruit  geslagen  heeft 
enkel  om  aan  den  schipper  van  de  Gerbrig  te  zeggen,  dat  deze 
het  wel  alleen  zou  af  kunnen  en  dat  hij,  schipper  van  da  Mies 
6)1  Truus,  daarom  de  reis  maar  zou  vervolgen.  Eene  veront¬ 
schuldiging  voor  deze  manoeuvre  van  de  Mies  en  Truus  om 
dichter  bij  de  Undine  te  komen  acht  de  raad  gelegen  in  het 
feit,  dat  dit  laatste  schip  zijn  beide  vlaggen  nog  niet  had  neer¬ 
gehaald.  Onvoorzichtig  was  het  van  den  schipper  der  Gerbrig 
om  in  de  gegeven  omstandigheden  met  eene  vaart,  die  eene  zoo 
ernstige  schade  als  hiervoor  is  omschreven,  aan  de  Undine  kon 
veroorzaken,  op  dit  schip  in  te  loopen.  Zijne  voor  den  raad 
afgelegde  verklaring,  dat  hij,  de  Mies  eyi  achteruit  ziende 

slaan,  zou  gedacht  of  gezegd  hebben,  dan  er  maar  bovenop, 
neemt  de  raad  niet  in  zyn  letterlijke  beteekenis  aan,  daar  zijn 
hard  stuurboordroer  geven  van  eene  tegenovergestelde  bedoeling 
blijk  geeft. 

De  raad  wraakt  het  geringe  plichtbesef,  dat  de  bemanning 
van  de  Undine  toonde,  toen  zij  haren  schipper  alleen  op  zijn 
schip  achterliet,  en  dit  terwijl  het  waterdichte  schot  het  hield 
en  er  twee  schepen  in  de  nabijheid  waren.  De  schipper  der 
Undine  had  intusschen  ernstige  pogingen  moeten  in  het  werk 
stellen  om  zijne  bemanning  aan  boord  van  zijn  schip  te  doen 
blijven. 
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Aldus  gedaan  op  7  Maart  191U  door  de  heeren  mr.  Th.  B. 
Pleyte,  voorzitter,  W.  Allirol,  L.  Roosenbui-g,  H.  C.  Haacke, 
(1.  L.  J.  Rotting,  leden  ;  J.  G-.  T.  Broekmeijer,  G.  Z.  Jol,  buiten¬ 
gewone  leden  ;  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secretaris  mr. 
Richard  Janssen,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter  in  ’s  raads 
openbare  zitting  van  14  Maart  1911. 


(get.)  Th.  B.  Pleyte. 

W.  Allirol. 

„  L.  Roosenburg. 

„  H.  C.  Haacke. 

„  C.  L.  J.  Kotting. 

„  Broekmeuer. 

„  G.  Z.  Jol. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Richard  Janssen, 

Secretaris. 


Bij  voegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Woensdag  29  Maart  1911,  n®.  75. 


UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  te 
Amsterdam,  betreffende  de  ongevallen  op  29  Januari 
en  27  Augustus  1910  overkomen  aan  het  stoom¬ 
schip  Maria. 


Het  Nederlandsche  stoomschip  Mar  ia,  onderscheidingssein 
P.  K.  M.  D.,  toebehoorende  aan  de  Holland  Gulf  Stoomvaart 
Maatschappij,  geclasseerd  bij  Lloyds  -|-  100  A.L,  metende 
bruto  3649,  netto  2370  R.T.,  vertrok  op  29  Januari  1910  in 
ballast  van  Duinkerken  naar  Ne\v  Castle  on  Tyne,  onder  het 
bevel  van  den  gezagvoerder  Louw  Dobbinga,  gediplomeerd  als 
eerste-stuurman  op  de  groote  zeilvaart  en  in  het  bezit  van 
een  dienstdiploma  voor  de  groote  stoomvaart,  en  met  28  koppen 
aan  boord. 

'  Het  schip  had  meer  dan  20  voet  uitwatering. 

Er  stond  een  harde  Z.W.  koelte.  Storm  en  sneeuwbuien 
wisselden  elkaar  af. 

Onder  loodsmansaan  wij  zing  en  begeleid  door  2  sleepbooten 
vertrok  men  uit  het  dok.  Bij  het  invaren  van  de  schutsluis 
werd  averij  gemaakt  als  gevolg  van  het  breken  van  den  voortros. 
Te  6.80  was  men  de  sluis  uit  en  stoomde  naar  buiten.  Toen 
schoot  de  wind  naar  het  N.W. 

De  schipper  was  toen  alras  het  stuur  over  zijn  schip  kwijt 
en  kon  niet  voorkomen,  dat  dit  tegen  het  Snouw-lichtschip 
aan  dreef. 

Het  lichtschip  kreeg  geen  schade  en  de  Maria  kwam  met 
eenige  verbogen  platen  vrij,  welk  euvel  te  New  Castle  on  Tyne, 
waar  men  46  uur  na  vertrek  van  Duinkerken  behouden  aan¬ 
kwam,  werd  hersteld. 

«  Te  New  Castle  on  Tyne  werd  scheeps verklaring  afgelegd 
op  8  Februari  1910. 

Hetzelfde  schip  bevond  zich  in  Augustus  1910  te  Port  Tampa 
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op  de  Westkust  van  Florida  en  vertrok  vandaar  op  S  Augustus 
met  bestemming  naar  Kotterdam  over  Norfolk. 

Van  10  tot  17  Augustus  lag  het  schip  in  lading  te  New 
Orleans,  waar  vandaan  het  naar  Pensacola  stoomde  om  nog 
600  tons  -vierkant  beslagen  hout  —  ongeveer  000  balken 
Amerikaansch  grenen  —  als  deklast  bij  te  laden. 

De  deklast  werd  door  volk  van  Pensacola,  dat  het  houtladen 
gewend  is”  gestuwd  en  gesjord.  Hij  was  vó()r  6',  achter  h'  hoog. 
Het  zomermerk  van  het  uitwateringsmerk  lag  bij  vertrek  aan. 
Een  vertegenwoordiger  van  den  Board  of  Underwriters  te  Npw- 
York  heeft  een  certificaat  voor  houtvervoér  afgegeven. 

Te  Pensacola  is  ook  de  drinkwatervoorraad  veiverscht. 

Bij  het  vertrek  van  Pensacola,  komende  uit  de  haven  en 
gaande  door  het  80  tot  00  meter  breede  kanaal,  dat  gegraven 
is  door  de  den  havenmond  versperrende  bank,  nam  het  schip- 
ten  gevolge  van  de  eb  een  gier,  en  liep,  hoezeer  onmiddellijk 
hard  bakboordroer  gegeven  werd,  aan  den  grond. 

Toen  men  met  eigen  middelen  niet  vlot  kon  komen,  is  te 
10  uur  de  hulp  aanvaard  van  de  loodsboot,  die  zou  pogen  te 
beletten,  dat  het  schip  hooger  op  de  bank  kwam  te  zitten. 

Van  het  fort  Mac  Ree  werd  eene  reddingsboot  gezonden, 
welke  langszijde  kwam  en  een  tros  op  de  loodsboot  overbracht.. 

Met  behulp  van  de  loodsboot  is  het  gelukt  de  Islaria  weder 
vlot  te  krijgen.  Het  schip  werd  onderzocht  en  daar  het  geen 
water  maakte,  werd  ae  reis  naar  Rotterdam  aanvaard. 

Op  de  Oceaan -reis  had  men  met  zeer  slecht  weder  te  kampen,, 
zoodat  de  deklast  loswerkte  en  het  schip  eenige  averij  bekwam. 

Op  de  reis  kwamen  nog  al  ziektegevallen  voor. 

De  stoker  8ouis  overleed,  vermoedelijk  aan  typiius,  en  de 
machinist  Vettekogel  werd  hevig  lijdende  aan  die  ziekte  te 
Rotterdam  aangebracht,  waar  hij  kort  na  aankomst  overleed. 

Hoezeer  de  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart  naar  de 
bovenvermelde  gebeurtenissen  geen  nader  onderzoek  nood¬ 
zakelijk  achtte,  besloot  een  commissie  uit  den  Raad  voor  de 
Scheepvaart  daartoe  over  te  gaan. 

Op  8  Maart  1911  verscheen  de  gezagvoerder  in  ‘siaads  open¬ 
bare  zitting,  waarin  hem  een  verhoor  werd  afgenomen  en 
voorlezing  is  gedaan  van  de  scheepsverklaringen,  betrekking 
hebbende  op  de  vermelde  gebeurtenissen. 

Dat  onderzoek  heeft  niets  opgeleverd  waarvan  den  gezag- 
•  voerder  eene  ernstige  grief  kan  gemaakt  worden. 

Hadde  de  gezagvoerder  vóór  vertrek  van  Duinkerken  dé 
wederberichten  geraadpleegd,  wellicht  hadde  hij  de  haven  van  . 
Duinkerken  29  Januari  1910  niet  verlaten.  Afgaande  op  het 
heerschende  weder  behoefde  hij  het  vertrek  van  daar  echter 

o 


UITSPRAKEN  VAN  OEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEEPVAART. 


niet  als  een  waagstuk  te  beschouwen.  Niet  ver  zijnde  van  de 
Engelsche  kust  mocht  hij  vrij  spoedig  na  vertrek  op  hand¬ 
zamer  weder  rekenen.  De  aanvaring  met  het  Snouw-lichtschip 
was  het  gevolg  van  het  uitschieten  van  den  wind. 

Het  aan  den  grond  loopen  te  Pensacola  is  aan  stroom  ver¬ 
leiding  toe  te  schrijven. 

Bij  vertrek  van  Pensacola  is  meer  deklast  gevoerd  dan  het 
schip,  niet  in  het  bezit  van  eene  bijzondere  vergunning,  voeren 
mocht,  doch  als  verontschuldiging  deswege  laat  de  raad  gelden, 
dat  het  schip  sedert  14  maanden  niet  in  Nederland  geweest 
Avas  en  de  Schepenwet  en  de  Koninklijke  besluiten,  ter  harer 
uitvoering  uitgevaardigd,  den  gezagvoerder  onbekend  waren. 

De  gezagvoerder  Averd  in  den  loop  van  het  onderzoek  aanbe¬ 
volen  waterfilters  aan  te  i-ichaffen,  opdat  ook  de  bemanning  in 
de  gelegenheid  zij  gefiltreerd  water  te  drinken. 

Aldus  gedaan  op  3  Maart  1911  door  de  heeren  Mr.  Th.  B.  Pleyte, 
voorzitter,  W.  Allirol,  L.  Eoosenburg,  H.  C.  Haacke,  C.  L.  J. 
Ketting,  leden;  Z.  W.  C.  Dekkers,  A.  Smits,  plaatsvervangend 
buitengewone  leden,  in  tegeiiAvoordigheid  van  ’sraads  secretaris 
mr.  Richard  Janssen  en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter 
openbare  zitting  van  14  Maart  1911. 

(get.)  Th.  B.  Pleyte. 

„  W.  Allirol. 

H.  C.  Haacke. 

,,  L.  Roosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

„  Z.  W.  C.  Dekkers. 

Alen.  Smits. 

Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Richard  Janssen, 

Secretaris. 
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ij  voegsel  tot  de  N  ederlandsche  Staatscovrant  van 
Vrijdag  11  en  Zaterdag  15  A])ril  1911,  n°.  89. 


l'irSPKxVAK  van  den  Raad  voor  (!('  8('liee])va{iiT, 
betreffende  liet  ongeval  op  24  Februari  1911  over¬ 
komen  aan  bet  stoomscbip  Flora. 


Het  stoomscbip  Flora,  toebeboorende  aan  de  Koninklijke 
Xederlandscbe  Stoomboot  Haatscbapiiij  te  Amsterdam, 
onderscbeidingssein  M.  H.,-).  S.,  in  1894  te  Rotterdam  van 
staal  gebouwd,  voerende  de  Nederlandscdie  vlag,  voorzien 
van  een  bewijs  van  zeewaardigheid,  afgegeven  door  de  Neder- 
landscbe  scdieejivaartinspectie,  geklasseerd  bij  bet  bureau 
Yeritas,  metende  bruto  725  en  netto  448  R.  T.,  vertrok  op 
10  Februari  1911  onder  den  gezagvoerder  Daniël  Klok  met 
eene  bemanning  van  18  personen  van  Amsterdam  naar  Ko¬ 
ningsbergen,  eerst  koers  zettende  naar  de  Elbe,  om  door  bet 
Kaiser  Wilbelm  Kanal  de  Oostzee  te  bereiken. 

Zonder  noemenswaardige  voorvallen  werd  op  de  lionden- 
wacbt  van  14  Februari  Pillau  bereikt  en  o])  de  platvoetwacht 
van  14  Februari  Koningsbergen.  In  bet  Frisidie  Haff  werd 
door  zwaar  drijf  ijs  gevaren,  waarvoor  een  ijsbreker  de  vaar¬ 
geul  openbield.  Het  was  toeir  vriezend  weder,  naar  gissing 
12®  Fabrenbeit.  Op  de  ])latvoet  van  dien  dag  was  de  bestem¬ 
ming  bereikt;  liet  sidiip  bad  van  bet  ijs  geen  overlast  onder¬ 
vonden,  de  ijskraan  Avas  eene  enkele  maal  gebruikt. 

O])  de  dagAvaebt  auiu  15  Februari  is  de  reis  naar  Danzig 
verAmlgd  bij  dooiAveder.  Te  Pillau  Averd  opgemerkt,  dat  een 
boutje  AUin  bet  buitenboordsrooster  Auin  bakboordskraaii  van 
den  lierketel  gebroken  Avas,  A^ermoedelijk  door  den  ijsgang, 
Avaarin  Auiorzien  Averd  door  bet  aanbrengen  Auin  een  bouten 
])rop  en  de  A'erzekering  daarAuin  met  cement. 

Des  aAmiids  te  T.25  lag  bet  scbip  gemeerd  aan  de  kade  te 
Xeuf  abi'Avasser.  In  den  aAmnd  AUin  Vrijdag  17  Februari  is  bet 
scbi])  door  middel  Aam  eene  sleepboot  gedurende  ZAvaar  storm- 
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weder  naar  Danzig  verliaald,  waar  men  te  6.46  aankwam. 

Op  18  Februari  is  het  weder  naar  Nenfahrwasser  verhaald. 
Op  Maandag'  19  Februari  werd  het  schip  door  de  sleepboot 
Fink  naar  de  vrijhaven  gesleept. 

Ongeveer  bij  den  ingang  dier  haven  wierp  de  Fink  zonder 
eerst  te  waarschiiAven  den  voorsleeptros  los,  welke  echter  bij 
liaar  aan  boord  weder  aan  een  der  bolders  vastraakte,  zoodat 
zij  vrij  hevig  tegen  de  bakboordszijde  der  Fiom  aanbonsde 
en  ter  hoogte  van  het  grootluik  eene  verschansingsplaat  ver¬ 
boog  en  scheuren  deed,  terwijl  ook  eene  plaat  in  de  gang 
daar  beneden  een  zware  denk  bekwam.  De  plaats  waar  de 
Flora  getroffen  werd  was  ruim  tien  meter  voorlijker  dan  de 
machinekamer. 

Den  21  Februari  tijdens  de  eerste  wacht  aanvaardde  de 
Flora  de  thuisreis,  die  zicli  door  slecht  Aveder  kenmerkte.  Men 
onderAmnd  voortdurend  stormAveder  en  bij  de  hooge  zee  IvAvam 
veel  Avater  over,  dat  den  deklast,  uit  eiken  planken  bestaande, 
niet  hooger  dan  de  A^erschansing  geladen,  losAAvrkte. 

Op  de  dagwacht  atiii  22  Februari,  toen  het  Auuirschip  auhi 
Skageu  op  korten  afstand  gepeild  Averd,  OA-erAvoog  de  gezag- 
A’oerder  nog,  of  hij  onder  Skagen  ten  anker  zou  gaan,  maar 
daar  het  weder  iets  afnam,  besloot  hij  de  reis  te  A^ervolgen. 

Het  weder  beterde  echter  niet.  0]a  23  Februari  1911  te 
4.30  v.m.  werd  Hantsholm  in  het  Z.  Z.  O.  gepeild;  hevige 
Avindvlagen  en  eene  hooge  zee  deden  het  schip  zwaar 
slingeren.  c/  . 

Het  middagbestek  Avas  56'^  40'  en  39'  O.  (gegist). 

Op  de  achtermiddagwacht  Avan  24  Februari  namen  wind  en 
zee  toe  en  te  2.30  besloot  de  gezagvoerder  het  schip  met  den 
kop  op  de  zee  te  brengen  en  met  verminderde  Amart  door  te 
loopen.  Hij  bevond  zich  te  ongeveer  4  uur  in  zijne  kajuit, 
toen  er  eene  boodscha])  atiii  de  brug  kAvani,  dat  de  tweede- 
machinist  hem  verzocht  in  de  machinekamer  te  komen.  Hij 
spoedde  zich  derwaarts  en  A^ernam,  dat  de  uitlaatcirculatie- 
klepkast,  die  ongeveer  4  AU)et  boA^en  de  geladen  waterlijn  lag, 
bij  de  huid  van  het  schip  aauis  afgebroken. 

Hij  deed  overal  maken  en  liet  uit  het  kabelgat  een  paar 
nieuwe  persennings  ophalen,  diemmet  ijzer  bezwaren  en  voor 
het  gat  zakken,  daar  het  onmogelijk  Avas  een  zeil  onder  het 
schip  door  te  brengen.  Dit  baatte  Avel  iets,  maar  daar  het 
S(diip  zwaar  slingerde  niet  Amldoende,  Avant  bij  het  overgaan 
van  het  schip  raakte  het  zeil  AA^eder  van  het  gat 'af. 

De  tweede-machinist,  die,  toen  het  onheil  plaats  had, 
onmiddellijk  naar  den  eerste-machiiiist  Avas  geloopen,  had  in 
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liet  voorbij^-aaii  uit  zijne  kooi  d('  hoofdkusseiis  iiiede^'eiiomeii. 
Deze  Nverdeii  in  liet  4  bij  9  duim  groote  o-at  gewerkt,  daar¬ 
tegen  werd  een  liouten  deksel  met  scdioren  en  keggen  vast¬ 
gezet  en  deze  AU)orziening  bleek  deugdelijk.  Wel  is  waar  liet 
zij  water  door,  maar  twee  man  bleven  daarbij  op  post  om  te 
zorgen  dat  zij  zich  niet  begaf. 

De  tweede-maclunist,  die  de  wa(du  had  en  bij  de  smoorkle]) 
stond,  daar  de  schroef  herhaaldelijk  doorsloeg,  had,  zoodra. 
liet  ongeluk  gebeurde,  de  machine  gestopt,  wijl  het  water  uit 
de  uitlaatcirculatiepijp  in  de  macdiinekamer  stroomde. 

Toen  men  het  gat  gedicht  had,  bleelc  zooveel  water  binnen¬ 
gedrongen,  dat  het  onderste  vuur  gebluscht  was.  Op  de  plaat 
stond  men  tot  aan  de  borst  iii  het  water.  De  vloerplaten  waren 
door  het  zware  overgaan  van  het  schip  o|)geslagen  en  de  kolen 
uit  een  der  bunkers,  die  niet  in  allerijl  te  sluiten  geweest  was, 
lioewel  daartoe  order  was  gegeven,  spoelden  overal  heen,  wat 
ten  gevolge  had,  dat  de  poni])en  onklaar  werden  en  de  pulso- 
meter,  die  anders  op  den  condensor  had  gezet  kunnen  worden, 
onbruikba ar  .werd . 

Met  putsen  moest  getracht  worden  het  water  uit  liet  schip 
te  krijgen,  waartoe  alle  hens  te  werk  werden  gesteld.  In- 
tusschen  dreef  het  schip  naar  het  land,  waarom  achterop  een 
stormzeil  werd  gezet  en  T5  vadem  ketting  gestoken  werd.  Het 
schip  kreeg  door  het  overlialen  en  het  overgaan  van  water  en 
kolen  15^  tot  18°  slagzijde,  zoodat  stuurboordsvoordek  te 
water  lag  en  de  deklast  geworpen  moest  worden. 

Aan  de  peilingen  van  Lodbjerg  en  Bovbjerg  was  waar  te 
nemen,  dat  de  Flora  om  de  Z.  O.  landwaarts  dreef,  en  hoe 
gevaarlijk  het  iiresenteeren  van  het  anker  was,  dit  moest 
worden  beproefd. 

Te  8  uur  ’s  nachts  lag  het  schi])  voor  bakboordsanker  aan 
bO  vadem  ketting;  meer  ketting  te  stelvcn  was  raadzaam, 
maar  ondoenlijk  om  het  daaraan  verbonden  gevaar  Amor  de 
bemanning.  De  ankerpeiling  aauis  'N .  O.  4  O.  Lodbjerg  en 
O.  Z.  O.  i  0.  ikggeramn. 

’s  Nachts  AA’^erden  onojilioudelijk  noodseinen  gegeven.  Toen 
liet  li(dit  Averd,  Averd  de  Adag  in  sjouAv  geheschen  en  het  sein 
X  (  Aveus(di  gesleept  te  Avorden). 

Om  10  uur  a^  m.  werd  cle  Flora  ojigemerkt  door  het  stoom¬ 
schip  Berliti  komende  Auiii  Goole  en  bestemd  Amor  Kopen - 
liagen.  Afs]iraak  Averd  gemaakt,  dat  deze  de  Flora  naar 
Esbjerg  zou  sleepen.  Door  drijflijnen  Averden  trossen  oAmr- 
gebracht.  Deze  Averden  A^astgemaalvf  en  te  11.15  begon  het 
sleepen.  Het  Aveder  Amrbeterde,  Averd  gaandeweg  mooi,  en, 
terAvijl  Amortdurend  Averd  Amortgegaan  met  het  uithoozen  Amn 
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water  met  putseu,  kwam  men  te  9.40  v.m.  van  25  Fekruari 
ter  reede  van  Esbjei'^’.  De  ruimen  werden  toen  lens  bevonden. 

Te  Esbjero'  is  liet  seliip  door  Veritas’  experts  beziclitio-d, 
die  geene  noodlierstelling  noodig  achtten.  Aldaar  is  schee])s- 
verklaring  af  gelegd. 

Op  3  Ma  art  1911  was  liet  scliip  tot  vertrek  gereed.  Te 
1.30  n.ni.  van  Esbjerg  vertrokken,  kwam  het  op  5  Maart  te 
1.30  v.m.  te  Amsterdam. 

Door  den  inspecteur  voor  de  sclieepvaart  in  liet  eerste 
district  werd  op  (S  Maart  een  voorloojiig  onderzoek  ingesteld, 
naar  aanleiding  waarvan  de  hoofdins])ecteur  voor  de  schee])- 
vaart  voorstelde  een  nader  onderzoek  te  houden.  Eene  com¬ 
missie  uit  den  Ilaad  voor  de  Schee])vaart  vereenigde  zich  met 
dat  voorstel  en  in  ’s  raads  ojienbare  zitting  van  21  Maart 
werd  dat  aangevangen  en  beëindigd. 

De  raad  nam  kennis  van  de  :uin  boord  der  Flora  gehouden 
sclieeps-  en  niacliinekamerjournalen  en  hoorde  als  getuigen 
den  gezagvoerder  D.  Klok,  den  eerste-nnndiinist  H.  G.  Visser 
en  den  tweede-niaidnnist  E.  Gerling. 

Laatstgenoemde  was  tijdens  het  ongeval  alleen  in  de 
machinekamer:  de  andere  wacht  wordt  gedaan  door  den 
eerste-machinist  met  een  assistent. 

Wanneer  op  bericht  auhi  de  brug  verwacdit  moet  worden, 
dat  met  de  nnudrine  moet  worden  gemanoeuvreerd,  komt  het 
geheele  machinekamerpersoneel  in  de  machinekamer. 

Gedurende  Gerling’s  wacht  is  aan  de  circulatieklejikast 
niets  bijzonders  waar  te  nemen  geweest.  Zij  traande  niet,  en 
Gerling  verklaarde  met  beslistheid,  dat  hij  gedurende  zijne 
wacht  niet  bij  de  klepkast  geweest  is  en  daar  bijv.  tot  herstel 
van  eeiiig  geringe  stoornis  met  een  hamer  tegen  heeft  geklopt, 
of  moeren  met  een  moersleutel  heeft  aangezet.  Getuige  Visser 
zegt,  dat,  ware  tegen  die  klepkast  geklopt,  hij  het  gehoord 
zou  hebben,  daar  zijne  hut  aan  bakboordzijde  juist  daarboven 
is  gelegen. 

De  gezagvoerder  heeft  op  zijne  reis  geen  drijvende  balken 
ontmoet,  waaivan  er  een  met  kracht  tegen  de  klepkast  zou 
kunnen  zijn  aangekomen. 

De  aanvaring  met  de  Fvnk  te  Danzig  kan  geen  invloed 
gehad  hebben  op  de  breuk  van  de  klepkast.  In  de  machine¬ 
kamer  is  de  stoot  niet  eens  gevoeld;  de  plaats,  waar  de  Flora. 
getroffen  werd,  was  te  ver  van  den  uitlaat  verwijderd,  dan 
dat  die  botsing  eene  breuk  auhi  de  klepkast  veroorzaakt  zou 
kunnen  hebben.  Het  ongeval  viel  ook  eerst  negen  dagen  na 
die  botsing  voor. 

Om  laatstgenoemde  reden  is  het  ook  niet  aan  te  nemen,  dat 
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do  toiupovatuur  te  Kon iii”sboi‘”‘oii  on  Pillaii  invlood 

li(d)bon  uit.u'ooofend.  Do  s(dioo])sbuid  tor  hoofde  van  de 
injudiinokainor  liooft  toen  ook  ”•0011  bnitongowonon  la«*on 
wa rnito»‘raa  d  o-eli  a  d . 

(Kdiii«-o  ^b'ssor  is  in  NoA'Onibor  1910  op  do  Flora  geplaatst, 
wier  nnuduno  bij  door  on  door  kondo,  daar  liij  or  lang  o]) 
gevaren  liad.  Toon  bij  daar  ;iijno  plaats  innam,  beeft  bij 
l'finnonboord  alles  nagegaan  on  in  orde  bevonden, 

Lloyd’s  vierde  survey  bad  in  bet  voorjaar  1910  plaats  ge¬ 
had  en  gezagvoerder  en  macbinisten  meenden  alle  reden  te 
bobben  alles  in  orde  te  acbten. 

Te  Esbjerg  bleek  de  breuk  van  de  klepkast  gebeel  nieuw  ie 
zijn;  intering  is  niet  vastgesteld.  ' 

De  raad  is  d(K)r  bet  gebonden  onderzoek  niet  kunnen  komen 
tot  vaststelling  van  de  oorzaak  van  de  ramp. 

iMet  de  middelen,  die  daartoe  ten  dienste  stonden,  is  ge¬ 
woekerd  om  bet  s(dnp  voor  ondergang  te  beboeden  en  daaraan 
mag  bet  beboud  van.  bet  schip  worden  toegescbreven. 

Aldus  gedaan  door  de  heeren  inr.  Tb,  B.  Pleyte,  voor¬ 
zitter;  AY.  Allirol,  L.  Koosenburg,  H.  C.  Haacke,  C.  Jj.  T. 
Kotting,  leden;  C.  AI.  van  Rijn,  E.  Deddes,  J.  Alaandag, 
buitengewone  leden,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secre¬ 
taris,  nir.  Ri(diard  Janssen,  en  uitgesproken  door  den  voor¬ 
zitter  ter  openbare  zitting  van  24  Maart  1911. 

(fjcf.)  Tn.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

L.  Roosenburg. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  VAN  Rijn. 

,,  E.  Deddes. 

,,  d.  AI  AAN  DAG. 

,,  Richard  Janssen. 

A^oor  eensluidend  afschrift, 

Richard  Janssen, 

Secrelarü. 
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Bijvoegsel 

Vrijdag' 


tot  de  N ederlatidsche  Staatscourant  van 
14  en  Zaterdag'  lö  iV])ril  1911,  n°.  89. 


N*.  35. 


I^ITSPIIAAK  van  den  Raad  voor  de  Selieep vaart 
betreffende  de  klacht  van  dacob  Piei's  tegen  dan 
Scluiurman ,  kapitein  van  liet  stoonis(‘hip  Bah. 

De  Raad  voor  de  Scheepvaart  te  Anisterdani ; 
gelet  op  zijne  beschikking,  gedagteekend  IT  Maart  1911, 
waarbij  is  verstaan,  dat  er  termen  aanwezig  waren  om  een 
onderzoek  in  te  stellen  naar  het  door  Jacob  Piers,  scliepeling, 
gediend  hebbende  aan  boord  van  het  Nederlandsche  stoom¬ 
schip  Bah,  aan  Jan  Schuurman,  gezagvoerder  van  dat  schip 
ten  laste  gelegde  feit,  dat  hij  den  klager  op  17  (Ictober  1910 
-^ou  hebben  doen  aanzoeken  overwerk  te  verrichten  in  den  tijd, 
rvelke  hem  als  rusttijd  toekwam  tegen  betaling  van  overwerk', 
aan  welk  verzoek  door  klager  zou  zijn  voldaan,  terwijl  de  hem 
toekomende  bezoldiging  niet  zou  zijn  uitbetaald;  met  vast¬ 
stel  liilg  no(,'htans  van  ’s  raads  onbevoegdheid  uit  te  maken 
of  de  klager  al  dan  niet  het  liem  beweerd  verschuldigde 
heeft  genoten  ; 

gelet  op  de  ambtelijke  verslagen  door  den  inspecteur  voor 
de  scheepvaart  in  het  eerste  district,  gedagteekend  15  Maart 
1911  ,  van  het  verlioor,  afgenomen  aan  Jan  Scdniurman,  voor- 
noemd,  en  aan  Jacob  Piers,  voornoemd  ; 

gel) oord  in  ’s  raads  openbare  zitting  van  21  Maart  1911  den 
persoon  van  Jan  Schuurman,  oud  39  jaar,  van  beroep  gezag¬ 
voerder  van  het  stoomschip  Bali,  wonende  te  Bussum,  mede- 
deelende,  dat  aan  boord  van  liet  stoomschip  Bah  op  16 
( )ctober  1910  den  geheelen  dag  te  Southampton  aan  de  bela¬ 
ding  van  dat  schip  is  gewerkt;  dat  de  eerste-stuurnian  hem, 
gezagvoerder,  op  17  October  1910  der  namiddags  te  ongeveer 
1  uui'  kwam  melden,  dat  men  te  5  uur  n.m.  gereed  en  zeeklaar 
zou  zijn,  mits  er  voldoende  handen  waren  om  lading  te  sjorren 
en  andere  scheepsbezigheden  te  verrichten:  dat  hij,  gezag- 
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voerder,  goedgevonden  lieeft,  dat  de  niannen,  die  te  T  uur 
’s  avonds  de  wacht  moesten  krijgen,  werden  aangezocht  teg'en 
betaling  van  overwerk  een  deel  van  hun  rusttijd  op  te  offeren  ; 
dat  zulks  ges(;hied  is  en  die  niannen  inderdaad  hebben  door¬ 
gewerkt  ;  dat  kort  vóór  het  bepaalde  uur  van  vertrek  nog 
lading  werd  aangebracht,  die  overgenonien  moest  worden, 
zoodat  men  eerst  later  is  vertrokken  dan  berekend  was,  waar¬ 
door  het  zeer  wel  mogelijk  is,  dat  de  klager  Jacob  Piers  vóór¬ 
dat  de  eerste  wacht  begon  (T  uur  n.ni.)  geen  rust  heeft  gehad 
en  tot  12  uur  middernacht  aan  het  werk  is  gebleven,  doch  dat 
de  betaling  voor  overwerk  volgens  de  bij  de  maatschap])ij 
bestaande  be])alingen  is  uitgekeerd;  dat  hij  van  oordeel  is, 
dat  Piers  en  zijne  wachtgenooten  in  de  gelegenheid  zijn  ge¬ 
weest  drie  uur  rust  te  genieten,  doch  toegeeft,  dat  het  doel 
van  art.  41  (5)  van  het  Koninklijk  besluit  van  22  September 
1909  n®.  315  wordt  gemist,  indieu  de  gezagvoerder  voor  op 
te  offeren  luisturen  betaling  van  overwerk  in  liet  vooruitziidit 
stelt ;  * 

overwegende,  dat  art.  41,  5de  zinsnede,  van  het  Koninklijk 
besluit  van  22  September  1909  n°.  315,  inderdaad  vordert, 
dat  de  personen,  die,  wanneer  een  schip  eene  haven  verlaat 
en  naar  zee  gaat,  in  de  gelegenheid  moeten  geweest  zijn  in  de 
voorafgaande  15  uur  ten  minste  3  uur  achtereen  rust  te  ge¬ 
nieten,  en  zulks  ten  einde  te  voorkomen,  dat  de  bemanning, 
die  naar  zee  gaande  de  wacdit  krijg’t,  te  vermoeid  zoude  zijn, 
dan  dat  zij  het  werk  waarvoor  oplettendheid  wordt  gevorderd, 
als 'sturen  en  uitkijk  houden,  behoorlijk  zou  kunnen  ver¬ 
richten  t 

overwegende,  dat  dit  voorschrift  vaak  zijn  doel  zal  missen, 
indien  de  gezagvoerder,  aan  de  bemanning  gelegenheid  tot 
rust  latende,  deze  uitlokt  tot  het  niet  gebruik  maken  daar¬ 
van  door  het  aanbieden  van  geldelijke  belooning,  doch  de  ge¬ 
zagvoerder  aldus  doende  niet  in  strijd  handelt  met  het  even- 
vermelde  voorschrift ; 

overwegende,  dat  de  gezagvoerder  Jan  Schuurman  in  het 
bovenvermelde  geval  niet  kan  gezegd  worden  zich  te  hebben 
misdragen ; 

beslissende: 

verklaart,  dat  er  geen  termen  aanwezig  zijn  om  op  Jan 
Schuurman,  oud  39  jaar,  wonende  te  Bussum,  gezagvoerder 
van  het  Nederlandsche  stoomschiYJ  JhiU,  onderscheidingssein 
IST.  G.  J.  S.,  een  maatregel  van  tucht  toe  te  passen. 
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Aldus  gedaan  op  21  Maart  1911  door  de  lieereii  mr.  Th. 
Fleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  lloosenbiirg',  H.  C.  Haaeke, 
('.  Iv.  J.  Kottiug,  leden;  C.  M.  van  Ilijn,  E.  Deddes,  buiten¬ 
gewone  leden,  in  tegenwoordigdieid  van  ’s  raads  secretaris, 
nir.  Ilicliard  Janssen,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter 
openbare  vergadering  van  24  Maart  1911. 

( get.)  Tn.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Eoosenpurg. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Kotttng. 

,,  VAN  Pijn. 

,,  E.-  Deddes. 

,,  Riciiard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Eichard  Janssen, 

Secretaris. 


B  ij  voen^sol 


tot  do  Ncderlnndsrhe  Staaf sconrant  van 
Dinsdao'  25  A])Til  1911,  ii‘’.  9(). 


TTITSPlLVATv  A^aii  don  Ivaa.d  voor  do  S(‘]ieoj)Yaart, 
botrotfondo  liot  on^’oval  in  do  maand  Fobrnari 
1911  ovoi'koino.n  aan  liot  inotorsolinonorsclii  p 
.  1  tl  (j(d 'ma ,  ondoTft(di oi d i n lyssoi n  N.D.d.P. 


Teo’on  liot  oindo  van  1910  is  to  Hanswoert  van  do  worf 
,,Zoeland”,  toobolioorondo  aan  oono  naaniloozo  vonnootsclia]) 
van  dien  iiaam,  vroeo’or  onder  de  firma  Gebr.  Ribbons,  ('. 
13a  kker  &  Co.,  te  water  «’elaten  bet  soboenerscdiip  AtijjvJitia , 
metende  bruto  055.40,  netto  20(S.49  R.T.,  «^etuigt  als  een  o 
tweemast  o^affelscboener  met  vol  tuio’,  waarin  bovendien  een 
Kromlioutmotor  van  76  P.K.  was  aangebraelit.  Het  seliip  is 
gebouwd  voor -rekening  van  4.  van  Rompu  jr.  te  Terneuzon. 

Hoor  zekeren  kapitein  van  der  Cip  zijn  mot  dat  sebip  een 
])aar  reizen  gemaakt  naar  Engeland,  waarna  de  eigenaar  bot 
bevel  daarover  0])droeg  aan  rlan  Spanjer,  oud  07  jaoj“,  wonen¬ 
de  Eendraobtstraat  28e  te  Rotterdam,  in.  bet  liezit  van  een 
diploma  als  eerste-stiiurman  op  de  groote  stoom-  en  van 
tweede-stuurnian  op  de  groote  zeilvaart. 

Heze  gezagvoerder  bad  nog  nimmer  als  zoodanig  gevaren, 
was  ook  nimmer  op  een  motorscliip  geweest,  bad  gedurende 
eene  lange  reeks  van  jaren  niet  meer  op  zoilscbepen  gevaren 
en  was  alleen  derde-stuurnian  op  de  zeilvaart  geweest. 

Heze  monsterde  als  stuurman  aan  Nanno  Evert  Holman, 
oud  28  jaar,  wonende  te  Groningen,  gewoonlijk  dienstdoende 
als  stuurman  op  zeilsebepen  in  de  kleine  vaart,  doeli  iii  bet 
bezit  van  dienstdiploma  als  eerste-stuurman  groote  zeilvaart. 

Voor  de  bediening  van  den  motor  werd  aangemonstord 
M  ariniis  AYagenaar,  welke  voor  den  eigenaar  op  niotorsebepen 
in  de  binnenvaart  bad  dienst  gedaan,  maar  nimmer  ter  zee 
bad  odevaren. 

Drie  volwassen  matrozen,  een  liebtmatroos  en  een  kok 
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maakten  de  bemanning  voltallig,  die  15  Februari  te  Antwer¬ 
pen  ean  boord  kwam. 

Het  seliip  bad  een  bewijs  van  zeewaardigheid  en  was  ge¬ 
bouwd  onder  liet  toezicht  van  het  bureau  Veritas.  Vermelding 
verdient,  dat  de  expert  der  scheepvaartinspectie  te  Ilotter- 
dani  op  12  Hecember  had  aanbevolen  de  petroleumh ouders  — 
die  25  H.L.  petroleum  konden  bevatten  —  goed  te  bevesti¬ 
gen,  doch  dat  de  bevestiging  bij  eene  latere  keuring  niet  be¬ 
koorlijk  kon  worden  nagegaan,  als  gevolg  van  de  plaatsing 
van  een  schot. 

In  het  schot  waren  gaten  aangebracht,  waardoor  de  ver- 
bindiiigsbuizen  tusscdien  motor  en  petroleumhouder  door 
liepen. 

Hoe  het  schip  zich  o])  zee  hield  wist  kapitein  Spanjer  niet. 
Van  kapitein  van  der  Lip  of  den  reeder  heeft  hij  ter  zake 
niets  vernomen.  Het  door  eerstgenoemde  gehouden  journaal 
heeft  hij  daarvoor  niet  geraadpleegd.  Het  schip  was  voorzien 
van  de  noodige  hul])middelen  voor  de  navigatie. 

Te  Antwerpen  is  het  door  zijn  motorvermogen  in  het  dok 
verhaald,  waarbij  niets  bijzonders  voorviel.  Nadat  men  aldaar 
450  ton  zilverzand,  bestemd  voor  Sunderland,  had  ingeno- 
nien  en  het  schip  zeeklaar  had  gemaakt  —  het  stak  vóór  9'  9", 
achter  10'  2"  —  vertrok  men  o])  18  Februari  naar  zijne  be¬ 
stemming,  o]i  de  Schelde  varende  met  motor-  en  zeilvermogen. 

Slecht  weder  hield  het  s(diip  te  Vlissingen  op.  Op  20 
Februari  te  19.20  werd  de  reis  weder  hervat,  sturende  volgens 
loodsaanwijzing  in  peiling  van  de  tonnen  en  de  kust. 

Het  was  buiig  weder,  de  zee  was  woelig,  de  barometer  was 
dalende,  de  koers  werd  gesteld  op  N.  f  W.  p.  k.  He  wind 
wakkerde  aan  en  op  de  achtermiddagwacht  werden  in  groot¬ 
zeil  en  schoenerzeil  twee  reven  gestoken.  Tegen  den  nacht  had 
men  stormweder,  het  schip  werkte  hevig  en  nam  veel  water 
over.  De  smeerreep  brak  en  moest  door  een  andere  vervangen 
worden. 

Vermeld  verdient,  dat  de  niotordrijver  geen  last  van  zee¬ 
ziekte  had,  doch  alleen  om  te  smeren  nu  en  dan  beneden  in 
de  machinekamer  kwam  in  de  meening,  dat  een  motor,  een¬ 
maal  goed  op  gang,  geen  toezicht  vordert. 

In  den  middag  van  21  Februari  had  de  gezagvoerder  eens 
willen  zien,  wat  er  uit  zijn  schip  te  halen  was,  wanneer  hij 
alleen  de  zeilen  voor  de  voortbeweging  bezigde.  De  motor 
was  gestopt  en  de  schroef  uitgekoppeld.  Het  bleek  toen  niet 
wel  mogelijk  het  schip  goed  te  sturen,  er  was  niet  voldoende 
vaart  in  te  krijgen  en  de  schroef  draaide  niet  door.  Daarop  is 
dan  ook  de  motor  weder  aangezet. 
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( )p  Woeiisdao’  22  Fe])riiari  des  middags  te  ongeveer  4  uur 
stopte  de  motor  uit  zi(di  zelveu.  De  motordrijver  kwam  deii 
ka])iteiu  waarscdiuweu,  dat  de  verbinding  tussclieii  motor  en 
petroleumli ouders  was  gebroken  en  de  liouders  leeggeloopen 
waren,  zoodat  geen  brandstof  meer  bij  den  motor  kwam  en 
deze  niet  meer  te  gebruiken  was;  bet  scdiip  was  nu  gelieel  op 
zijn  zeilverniogen  aangewezen. 

Het  was  zwaar  stormweder  geworden  en  bet  sclüp  werkte 
geweldig.  Telkens  braken  de  smeerrepen,  bet  acbterlijk  van 
het  s(dioenerzeil  brak  eveneens.  Door  bet  slingeren  der  masten 
werkten  de  s])litpennen  uit  de  bouten  der  sebroeven  van  liet 
want,  wat  telkens  voorzien  diende  te  worden. 

De  kraanlijn  van  de  scdioenerzeilsboom  brak  en  de  boom 
viel  op  bet  scbijnlicdit.  Men  kon  bet  scdiip  niet  door  den  wind 
krijgen  en  evenmin  voor  den  wind  en  besloot  te  tracbten  bulp 
te  bekomen. 

Allerlei  groote  en  kleine  averij  ontstond,  maar  boewel  nood¬ 
seinen  gebesidien  werden,  werd  de  Angelina  niet  opgemerkt. 

Zoo  dreef  zij  bulpeloos  rond  tot  in  den  avond  van  Vrijdag 
8  Maart  toen  zij  naar  gissing  op  56®  4f3'  N.,  4®‘  20'  O.  door 
een  logger  uit  Maassluis,  de  T^eenimf  M.A.  170,  gepraaid 
werd. 

Deze  bleef  gedurende  den  nacbt  in  bare  nabijbeid  en  begon 
’s  anderen  daags  te  sleepen.  Weldra  kreeg  men  ook  bulp  van 
den  stoomtreiler  Oceann  11  IJ.M.  92,  die  èn  de  Angelina  èn 
de  Vjeenimf  op  sleeptouw  nam  en  de  beide  scbepen  op  6  Maart 
te  11  uur  v.m.  te  IJmuiden  binnen  bracbt. 

Door  den  inspecteur  voor  de  scbeepvaart  in  bet  eerste 
district  werd  op  7  Maart  1911  een  voorloopig  onderzoek  inge¬ 
steld  naar  bet  biervoren  omscbreven  ongeval.  Op  voorstel  van 
den  boofdinspecteur  voor  de  scbeepvaart,  gedagteekend  13 
Maart,  besloot  eene  commissie  uit  den  Daad  voor  de  Scbeep¬ 
vaart  op  14  Maart  tot  bet  instellen  van  een  onderzoek,  dat  in 
’s  raads  openbare  zitting  van  7  April  werd  aangevangen  en 
beëindigd. 

De  raad  boorde  als  getuigen  den  gezagvoerder  Spanjer  en 
den  stuurman  Holman,  nam  kennis  van  de  verslagen,  uitge- 
bracbt  door  de  experts  bij  de  scbeepvaartinspectie  C.  van  der 
Mark  en  G.  H.  Bonman,  gedagteekend  11  Maart,  en  A.  Kruk, 
gedagteekend  12  Maart,  van  de  aan  boord  gebonden  jour¬ 
nalen,  bet  bewijs  van  zeewaardigheid  en  bet  ambtelijk  ver¬ 
slag  van  bet  verboor  door  de  inspecteurs  voor  de  scbeepvaart 
te  Amsterdam  af  genomen  aan  den  motordrijver  Marinus 
Wagenaar.  Aan  die  getuigenverklaringen  en  bescheiden  is 
vorenstaand  verslag  van  bet  ongeval  ontleend. 
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Het  onderzoek  heeft  uitgewezen,  dat  als  naaste  oorzaak  van 
het  ongeval  moet  worden  aangemerkt  het  breken  van  de  ver- 
bindingsbiiizen  tussehen  de  petrol eiinih ouders  en  den  motor. 

Toen  de  motor  niet  meer  werkte,  was  het  schi])  onhandel¬ 
baar,  althans  voor  kapitein  Span j er  en  de  hem  ondergeschikte 
])emanning,  doch,  of  het  volstrekt  onluindelbaar  was  meent 
de  raad  te  mogen  betwijfelen,  al  kan  hij  niet  met  juistlieid 
vaststellen  wat  gedaan  of  nagelaten  had  moeten  worden. 

Het  bijzonder  slechte  weder  vormt  een  factor,  waarmede 
rekening  is  te  houden. 

He  gezagvoerder  beweert,  dat  de  masten  te  ver  van  elkaar 
stonden  en  te  hoog  waren,  en  dat  om  daaTaan  te  gemoet  te 
komen  thans  te  IJmuiden  verschillende  werkzaamheden  aan 
.het  schip  worden  verricht. 

Het  is  niet  uitgesloten,  dat  deze  maatregelen  zullen  blijken 
doeltreffend  te  zijn,  doch  in  elk  geval  belmoren  de  petroleum- 
houders  zeevast  te  worden  gemaakt  en  liunne  verbinding  met 
den  motor  in  dier  voege  te  zijn  ingericht,  dat  die  bij  zwaar 
weder  zich  niet  kan  begeven.  Aanbeveling  verdient  het  maat¬ 
regelen  te  nemen,  waardoor  voorkomen  wordt,  dat  een  breuk 
van  de  verbinding  tussehen  motor  en  petroleumhouder  alle 
brandstof  aan  boord  teloor  doet  gaan. 

Aldus  gedaan  op  7  April  1911  door  de  heeren  mr.  Th.  B. 
Pleyte,  voorzitter;*  W.  Allirol,  L.  Boosenburg,  H.  C. 
Haacke,  C.  L.  J.  Ketting,  leden;  G.  H.  Bakker,  buiten¬ 
gewoon  lid;  B.  T.  donker,  plaatsvervangend  buitengewoon 
lid,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  Baads  plaatsvervangend 
secretaris  mr.  C.  Henny,  en  uitgesproken  door  den  voorzittei* 
ter  openbare  zitting  van  10  April  1911. 

(get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

, ,  L .  Boosenburg  . 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  G.  H.  Bakker. 

,,  B.  J.  Jonker. 

,,  C.  Henny. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Eichard  Janssen, 

Secretaris, 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  vfiin 
Woensdag  26  April  1911,  n®.  97. 


UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Sclieepvaart, 
naar  aanleiding  van  de  aanklacht  door  A.  Erke- 
lens  e.  a.  ingediend  tegen  W.  van  der  Schoor  de 
Roer,  gedagteekend  15  Kovember  1910. 

Re  Raad  voor  de  Scheepvaart  te  Amsterdam, 

gelet  op  zijne  beschikking  van  14  Maart  1911,  houdende, 
dat  een  onderzoek  zal  worden  ingesteld  naar  de  volgende 
feiten,  ten  laste  gelegd  aan  W.  van  der  Schoor  de  Boer,  oud- 
gezagvoerder  van  het  stoomschip  Voorburg : 

1.  het  verschaffen  van  ondeiigdelijk  voedsel  aan  de  be¬ 
manning  ; 

2.  onvoldoende  zorg  voor  de  uitrusting  en  dadelijke  bruik¬ 
baarheid  der  sloepen ; 

3.  herhaald  misbruik  van  sterken  drank; 

4.  het  vertrekken  met  een  schip,  dat  niet  voldoende  brand¬ 
stof  aan  boord  heeft ; 

gehoord  in  \s  raads  openbare  zitting  van  17  Maart  1911 
Wilke  van  der  Schoor  de  Boer,  van  beroep  gezagvoerder,  oud 
49  jaar,  wonende  te  Rotterdam,  Johannes  Bernardus  Krielen, 
van  beroep  tremmer,  oud  26  jaar,  wonende  te  Rotterdam, 
Ar  ie  ’t  Hart,  oud  31  jaar,  donkeyman,  wonende  te  Rotter¬ 
dam,  en  in  ’s  raads  openbare  zitting  van  24  Maart  1911 
Cornelis  Egbert  Rik,  oud  28  jaar,  wonende  te  Rotterdam; 

gehoord  de  voorlezing  van  de  processen-verbaal  van  verhoor 
na  eedsaflegging  door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in 
het  tweede  district,  af  genomen  aan: 

Adrianus  Erkelens,  oud  40  jaar,  van  beroep  matroos,  wo¬ 
nende  te  Rotterdam,  oj:)  19  November  1910; 

Ihemen  Ronkes  Boonstra,  oud  27  jaar,  van  beroep  hof¬ 
meester,  wonende  te  Rotterdam,  op  19  November  1910; 

Adrianus  Petrus  van  der  Waarden,  oud  37  jaar,  van  beroep 
eerste-stuurnian,  wonende  te  Rotterdam,  op  31  Januari  1911 ; 
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Hendrik  Kramer,  oud  33  jaar,'van  beroep  eerste-macliinist, 
wonende  te  Hotterdam,  op  31  Januari  1911 ; 

Cornelis  Margaretus  Kersten,  oud  21  jaar,  van  beroep 
derde-stuurnian,  wonende  te  Rotterdam,  op  1  April  1911 ; 

Hendrik  Lam,  oud  32  jaar,  van  beroep  tweede-macdiinist, 
wonende  te  Rotterdam,  op  1  April  1911 ; 

Willem  Ponsen,  oud  55  jaar,  van  beroep  sclieepsexpert, 
wonende  te  Rotterdam,  op  1  April  1911 ; 

gelioord  de  voorlezing  van  de  brieven  door  jlir.  H.  D.  W. 
Hooft,  te  Rotterdam,  op  31  Maart  1911,  M.  baron  van  Rand- 
wijck,  te  Rossum,  op  2  April  1911  gericlit  tot  den  inspecteur 
voor  de  scheepvaart  in  het  tweede  district,  en  door  C.  Goe- 
linga,  havenmeester  te  Schiedam,  gericht  aan  ’s  raads  voor¬ 
zitter  op  25  Maart  1911 ; 

gelet  op  het  verslag  door  den  expert  der  scheepvaart¬ 
inspectie,  A.  Wolkammer,  te  Rotterdam  op  22  Kovember  1910 
opgemaakt,  betreffende  den  toestand,  waarin  de  redding'boo- 
ten  aan  boord  van  het  stoomschip  Voorlnirg  hebben  verkeerd; 

gelet  op  liet  scheepsjournaal  en  het  machinekanierjournaal 
aan  boord  van  het  stoomscliip  Voorhurg  gehouden,  zoomede 
op  het  strafregister ; 

overwegende,  dat  de  pogingen,  aangewend  om  de  klagers 
A.  Erkelens,  A.  van  Hijke  en  T.  R.  Boonstra,  in  persoon  te 
hooren  hebben  gefaald,  daar  genoemde  personen  op  zee  waren 
op  de  dagen  en  uren  voor  het  onderzoek  bepaald ; 

overwegende,  dat  uit  het  door  den  raad  ingesteld  onder¬ 
zoek  is  gebleken,  dat  de  leden  der  bemanning  van  het  stoom¬ 
schip  Voorhurg,  die  zich  met  bezwaren  over  het  hun  ver¬ 
strekte  voedsel  tot  den  raad  hebben  gewend,  zich  op  de  uitreis 
niet  bij  den  gezagvoerder  hebben  beklaagd,  zich  gedurende 
liun  verblijf  in  verschillende  Amerikaansche  havens  niet  tot 
de  consulaire  ambtenaren  liebben  gewend,  ten  einde  hunne 
grieven  kenbaar  te  maken,  en  die  grieven  eerst  zijn  geuit  op 
de  thuisreis,  waarna  zij  door  den  gezagvoerder  op  behoorlijke 
wijze  zijn  onderzocht,  gelijk  op  6  October  1910  in  het  journaal 
is  vermeld ; 

overwegende,  dat  de  uitkomsten  van  dat  onderzoek  de  kla¬ 
gers  niet  hebben  bevredigd,  anderen  daarentegen,  waaronder 
officieren  en  leden  der  bemanning,  hebben  overtuigd,  dat  het 
voedsel  waarover  geklaagd  werd  goed  was,  dat  echter  ge¬ 
bleken  is,  dat  het  voedsel  wel  eens  onsmakelijk  of  minder 
goed  wa,s  toebereid,  terwijl  de  erwten  en  boonen  van  een 
vorigen  oogst  waren,  weshalve  zij  uitsloegen  en  minder  aan¬ 
genaam  in  liet  gebruik  waren,  welke  gebreken  door  den 
gezagvoerder  zijn  erkend  en  verklaard  ; 
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oA’erwep'eiHle,  dat  den  raad  niet  is  «‘ebleken  van  eeni,2:e 
tekortkoinino'  van  den  o’ezaoA’oerder  in  zijne  verplicditiiio*  de 
opvarenden  belioorlijk  voedsel  te  verscliaffen ; 

overweg'ende,  dat  de  door  den  raad  g'elioorde  klag’ers  Krie¬ 
len  en  ’t  Hart  verklaard  Lebben  omtrent  den  toestand  dei- 
booten  o’ednrende  de  reis  niets  te  kunnen  inededeelen  en  dat 
zij  de  klaelit  dienaangaande  door  een  gedeelte  der  bemanning 
onderteekend,  hebben  medegeteekend,  afgaande  op  de  mede- 
deelingen  van  Erkelens  en  van  Dijke; 

overwegende,  dat  Erkelens,  door  den  inspecteur  voor  de 
scheepvaart  te  llotterdam  verhoord,  geene  redenen  van  weten- 
schaj)  heeft  medeg^edeeld  en  van  Hijke  ]iiet  is  kunnen  worden 
opgespoord ; 


overwegende,  dat  de  expert  bij  de  scheepvaartinspectie  te 
Rotterdam,  A.  Wolkammer,  blijkens  ambtelijk  verslag  op 
C)  Augustus  1910,  vóórdat  de  Voorburg  de  reis  naar  Amerika 
aanvaardde,  de  booten  en  hare  uitrusting  in  volmaakte  orde 
heeft  bevonden  en  hetzelfde  het  geval  was,  toen  hij  na  terug¬ 
komst  der  Voorburg  te  Rotterdam  op  15  Kovember  1910  op¬ 
nieuw  een  onderzoek  instelde,  waarbij  echter  bleek,  dat  geen 
hard  brood  in  de  daarvoor  bestemde  trommels  aanwezig  was, 
doch  dat  twee  vaten  brood  bij  de  hand  stonden,  dat  uit  het 
journaal  blijkt,  dat  de  booten  op  26  September  1910  te 
Savannah  te  water  zijn  gelaten  en  in  uitstekenden  toestand 
verkeerden,  en  door  den  eerste-stuurnian  A.  P.  van  der  Waar¬ 
den,  is  verklaard,  dat  gedurende  de  reis  de  booten  van  het 
noodige  voorzien  waren ; 

overwegende,  dat  de  raad  uit  het  gehouden  onderzoek  niet 
den  indruk  heeft  verkregen  als  zonde  iets  aan  de  inrichting 
en  uitrusting  der  booten  hebben  ontbroken  en  het  door  den 
gezagvoerder  erkende  feit,  dat  de  bakboordssloep  op  reis  veel 
gebezigd  werd  om  er  tijdelijk  versche  groenten  in  te  bewaren, 
aan  de  beschikbaarheid  dier  boot  niet  heeft  geschaad; 

overwegende,  dat  uit  het  verhoor  van  Krielen  en  ’t  Hart 
door  den  raad  is  gebleken  en  hunne  mededeelingen  bevesti¬ 
ging  vinden  in  de  verklaring  door  den  eerste-machinist 
Hendrik  Kramer  aan  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  te 
Rotterdam  en  door  den  gezagvoerder  af  gelegd,  dat  te  Ham¬ 
burg,  vanwaar  het  schip  naar  Rotterdam  vertrok,  ongeveer 
60  ton  kolen  is  bij geladen  ; 

overwegende,  dat  mede  gebleken  is,  dat  het  schip  20  don 
kolen  ])er  etmaai  verstookt,  dat  het  dus  voor  eene  reis  van 
66  uren  voldoende  van  brandstof  voorzien  was  en  bijlading 
van  kolen  t('r  Vliereede,  Avaar  het  S(diip  wegens  slecht  Aveder 
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was  biiineng’eloopen,  een  alleszins  te  billijken  voorziclitig'- 
beidsmaatregel  was ; 

overwegende,  dat  de  gezagvoerder  Wilke  van  der  Schoor 
de  Boer  de  aantijging,  als  zoude  hij  vaak  handelen  onder  den 
invloed  van  sterken  drank,  valsch  heeft  genoemd  en  eene 
wraakneming  van  den  matroos  Erkelens,  die  hij  op  de  hon¬ 
denwacht  van  21  October  1910  op  heeterdaad  op  diefstal  heeft 
betrapt,  van  Boonstra  den  hofmeester,  dien  hij  op  20  October 
1910  wegens  oneerlijkheid  en  ongeschiktheid  voor  zijn  werk 
tot  kajuitsbediende  heeft  teruggesteld,  en  den  donkeyman 
’t  Hart,  die  wegens  brutaliteit  herliaaldelijk  met  inhouding 
van  gage  is  gestraft,  welke  straf  door  den  kantonrechter  te 
Rotterdam  is  gehandhaafd ; 

overwegende,  dat  getuige  Krielen  heeft  verklaard  geduren¬ 
de  de  reis  slechts  eens  met  den  kapitein  te  hebben  gesproken, 
dat  hij  dezen  nimmer  sterken  drank  heeft  zien  gebruiken, 
doch  eens  bij  een  twdst  van  de  bemanning  met  een  koopman 
in  snuisterijen  te  Savannah,  waarbij  de  gezagvoerder  bemid¬ 
delend  optrad,  heeft  opgemerkt,  dat  de  kapitein  onverstaan¬ 
bare  taal  sprak  —  zelf  verstaat  hij  geen  Engelsch  —  terwijl 
hij  ook  nog  heeft  Avaargenomen,  toen  de  kapitein  hem  eens  in 
den  ziekenboeg  opzocht  ,,dat  hij  eigenaardig  riekte”  : 

overwegende,  dat  getuige  ’t  Hart  verklaard  lieeft  den  ge- 
zagAmerder  nimmer  te  hebben  zien  drinken,  ook  nimmer  een 
Avaggelenden  of  on  zekeren  gang  bij  hem  lieeft  waargenomen, 
doch  meent,  dat  de  gëzagAmerder  A^aak  onder  den  imdoed  Amn 
sterken  drank  moet  zijn,  om  de  wijze  Avaarop  hij  de  beman¬ 
ning  behandelt,  als  grond  Amor  die  geAmlgtrekking  opgeA^end, 
dat  de  kapitein  hem  eens  te  vSaAaannah,  toen  hij  in  zijn  nabij¬ 
heid  luid  liep  te  fluiten,  zou  hebben  toegcA'oegd  ,,hou  je  muil 
dicht”,  Avaarop  hij  den  kapitein  zou  geAU'aagd  hel)ben:  ,,Avie 
belet  mij  dit”,  Avat  stuurman  Anan  der  Waaiden  aanleiding 
zou  hebben  gegeA^en  hem  te  AAmarschuAven,  niet  zoo  op  te 
treden,  Avanneer  de  kapitein  ,, onder  den  invloed”  Avas  ; 

OA^erAA'egende,  dat  is  A^erklaard  door: 

A.  P.  Aaan  der  Waarden,  A'oornoemd,  dat  de  beschuldiging 
Amn  drankmisbruik  als  ten  eenenmale  omvaar  moet  AAmrden 
aangemerkt ; 

H.  Kramer,  Amornoemd,  dat  het  Amlk  op  de  hier  bedoelde 
reis  zeer  lastig  Avas  en  sommige  leden  der  bemannino*  niet 
geschikt  voor  het  werk  Avaren ;  dat  deze  omstandigheid  den 
kapitein  wel  eens  in  een  kAvaden  luim  bracht,  maar  dat  hij 
dezen  nimmer  in  kennelijken  staat  Auin  dronkenschap  heeft 
gezien  : 

C.  M.  Kersten,  voornoemd,  dat  de  gezagvoerder  gewoon 
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was  dagelijks  een  bittertje  te  drinken,  dat  bij  ecliter  nimmer 
uit  diens  gang  of  wijze  van  spreken  beeft  bemerkt,  dat  liij 
onder  den  invloed  verkeerde  van  bet  gebruik  van  sterken 
drank ;  dat  de  gezagvoerder  niet  lastig  was,  maar  verlangde, 
dat  men  nauwgezet  zijn  dienst  vervulde; 

H.  Lam,  voornoemd,  dat  bij  den  gezagvoerder  in  of  buiten 
dienst  nimmer  drank  beeft  zien  gebruiken,  nimmer  bemerkt 
beeft,  dat  deze  verkeerde  onder  den  invloed  van  bet  gebruik 
van  sterken  drank,  dat  de  kapitein  bem  steeds  beboorlijk  be- 
bandeld  beeft,  docb  zeer  stipt  stond  op  plicbtsvervulling  door 
zijne  ondergescbikten ; 

alle  welke  personen  de  reis  naar  Savannab  en  Hamburg 
vorenbedoeld  als  officieren  bebben  medegemaakt ; 

overwegende,  dat  C.  E.  Dik  beeft  verklaard  als  stuurman 
onder  kapitein  van  der  Scboor  de  Boer  te  bebben  gevaren  tot 
voor  ongeveer  3  jaar,  dat  bij  gewoonlijk  een  bittertje  ge¬ 
bruikte,  docb  aan  boord  of  aan  den  wal  nimmer  onbekwaam 
was,  dat  bij  daarvan  ook  nimmer  beeft  geboord  en  dat  bij 
ook  niet  bemerkt  beeft,  dat  de  kapitein  lastig  was ; 

overweg’ende,  dat  van  C.  Goslinga,  voornoemd,  bericht  is 
ingekomen,  dat  bij  van  1903  tot  190T  als  stuurman  onder 
kapitein  W.  van  der  Scboor  de  Boer  beeft  gevaren  en  nimmer 
beeft  opgemerkt,  dat  bij  onder  den  invloed  verkeerde  van 
sterken  drank ; 

overwegende,  dat  jbr.  H.  W.  D.  Hooft  en  baron  van  Rand- 
wijck  den  raad  bericbt  bebben  doen  toekomen,  dat  zij  in  1910 
met  bet  stoomscbip  Voorburg  gereisd  hebben,  dagelijks  in  ge¬ 
zelschap  verkeerden  van  kapitein  van  der  Scboor  de  Boer  en 
deze  zich  in  alle  opzichten  naar  beboeren  gedroeg  en  nimmer 
misbruik  maakte  van  sterken  drank; 

overwegende,  dat  W.  Ponsen,  scbeepsexpert,  wonende  te 
Botterdam,  verklaard  beeft  in  1907  van  Botterdam  naar 
Savannab  te  zijn  gereisd  met  de  Voorburg  onder  bevel  van 
kapitein  W.  van  der  Scboor  de  Boer,  dat  deze  aldaar  achter 
bleef  als  agent  der  reederij  en  bij  bet  bevel  overnam,  dat  bij 
sedert  berbaaldelijk  met  de  Voorburg  te  Savannab  was  en 
ka])itein  W.  van  der  Scboor  de  Boer  ontmoette,  en  dat  deze 
zoolang  als  bij  bem  als  agent  of  gezagwoerder  beeft  gekend, 
nooit  anders  dan  zeer  matig  gebruik  maakte  van  sterken 
drank ; 

overwegende,  dat  de  consul-generaal  der  Nederlanden  te 
Londen  aan  ’s  raads  voorzitter  beeft  doen  toekomen  een  af¬ 
schrift  van  een  door  bem  ontvangen  schrijven  van  E.  L. 
Downing,  consul  der  Nederlanden  te  Cardiff,  die,  van  eerst- 
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genoemden  vernomen  vernomen  hebbende  dat  voor  den  Eaad 
voor  de  Scbeei)vaart  een  aanklacht  tegen  kapitein  van  der 
Schoor  de  Boer  aanhangig  was  ter  zake  van  drankmishruik, 
naar  aanleiding  daarvan  schreef:  ,,Yan  den  gezagvoerder  van 
de  Voorhurr/  heb  ik  een  zeer  gunstigen  indriik.  Hij  sclieen 
mij  een  zeer  vci’trouwhaar  en  kundig  man  en  bij  de  gelegen¬ 
heden,  dat  ik  hem  ontmoette,  was  er  volstrekt  niets  dat  er 
op  wees,  dat  hij  zich  te  buiten  ging  aan  sterken  drank.  Het 
is  waarlijk  niet  voor  het  eerst,  dat  ik  hem  gezien  heb;  mijne 
meening  omtrent  hem  is  steeds  hetzelfde  geweest”  ; 

overwegende,  dat  nit  het  journaal  blijkt,  dat  T.  B.  Boon- 
stra  van  hofmeester  is  teruggesteld  tot  kajuitsbediende,  doch 
het  door  Erkelens  gepleegde  feit  niet  daarin  is  vermeld,  waar¬ 
voor  de  gezagvoerder  als  reden  heeft  opgegeven,  dat  hij  den 
stuurman  van  Gijn,  die  erkend  had  met  Erkelens  gemeene 
zaak  te  hebben  gemaakt,  verlangde  te  sparen,  terwijl  uit  liet 
strafregister  blijkt,  dat  A.  ’t  Hart  op  31  September  1910  en 
4  October  1910  is  gestraft  met  4  dagen  en  7  dagen  A^erbeurte 
A^an  gage,  Avelke  straffen  op  15  jMovember  1910  door  den  kan¬ 
tonrechter  te  Rotterdam  zijn  gehandhaafd  ; 

overwegende,  dat  de  raad  Auin  oordeel  is,  dat  de  vernomen 
getuigen  en  de  kennisneming  der  hem  overgelegde  bescheiden 
Amldoende  zijn  voor  het  A-estigen  zijner  overtuiging; 

uitspraak  doende, 

A^erklaart  beAvezen,  dat  op  de  thuisreis  A^an  het  stoomschip 
Voorhurcj  Amn  Savannali  OA^er  Breinen  en  Hamburg  naar  Rot¬ 
terdam  (30  September  tot  12  NoA^ember  1910)  de  erwten  en 
boon  en  beschimmeld,  minder  smakelijk  doch  niet  oneetbaar 
AA^aren,  dat  de  bemanning  over  het  haar  A^erstrekte  Amedsel 
overigens  geene  reden  tot  klagen  had,  en  dat  de  gezagwoerder 
gedaan  heeft  Avat  in  zijn  A^ermogen  Avas  om  A’oor  behoorlijke 
voeding  te  zorgen ; 

verklaart  ongegrond  de  klacht  als  zoude  de  uitrusting  en 
dadelijke  bruikbaarheid  der  sloepen  gedurende  de  reis  te 
Avenschen  hebben  OA^ergelaten,  en  eA^enzeer  de  klacht,  als  zoude 
het  schip  met  oiiAmldoende  brandstof  Amn  Hamburg  vertrok¬ 
ken  zijn: 

A^erklaart  zonder  eenigen  grond  en  mitsdien  Amlsch  de  be¬ 
schuldiging  als  zoude  Wilke  van  der  Schoor  de  Boer,  oud- 
gezagAmerder  van  het  stoomschip  Voorburg ,  oud  49  jaar,  wo- 
'iiende  te  Rotterdam  aan  het  Heemraadplein  n°.  2,  ,,zooAvel  op 
zee  als  binnenslands  of  vertrek  Amn  eene  haven  herhaaldelijk 
A^erkeerd  hebben  onder  den  invloed  van  sterken  drank”, 
jegens  hem  ingébracht  bij  den  Raad  voor  de  Scheepvaart,  bij 
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schrijven  van  Ï5  November  1910  door  A.  Erkelens,  matroos, 
A.  van  Bijke,  matroos,  T.  11.  Boonstra,  hofmeester,  T.  B. 
Krielen,  tremmer,  en  A.  ’t  Hart,  donkeyman. 

Aldus  gedaan  op  14  April  1911  door  de  lieeren  nir.  Th.  B. 
Pleyte,  voorzitter  ;  W.  Allirol,  L.  Roosenbiirg,  H.  C.  Haacke, 
C.  L.  J.  Kotting,  leden;  E.  Heddes,  buitengewoon  lid;  H.  de 
Tongh,  plaatsvervangend  buitengewoon  lid,  in  tegenwoordig¬ 
heid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Pichard  Janssen,  en  uitge¬ 
sproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  14  April 
1911. 


f gei.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  POOSENBITRG. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

H.  DE  JoNGIt. 

,,  E.  Deddes. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift, 
C.  Henny. 
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Bijvoegsel  tot  de  N èderlandsche  Staatscourant  van 
Donderdag  27  x4pril  1911,  n°.  98. 


N°.  38. 


UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart, 
betreffende  de  aanvaring  op  18  Juli  1910  op  de 
Elbe  tiisscben  bet  Nederlandscbe  stoomschip  Gel¬ 
derland  en  bet  Engelsche  stoomschip  Cito. 

Het  Nederlandscbe  stoomschip  Gelderland^  onderschei¬ 
dingssein  N.S.W.H.,  toebeboorende  aan  de  Stoomvaart  Maat¬ 
schappij  Nederlandscbe  Lloyd,  thuis  beboorende  te  Rotter¬ 
dam,  in  1900  door  de  Blytb  Sbipbuilding  Cy.  te  Blytb  ge¬ 
bouwd,  gevoerd  door  den  gezagvoerder  J.  P.  Piscaer,  is  op 
17  Juli  1910  op  de  Elbe  in  aanvaring  geweest  met  bet  Engel- 
sclie  stoomschip  Cito^  onderscheidingssein  R.J.C.S.,  toebe- 
lioorende  aan  Wilsons  and  Nortb  Eastern  Railway  Sbip- 
ping  Cy.  Ld.,  door  Earle  &  Co.  te  Huil  in  1899  g'ebouwd, 
gevoerd  door  den  gezagvoerder  C.  Butlin. 

Op  20  Juli  1910  is  door  de  opvarenden  der  Gelderlandr  voor 
den  vice-consul  der  Nederlanden  te  Hamburg’  eene  sebeeps- 
verklaring  afgelegd,  welke  bet  volgende  overzicht  van  bet 
ongeval  bevat : 

,,Wij  vertrokken  14  Juli  1910  op  reis  van  Newcastle 
naar  Hamburg  ten  9  uur  n.m.  van  Jarrow,  waren  om  10  uur 
11.  m.  buiten  de  pieren  en  zetten  koers  naar  de  Elbe.  Kregen 
16  Juli  1910  te  1.30  n.m.  een  loods  aan  boord  bij  bet 
L.S.  Norde\rney,  passeerden  te  5  n.m.  bet  L.S.  Elhe  /,  te 
8.5  n.m.  Cuxbaven ;  te  8.30  n.m.  zetten  we  de  lantarens  uit 
en  de  uitkijk  op  de  bak,  verwisselden  om  9.40  n.m.  bij  Bruns- 
büttel  van  loods  en  stoomden  verder  de  Elbe  op.  Kregen  onge¬ 
veer  te  10  n.m.  ebstroom.  Heldere  lacht  met  lichte  oostelijke 
bries.  17  Juli  1910.  Passeerden  bij  Lübe  meerdere  kleine 
vaartuigen,  stoomden  afwisselend  langzaam,  halve  en  volle 
kracht  onder  loodsaanwijzing,  totdat  wij  boven  de  kruiston 
de  vuren  van  Billerbeck  en  Tinedabl  in  een  peilden,  ver¬ 
anderden  dan  van  koers  totdat  we  Lühe-vuren  in  een  peilden 
en  hielden  deze  recht  achteruit.  Bij  Wigerssteiger  zagen  we 
twee  kleine  tegenkomende  zeilvaartuigen  in  het  zuidelijke 
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vaarwater,  aan  S.B.zijde  en  een  teg‘enlifï*f?end  stoomschip 
recht  vooruit,  met  toplicht  en  beide  zijdelichten,  stoomden 
daarvoor  halve  kracht  en  peilden  bij  het  passeeren  van  Tine- 
dahl  Lühe-vuren  recht  achteruit,  in  ééne  lijn,  gaven  een 
korten  stoot  op  de  fluit  en  kregen  antwoord  van  het  tegen  lig¬ 
gend  stoomschip,  met  een  korten  stoot,  waarop  wij  nog  een 
korten  stoot  gaven  ten  teeken,  dat  het  sein  begrepen  was,  had¬ 
den  bij  den  eersten  stoot  het  roer  S.B.  gelegd,  waardoor  ons 
schip  S.B.  uitweek.  Daar  bovengenoemde  zeilvaartuigen  aan 
den  zuidelijken  kant  van  het  vaar^water  waren,  konden  wij  niet 
verder  naar  den  zuidkant.  Nadat  het  tegenliggend  stoomschip 
een  korten  stoot  had  gegeven  en  ons  op  korten  afstand  was  ge¬ 
naderd,  zagen  we,  dat  het  naar  B.B.  uitweek  en  zijn  groene 
vuur  toonde,  lioorden  daarop  drie  korte  stooten,  waarop  wij 
de  machine  op  volle  kracht  achteruit  zetten  en  drie  korte 
stooten  gaven,  waarop  de  aanvaring  direct  plaats  had.  Vóór 
de  aanvaring  stoomden  we  reeds  5  minuten  halve  kracht 
vooruit.  De  aanvaring*  had  plaats  met  onzen  S.B. boeg  en  met 
de  S.B.zijde  achter  de  midscheeps  van  het  tegenliggend 
stoomschip,  waardoor  beide  schepen  een  hevigen  schok  kre¬ 
gen  en  onze  boeg  zwaar  beschadig'd  werd.  Daar  onze  machine 
volle  kracht  achteruitwerkte,  draaide  het  schip  S.B.  rond, 
praaiden  we  het  stoomschip,  waarmede  de  aanvaring  had 
plaats  gehad  en  dat  inmiddels  aan  de  zuidzijde  aan  den  grond 
was  geloopen,  doch  kregen  geen  antwoord  en  vernamen,  nadat 
het  schip  weder  gedraaid  was,  dat  het  het  stoomschip  Cito 
van  Huil  was. 

Bij  onderzoek  bleek,  dat  er  twee  groote  gaten  in  S.B. boeg 
waren,  waarvan  een  op  de  waterlijn  en  het  andere  circa  5  voet 
daarboven,  dat  het  schip  water  maakte  in  voorpiek  en  voor¬ 
ruim  en  dat  S.B. -anker  ingedrukt  was.  Zetten  direct  de  pomp 
op  de  voorpiek  en  het  voorruim,  peilden  gedurig  de  vullings 
en  bevonden,  dat  we  het  schip  lens  konden  houden  en  lieten 
de  achterpiek  oploopen  om  het  gat  meer  boven  water  te 
krijgen. 

Stoomden  langzaam  op  naar  Hamburg,  kregen  ten  4  v.m. 
een  havenloods  aan  boord  en  meerden  ten  4.30  v.m.  met  be- 
liulp  van  eene  sleepboot  in  de  kolenhaven  van  Hamburg. 

De  aanvaring  had  plaats  te  2  uur  v.m.  en  de  voorgeschre¬ 
ven  lichten  brandden  alle  goed.” 

Op  9  Augustus  1910  is  door  den  inspecteur  voor  de  scheep¬ 
vaart  te  Botterdam  een  voorloopig  onderzoek  ingesteld,  waar¬ 
na  eeiie  commissie  uit  den  Baad  voor  de  Scheepvaart  op  het 
voorstel  van  den  lioofdinspecteur  voor  de  scheepvaart,  gedag- 
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leekend  11  Augustus  1910,  op  15  Augustus  tot  een  onderzoek 
besloot. 

In  ’s  raads  openbare  zitting  van  8  November  1910  is 
den  gezagvoerder  J.  P.  Piscaer  een  verhoor  af  genomen  en  is 
voorlezing  gedaan  van  de  verklaringen  door  den  stuurman 
Willem  Éoelfsema,  den  2de-machinist  Arie  Kok,  den  matroos 
Jan  Le^eman  en  den  matroos  Antonius  Chabot  voor  den  in¬ 
specteur  voor  de  scheepvaart  afgelegd. 

Alle  getuigen  waren  eenstemming  van  oordeel,  dat  men 
een  tegenliggend  schip  vooruit  heeft  waargenomen,  welks 
boord-  en  toplichten  helder  brandden,  dat  beide  schepen  het 
stuurboordssein  hebben  gegeven,  dat  de  Gelderland  zoo  ver 
naar  stuurboord,  naar  den  Zuidelijken  oever  van  de  rivier  is 
gegaan  als  zij  met  het  oog  op  daar  waargenomen  schepen  gaan 
kon,  doch  dat  de  Cito,  hoewel  een  stoot  op  de  fluit  gegeven 
hebbende,  bakboord  uitging  en  groen  liet  zien,  daarop 
drie  stooten  hooren  deed,  de  Gelderland  aanvoer  en  aan  den 
grond  raakte. 

De  raad  verlangde  te  vernemen,  wat  de  oorzaak  was  van  de 
houding  der  Cito,  en  hetgeen  door  de  bemanning  der  Gelder¬ 
land  is  medegedeeld  te  toetsen  aan  de  verklaringen  van  de  man¬ 
schap  der  Cito,  doch  de  Britsche  Overheid,  noch  de  reederij 
verlangden  afschrift  te  verstrekken  van  scheepsverklaring  of 
beëedigde  verklaringen  in  Engeland  opgema-akt. 

’s  Eaads  onderzoek  kon  daarom  niet  volledig  zijn. 

Voor  zoover  hij  heeft  kunnen  nagaan,  kan  den.  gezag¬ 
voerder  van  de  Gelderland  geen  blaam  treffen,  doch 
handelde  de  Cito  in  tegenovergestelden  zin  van  haar  fluit- 
sein  en  veroorzaakte  daardoor  de  aanvaring. 

Aldus  gedaan  op  15  April  1911  door  de  heeren  mr.  Th.  B. 
Pleyte,  voorzitter,  W.  Allirol,  L.  Roosenburg,  H.  C. 
Haacke,  C.  L.  J.  Kotting,  leden,  in  tegenwoordigheid  van 
’s  raads  plaatsvervangend  secretaris  mr.  C.  Henny,  en  uit¬ 
gesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  vergadering  van 
15  April  1911. 

( get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Roosenburg. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  C.  Henny. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Richard  Janssen, 

Secretaris. 
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Bijvoegsel  tot  de  Nederlandsche  Staat s-courant  van 
Zondag  30  April  en  Maandag  1  Mei  1911,  n°.  101. 


N".  39. 


UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart, 
betreffende  het  ongeval  op  18  Februari  1911  over¬ 
kómen  aan  het  stoomschip  Prinses  Jnliana,  onder¬ 
scheidingssein  P.Q.R.C. 


Het  stoomschip  Prinses  Juliana  is  in  1910  op  de  werf  van 
K.  Smit  en  Zoon  te  Hoogezand  gebouwd  voor  rekening  van 
J.  Albers  en  P.  Bul,  en  vertrok  in  de  eerste  dagen  van  Juli 
1910  voor  het  eerst  met  den  eigenaar  Jacob  Albers  als  ge¬ 
zagvoerder  naar  zee,  nadat  het  een  zeebrief  met  het  onder¬ 
scheidingssein  P.Q.R.C.  en  een  bewijs  van  zeewaardigheid 
had  ontvangen. 

De  gezagvoerder,  oud  43  jaren,  was  in  het  bezit  van  een 
dienstdiploma  voor  de  groote  zeilvaart  en  van  eene  bijzondere 
vergunning  om  als  gezagvoerder  op  de  kleine  stoomvaart  te 
varen,  nadat  hij  gedurende  15  maanden  als  gezagvoerder  op 
het  stoomscheepje  Rensina  had  gevaren. 

De  mede-eigenaar  Pieter  Bul,  oud  58  jaren,  was  ruim  50 
jaren  varende,  waarvan  30  jaren  als  schipper  in  de  kleine 
vaart;  hij  maakt  gewoonlijk  de  reizen  der  Pnnses  Jnliana 
mede,  nu  eens  als  passagier,  dan  eens  gemonsterd  als  tweede- 
stuurman,  maar  inderdaad  met  den  gezagvoerder  te  zaïnen  de 
leiding  hebbende  aan  boord,  wacht  doende  en  scheepsbezig- 
heden  verrichtende. 

Beide  eigenaren  hebben  een  zoon  aan  boord ;  de  15-jarige 
Klaas  Albers  doet  dienst  als  kok,  de  21-jarige  Hendrik  Bul 
vmart  als  stuurman.  Laatstgenoemde  is  één  jaar  ter  zeevaart¬ 
school  te  Groningen  geweest,  maar  heeft  niet  het  voornemen 
een  examen  af  te  leggen. 
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Gezag’voerder  iiocli  stuurman  blijken  te  weten,  wat  onder 
een  vierstreekspeiling  is  te  verstaan. 

Voorts  is  een  18-jarige  matroos  aan  boord  en  een  tweetal 
ongediplomeerde  macliinedrijvers. 

Volgens  den  gezagvoerder  loopt  bet  scbip  bij  volle  vaart^ 
als  wanneer  de  macliine  180  omwentelingen  maakt,  T  zee¬ 
mijlen  per  uur.  Het  schip  meet  bruto  190,  netto  98  R.T. 

Wat  de  uitrusting  met  hulpmiddelen  voor  de  navigatie 
aangaat,  dient  vernield,  dat  men  ruim  voorzien  is  van  over- 
zeilers  (blue  backs)  en  grootbestekkaarten  van  kusten  en 
havens  die  worden  aangedaan. 

Zeilaanwij zingen  zijn  niet  aan  boord,  doch  wel  de  almanak 
van  Schuttevaer.  Er  zijn  twee  kompassen:  een  standaard¬ 
kompas  boven  op  het  stuurhuis  en  een  vloeistof-kompas  op  de 
brug  als  stuurkompas.  Men  bezit  geen  peiltoestel. 

Een  AValkerspatentlog  dient  ter  bepaling  der  verheid.  Twee 
handlooden  zijn  aan  boord. 

In  het  journaal  worden  alleen  de  gestuurde  koers  en  de 
behouden  koers  aangeteekend  ;  het  blijkt  er  niet  op  ingericht 
om  op  elke  wacht  koers  en  verheid,  kracht  en  richting  van 
den  wind,  variatie  en  deviatie  van  het  kompas,  warmtegraad, 
luchtdruk  en  weersgesteldheid  te  vermelden,  kortom  het  is 
niet  overeenkomstig  het  van  Staatswege  vastgesteld  model 
in  gericht. 

De  Pr  inses  Juliana  werd  op  14  en  15  Februari  te  Hamburg 
beladen  met  200  Eng.  tons  salpeter,  bestemd  voor  Anclamm 
in  Pommeren  en  had  20  tons  kolen  ingenomen. 

Op  Woensdag  15  Februari  des  avonds  te  ongeveer  half 
twaalf  is  men  te  Bransbüttel,  ’s  anderen  daags  ’s  middag’s  te 
half  drie  te  Holtenau  aangekomen.  Op  beide  dagen  stormde 
het  uit  het  Zuidwesten  en  met  stormweder  werd  de  reis  voort¬ 
gezet  en  de  koers  gesteld  naar  het  vuur  van  Wester-Markels- 
dorff  d.i.  op  oost  p.  k.  Men  liep  het  Bulklichtschip  voorbij 
en  had  het  vuur  van  Wester-Markelsdorff  te  74  uur,  dat  van 
Marienleuchte  te  84  uur  in  het  zuiden.  De  afstand  dier  vur^^n 
is  niet  door  peiling  bepaald. 

Om  het  slechte  weder  besloot  men  om  de  Zuid  te  gaan,  de 
Mecklenburger  bocht  in  te  sturen  op  de  Buk  Spitze  aan  en 
dan  in  peiling*  van  de  kust  de  reis  te  vervolgen  naar  Darsser 
Ort.  Te  9J  uur  liep  men  Staberhoek  voorbij,  maar  kreeg 
Z.  voorliggende  zooveel  water  over,  dat  het  raadzamer  scheen 
terug  te  keeren  en  onder  den  wal  van  Fehmarn  beschutting 
te  zoeken.  Men  kwam  te  104  uur  N.  O.  van  Fehmarn  ondeT 
de  kust  ten  anker. 
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Op  Vrijdao'  IT  Februari  schoot  de  wind  uit  naar  het  IST.  W., 
waarom  men  anker  opging,  Staberhoek  rondde,  en  in  de  bocht 
van  Burgstaken  aan  de  zuidkust  van  Fehmarn  voor  anker 

ocino* 

Des  Zaterdagmorgens  was  de  wind  gaan  liggen  en  weder 
naar  het  Z.  W.  geloopen.  Te  uur  ging  men  anker  op, 
rondde  Staberhoek  en  besloot,  toen  men  dit  achteruit  had, 
koers  te  zetten  langs  het  Gjedser-rif-vuurschip  naar  Darsser 
Oi‘t.  Er  viel  voortdurend  motregen  en  het  was  heiig,  zoodat 
het  gezicht  beperkt  was. 

De  koers  werd  gesteld  op  0.  t.  Z.  p.  k. 

In  die  koers  liep  men  volle  kracht  vooruit  tot  ongeveer 
half  twaalf.  De  log  was  niet  uit,  omdat  men  vreesde,  dat  die 
van  het  vele  zeewier  onklaar  zou  worden.  Men  schatte  de 
vaart  op  7  mijlen  en  Albers  sr.  en  Bul  sr.  begaven  zich  toen 
naar  beneden  om  de  gegiste  plaats  in  de  kaart  te  zetten ;  de 
hoers  was  echter  eerst  op  0.  t.  IST.  gesteld. 

Het  was  toen  dik  van  mist  en  er  was  niets  te  zien. 

Vermelding  verdient,  dat  er  niet  aan  gedacht  is  door 
looding  de  plaats  van  het  schip  nader  te  bepalen. 

Op  de  brug  waren  Albers  jr.  en  Bul  jr.,  de  eerste  belast 
met  den  uitkijk,  de  tweede  met  het  sturen. 

Eensklaps  riep  Klaas  Albers:  ,,Land  vooruit!” 

Hendrik  Bul  telegrapheerde  onmiddellijk  naar  de  machine¬ 
kamer  ,,  volle  kracht  achteruit”,  maar  het  schip  sloeg 
met  den  kop  naar  stuurboord,  raakte  den  grond  en  zat 
weldra  vast. 

Alle  pogingen  om  het  met  eigen  middelen  weder  vlot  te 
brengen,  faalden,  daar  wind  en  zee  hand  over  hand  toe¬ 
namen.  Den  volgenden  dag.  Zondag  19  Februari,  bleef  de 
storm  doorwoeden,  maar  de  schipper  vond  geene  aanleiding 
de  aangeboden  hulp  van  de  reddingboot  aan  te  nemen  en  het 
schip  te  verlaten. 

Nadat  een  gedeelte  der  lading  was  gelost,  gelukte  het  op 
Zondag  26  Februari  aan  de  sleepbooten  Friedriclishafen  en 
Rügen  de  Prinses  Juliana  in  vlot  water  te  brengen.  Op  Dins¬ 
dag  28  Februari  werd  zij  door  de  Rügen  te  Stralsund  binnen¬ 
gesleept. 

Door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  derde 
district  is  op  27  Maart  een  verhoor  af  genomen  aan  Jacob 
Albers,  kapitein,  Hendrik  Bul,  stuurman.  Jan  Betlehem, 
machinist.  Geert  Frederik  van  der  Laan,  matroos,  en  Klaas 
Albers,  kok. 

Op  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart. 
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gedagteekeiid  28  Maart  1911,  besloot  eeiie  commissie  uit  den 
llaad  voor  de  Scheepvaart  op  29  Maart  een  onderzoek  naar 
het  ongeval  in  te  stellen,  hetwelk  op  4  April  1911  in  ’s  raads 
openbare  zitting  is  aangevangen  en  beëindigd. 

De  raad  nam  kennis  van  het  aan  boord  gehouden  journaal, 
van  stuurtafel  en  monsterrol,  van  de  verklaringen  door  Bet- 
lehem,  van  der  Laan  en  Klaas  Albers  voor  den  inspecteur 
voor  de  scheepvaart  afgelegd,  en  hoorde  als  getuigen  de  per¬ 
sonen  van  Jacob  Albers,  gezagvoerder,  Pieter  Bul,  niede- 
eigeiiaar  en  opvarende,  en  Hendrik  Bul,  stuurman. 

Aan  die  bescheiden  en  verklaringen  is  vorenstaand  verslag 
der  scheepsramp  ontleend. 

De  raad  heeft,  nadat  den  gezagvoerder  verschillende  vragen 
waren  gesteld,  besloten,  dat  het  onderzoek  ook  zou  loopen 
over  de  vraag,  of  de  ramp  veroorzaakt  was  door  des  gezag¬ 
voerders  ongeschiktheid,  dan  wel  door  zijne  daad  of  nalatig¬ 
heid. 

De  gezagvoerder  verklaarde  desgevraagd  geene  zeilaanwij- 
ziiigen  aan  boord  te  hebben,  dat  hij  die  in  de  Engelsche  taal 
gesteld  niet  verstond,  maar  dat  hij  de  Duitsche  taal  wel  kon 
lezen.  Hij  zag  het  nut  van  het  lezen  daarvan  echter  niet  in, 
daar  hij  reeds  zoo  vaak  de  Oostzeekust  van  Pruissen  bevaren 
heeft. 

Hoewel  het  hem  bekend  was,  dat  het  zeewier  in  de  Feh- 
marnbelt  en  de  Mecklenburger  Bocht  het  loggen  met  den 
patentlog  bezwaarlijk  maakt,  heeft  hij  over  het  medenemen 
van  een  handlog  niet  gedacht;  daar  hij  de  vaart  van  zijn 
schip  kent,  vond  hij  dat  ook  niet  noodig. 

Daar  z.  i.  alle  stroomen  in  de  Oostzee,  windstroomen  zijn, 
heeft  hij,  daar  er  slechts  eene  handige  koelte  uit  het  Z.  W. 
stond,  het  niet  noodig  geacht  bij  het  stellen  van  den  koers  van 
Staberhoek  naar  Darsser  Ort  met  den  stroom  rekening  te- 
houden. 

En  het  gebruik  van  het  lood  mocht  ook  overbodig  heeten. 
Koers  en  vaart  van  het  schip  waren  immers  bekend,  en  ge¬ 
geven  den  tijd,  dien  men  stoomende  was  geweest,  meende  hij 
nauwkeurig  de  standplaats  van  het  schip  op  een  gegeven  tijd¬ 
stip  te  kunnen  bepalen. 

Den  schipper  is  te  verstaan  gegeven,  dat,  wanneer  hij  alvo¬ 
rens  de  reis  te  aanvaarden,  zich  behoorlijk  rekenschap  had 
geg'even  van  hetgeen  noodig  was,  om  zijn  schip  veilig  over 
zee  te  brengen,  hij  in  de  Duitsche  zeilaanwijzing  een  goeden 
raad  had  kiinuen  vinden,  die,  opgevolgd  zijnde,  het  schip 
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buiten  liet  gevaar  van  stranding  luid  gebonden.  In  de  En- 
gelsclie  zeilaanwijzing,  die  hetzelfde  inhoudt,  wordt  gezegd: 

,, Gaande  in  Z.  O. -richting  van  Fehmarn-belt  moet  bij  dik 
en  mistig  weder  het  lood  voortdurend  gebruikt  worden,  daar 
bij  storm  uit  de  richting  van  Z.  W.  tot  N.  O.  de  stroom  om 
de  Z.  O.  bij  wijlen  eene  snelheid  van  5'  bereikt  en  het  schip 
kans  loopt  bij  Wüstrow  op  de  Mecklenburgsche  kust  te 
loopen. 

Een  schip  moet,  als  de  plaats  waar  het  zich  bevindt  niet 
met  volkomen  zekerheid  te  bepalen  is,  trachten  diepten  van 
meer  dan  10  vadem  aan  te  looden.  Deze  worden,  uitgezonderd 
iets  ten  Z.  W.  van  Gjedser-lichtschip,  overal  aangétroffen  en 
geven  leiding  door  Kadet  Rinne.  Eene  looding  van  vadem 
wijst  op  de  nabijheid  van  de  Mecklenburgsche  kust. 

Het  schi])  blijkt  niet  ver  van  Wüstrow  te  zijn  gestrand. 

Gp  diepten  van  minder  dan  10  vadem  wordt  hoofdzakelijk 
zand  aangelood,  op  grooter  diepten  modder  en  slijk;  dit  ware 
eene  aanwijzing  geweest  voor  den  gezagvoerder  de  grondsoort 
van  den  zeebodem  nauwkeurig  waar  te  nemen. 

Het  is  den  raad  opgevallen,  dat  aan  boord  van  het  stoom¬ 
schip  Prinses  Juliana  aan  de  plaatsbepaling  op  zee  niet  de 
waarde  wordt  gehecht,  die  zij  verdient  en  dat  men  meer  af¬ 
gaat  op  herinnering  en  gissing  dan  op  waarneming  en  be¬ 
rekening. 

In  het  onderwerpelijk  geval  werd  de  vaart  van  het  schip 
g*egist,  de  invloed  van  stroom  en  wind  gegist  en  het  aange¬ 
wezen  middel  om  de  juistheid  van  de  gissing  althans  eeniger- 
mate  te  toetsen,  nl.  looding,  niet  aangewend. 

Waar  de  gegiste  verheid  te  11.30  28  zeemijlen  bedroeg  en 
Gjedser-rif-vuurschip  op  31  zeemijlen  af  stands  van  Staber- 
hoek  is  geleg'en,  had  het  lood  moeten  zijn  geworpen.  Het  be¬ 
houd  van  volle  vaart  bij  dikken  mist  is  mede  zeer  bedenkelijk. 

Het  ongeval  moet  worden  geweten  aan  het  feit,  dat  bij  het 
koers  stellen  van  Staberhoek  naar  Darsser  Ort  geene  reke¬ 
ning  is  gehouden  met  den  stroom  en  door  verzuim  om  het  lood 
te  gebruiken  de  nadering  van  de  Mecklenburgsche  kust  niet 
is  verkend. 

Men  heeft  zich  tevreden  gesteld  met  gissen,  waai  v/aar- 
nemen  geboden  was. 

Het  verzuim  om  het  lood  te  bezigen  acht  de  raad  met  het 
oog  op  de  geringe  mate  van  kennis,  wat  betreft  de  plaats  waar 
men  zich  bevond,  hoogst  ernstig,  en  hij  past  ter  zake  daarvan 
op  den  gezagvoerder  Jacob  Albers,  oud  43  jaar,  wonende  te 
Groningen,  de  straf  van  berisping  toe. 
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Aldus  gedaan  door  de  lieeren  mr.  Tli.  B.  Pleyte,  W.  Alli- 
rol,  L.  Poosenbiirg',  H.  C.  Haacke,  C.  L.  J.  Kotting,  leden  ; 
G  H.  Bakker,  J.  Mooi,  buitengewone  leden,  in  tegenwoordis- 
lieid  van  ’s  raads  secretaris,  inr.  Ricliard  Janssen,  en  uitge¬ 
sproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  vergadering  van 
7  April  1911. 


f get.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  PoOSENBURG. 

H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  G.  H.  Bakker. 

, ,  J .  M  ooi  . 

,,  PicHARD  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

PicHARD  Janssen, 

Secretaris. 
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»ij  voegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Zondag  30  April  en  Maandag  1  Mei  1911,  n®.  101. 
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UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart, 
betreffende  liet  ongeval  op  24  Maart  1911  over¬ 
kómen  aan  liet  loggerscliip  De  Vroutc  Dtrkje 
SCH.  1T3. 


Verschillende  reeders  van  visschersvaartiiigen  te  Scheve- 
ningen,  die  aan  de  Maas  geene  pakhuizen  of  werven  hebben, 
hebben  de  gewoonte  hunne  loggers  en  bommen  na  het  einde 
van  de  haringteelt  gedurende  den  winter  te  Vlaardingen  of 
te  Maassluis  op  te  leggen,  daar  de  visschershaven  te  Scheve- 
ningen  onvoldoende  ruimte  biedt  voor  alle  daar  thuis  behoo- 
rende  vaartuigen.  De  inventaris  wordt  dan  per  schuit  naar 
Scheveningen  vervoerd,  en  in  het  voorjaar  worden  de  vis- 
schersvaartuigen  van  de  Maas  naar  Scheveningen  gesleept, 
om  daar  te  hellingen  en  voor  de  vissc'herij  weder  in  gereed- 
•heid  te  worden  gebracht. 

Het  zoogenaamde  ,,rondsleepen”  geschiedt  veelal  door  de 
sleepbooten  der  Sleepdienst  L.  Smit  &  Co.,  die  te  Schevenin¬ 
gen  een  vertegenwoordiger  heeft. 

Op  bericht  van  den  reeder  aan  den  vertegenwoordiger  van 
den  sleepdienst,  dat  hij  zijne  schepen  te  Scheveningen  ver¬ 
langt  te  hebben,  wordt  telephonisch  overleg  gepleegd  door 
den  vertegenwoordiger  te  Scheveningen  met  dien  te  Maas¬ 
sluis,  dag  en  uur  van  vertrek  wordt  vastgesteld  en  de  schipper 
van  het  visschersvaartuig  begeeft  zich  met  een  of  meer  man¬ 
nen  naar  de  Maas  om  het  schip  op  den  sleeptocht  te  besturen. 

J)e  Vrouw  DDkje  SCH.  1T3,  eigenaar  Johannes  Pronk, 
was  op  5  December  1910  opgelegd  te  Vlaardingen  en  zou  op 
24  Maart  1911  door  de  sleepboot  Rotterdam  van  L.  Smit  & 
Co.’s  Sleepdienst  naar  Scheveningen  worden  gebracht,  te 
gelijk  met  de  bom  ScJievenirigen  SCH.  28,  reeder  Albert  de 
Jong,  schipper  Klaas  den  Duik,  en  de  bom  Johannes  en 

1 


40 


UITSPRAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEEPVAART. 


Shnon  SCH.  74,  schipper  Arie  Eoeleveld,  reecler  Johaiiiies 
Pronk. 

Aan  boord  van  den  lop’ger  bevonden  zi(di  geeiie  zeilen,  wel 
ankers,  doch  geene  trossen  of  kettino’en.  De  boot  las;’  oino’e- 
keerd  aan  dek.  De  reddingmiddelen  waren  niet  de  zeilen  en 
de  vleet  te  Schevening’en  in  het  paklinis.  De  donkeyketel  was 
onttakeld.  De  pompen  waren  in  orde,  maar  de  pompstokken 
lag’en  in  het  rniin,  evenzoo  de  riemen  van  de  boot.  In  het 
ruim  bevonden  zich  nog*  een  paar  honderd  ledig’e  haring*- 
vaten,  ongeveer  70  tonnen  zout,  terwijl  ook  nog  eene  rest 
steenkolen  van  het  vorig  jaar  aan  boord  was.  De  bemanning 
van  de  sleepboot  bestond  uit;  kapitein,  stuurman,  twee  matro¬ 
zen,  twee  machinedrijvers  en  een  stoker. 

Op  24  Maart  des  middags  te  ongeveer  drie  uur  waren  de 
sleeptrossen  aan  de  te  sleepen  vaartuigen  vastgemaakt,  één 
tros  op  elk  vaartuig ;  De  Vrouw  Dirkje  lag’  op  ongeveer  50 
meter,  de  Jolionnes  en  Simon  op  15  meter  daarachter  en  de 
Sclievenüigen  op  weder  15  meter  achter  het  vorige  schip.  Zoo 
vertrok  men  van  Vlaar dingen. 

Ter  hoogte  van  de  Poortershaven  bij  dukdalf  iP.  4  lag’  een 
baggermolen  in  het  vaarwater,  met  een  anker  voor,  een  anker 
achter  en  een  anker  aan  iedere  zijde. 

Opdat  de  sleeptrossen  niet  onklaar  zouden  worden  van  de 
ankers,  gaf  schipper  Leendert  Poedolf  van  de  Rotferdam 
order  iets  om  de  Zuid  te  sturen;  hetgeen  ook  gedaan  werd. 

Aan  boord  van  den  logger  De  Vrouw  Dirkje  bevond  zich 
haar  schipper  Jacob  Gielbert  en  de  stuurmansmaat  Maarten 
de  Graaf,  doch  zij  zaten  beneden  koffie  te  drinken  en  hadden 
het  roer  in  de  midscheeps  vastgezet.  Gevolg'  was,  dat  de  log¬ 
ger,  toen  de  sleepboot  iets  naar  den  zuidwal  liep,  niet  vrij 
stuurde,  maar  tegen  de  dukdalf  aanbonsde. 

Toen  kwamen  Gielbert  en  de  Graaf  aan  dek.  De  eerste  boog 
zich  over  de  reeling,  zag  even  boven  de  waterlijn  een  splinter 
uitsteken,  achtte  zich  voldoende  gerustgesteld  en  ging  weder 
koffiedrinken.  Te  5  uur  ongeveer  was  de  sleep  in  zee.  Er  stond 
eene  matige  koelte  uit  het  N.  N.  O.,  de  zee  was  eenigszins 
onstuimig.  Men  kwam  te  9  uur  vóór  Scheveningen,  waar  de 
sleepbooten  uit  de  haven  moesten  komen  om  den  sleep  over 
te  nemen.  Deze  hebben  echter  28  d.M.  water  noodig'  om  te 
varen  en  het  sein  wees  20  d.M.  aan. 

Te  9.45  zou  het  hoogwater  zijn,  en  de  kapitein  van  de 
sleepboot  besloot  dit  af  te  wachten.  Toen  wees  het  sein  echter 
op  22  d.M.  D  aar  de  visschersvaartuigen  niet  binnen  konden 
worden  gebracht,  werd  te  10  uur  de  terugtocht  naar  den 
Nieuwen  AAaterweg  aanvaard. 
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vSchii)per  Gielbert  bemerkte  nu  al  ras,  dat  er  water  in  zijn 
seliip  kwam.  Peilkokers  zijn  niet  aanwezig-  en  bij  besloot  te 
gaan  pompen.  De  pompstokken  bleken  zoek  en  zoo  goed  en 
zoo  kwaad  als  bet  ging,  werden  de  zuigers  door  den  schipper 
met  de  liand  bewogen,  terwijl  de  stuurmansmaat  op  den  zoek 
ging  naar  de  pompstokken. 

Deze  werden  gevonden,  maar  bleken  gebroken.  Men 
trachtte  zich  te  behelpen  met  de  stukken,  maar  zonder  veel 
gevolg.  Er  is  zelfs  niet  aan  gedacht  naar  het  lek  te  zoeken, 
laat  staan  dit  met  behulp  van  de  mannen  van  de  andere  vaar¬ 
tuigen  te  voorzien.  Het  water  wies  steeds  en  stond  weldra  op 
den  vloer  der  kajuit  Toen  riep  de  schipper  den  kapitein  van 
de  sleepboot  aan,  dat  hij  zoo  snel  mogelijk  zou  stoomen,  daar 
De  Vrouw  Dirlyje  lek  bleek.  Inderdaad  is  de  vaart  van  de 
sleepboot  vergroot,  doch  schipper  Gielbert  vreesde,  dat  men 
den  Waterweg  niet  zou  halen  en  liet  de  sleeptros  slippen. 

Weldra  stond  het  water  tot  aan  het  dek  van  den  logger. 
Met  groote  krachtsinspanningwerd  door  Gielbert  en  de  Graaf 
de  boot  te  water  gebracht,  de  riemen  dreven  ergens  in  het 
ruim  rond  en  waren  niet  te  bereiken  ;  men  nam  daarom  een 
paar  planken  mede,  een  om  eenigszins  te  kunnen  sturen  en 
een  om  die  als  zeil  te  gebruiken,  en  de  mannen  begaven  zich 
in  de  boot,  de  roode  lantaarn  medenemende.  Men  zag  de 
sleepboot  rond  stoomen  en  riep  haar  aan,  dat  zij  nader  zou 
komen.  De  roode  lantaarn  viel  echter  om  en  men  kon  de 
aandacht  niet  meer  trekken.  Wegloopende  voor  de  zee,  is  de 
boot  ter  hoogte  van  Ter  Heide  op  het  strand  geloopen,  de 
landing  was  bezwaarlijk  maar  gelukte  ten  slotte  en  te  twee 
uur  ongeveer  begonnen  de  schipbreukelingen  naar  Scheve- 
ningen  te  wandelen,  waar  zij  des  morgens  tegen  half  zes  aan¬ 
kwamen. 

De  logger  is  des  anderen  daags  te  ongeveer  10  uur  bij 
’s  Gravenzande  gestrand  en  uit  elkaar  geslagen. 

Door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  vierde 
district  is  onmiddellijk  een  voorloopig  onderzoek  naar  de 
hiervoren  omschreven  scheepsramp  ingesteld.  Bij  zijn  onder¬ 
zoek  van  het  wrak  DeV rouw Dirlc je  bleek,  dat  5,75  M.  uit 

den  voorsteven  in  den  vierden  gang  onder  de  berghoutgang, 
ongeveer  1,5  M.  beneden  den  bovenkant  van  de  bovenste 
bergdioutgang  en  ongeveer  0,45  M.  boven  de  waterlijn  een 
gat  was  van  0,20  M.  bij  0,25  M.  in  het  lucht  tusschen  de 
inhouten  ;  de  luchten  waren  0,25  M.  De  huidgang  was  ter 
plaatse  0,25  M.  breed.  Boven  het  gat  stak  een  splinter  uit 
van  5  c.M.  lengte.  Over  de  reeling  heenziende,  was  het  gat 
niet  te  zien.  Op  27  Maart  werden  door  genoemden  inspecteur 
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de  schipper  Jacob  Gielbert,  de  stiiiirmansmaat  Maarten  de 
Graaf  en  de  reeder  Joliannes  Pronk  verboord,  op  29  Maart 
Cornelis  Jacobiis  Stal,  vertegenwoordiger  van  den  sleepdienst 
te  Maassluis,  en  Leendert  Poedolf,  kapitein  van  de  sleepboot. 

Naar  aanleiding  van  een  voorstel  van  den  lioofdinspecteiir 
voor  de  scheepvaart,  gedagteekend  31  Maart  1911,  besloot 
eene  commissie  uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  op  4  April 
1911  een  onderzoek  in  te  stellen,  dat  op  10  April  werd  aange¬ 
vangen  en  beëindigd. 

De  raad  hoorde  als  getuigen  de  personen  van  Jacob  Giel- 
bert  en  Leendert  Roedolf,  voornoenid,  en  nam  kennis  van  de 
verklaringen  door  de  Graaf  en  Stal  voor  den  inspecteur  afge¬ 
legd.  Daaraan  is  de  toedracht  der  zaak  ontleend,  zooals  zij 
liierboven  is  wedergegeven. 

Aan  schipper  Gielbert  is  te  verstaan  gegeven,  dat  ’s  raads 
onderzoek  zich  ook  zoude  uitstrekken  tot  de  vraag,  of  het 
ongeval  aan  zijne  daad  of  nalatigheid  moest  worden  toege¬ 
schreven. 

De  schipper  heeft  er  bij  zijn  verhoor  den  nadruk  opgelegd, 
dat  het  gewoonte  is,  dat  schepen  die  rondgesleept  worden, 
gesleept  worden  in  den  toestand  waarin  zij  worden  opgelegd. 
Het  is  hem  wel  overkomen,  dat  hij  geheel  alleen  aan  boord 
van  het  gesleepte  schip  was.  Om  niet  voor  lastig  aangezien  te 
Avorden,  of  den  reeder  te  ontstemmen,  gaat  men  niet  eerst 
vragen  om  verschillende  uitrustingsstukken,  een  zeiltje,  red- 
dingvesten  enz. 

Hij  geeft  toe  nalatig  te  zijn  geweest  door  zich  niet  beter 
van  de  op  de  Maas  beloopen  averij  te  vergewissen ;  hij  had 
echter  geen  flauw  A^ermoeden,  dat  de  geAmlgen  Amn  de  aan- 
A’aring  ernstig  waren. 

Leendert  Roedolf  verklaarde  de  aanvaring  gezien  te  heb¬ 
ben  en  ook  den  splinter  te  hebben  zien  uitsteken ;  hij  dacht, 
dat  er  geen  ernstige  schade  Avas,  omdat  schipper  Gielbert, 
na  buitenboord  naar  den  splinter  gekeken  te  hebben,  wieder 
naar  beneden  is  gegaan. 

Toen  hem,  des  avonds  terugstooniende  van  Scheveningen, 
Averd  toegeroepen,  dat  de  logger  lek  was,  is  hij  volle  kracht 
gaan!  stoomen.  Te  12.15  riep  men,  dat  de  logger  zinkende 
Avas.  Stoppen  kon  hij  niet,  Avilde  hij  de  schroef  van  zijn  schip 
niet  onklaar  maken  van  de  sleeptrossen.  Hij  riep:  ,,houd  er 
recht  achter,  ik  zal  eene  lijn  vieren”.  Inderdaad  is  er  ook 
eene  lijn  gevierd  met  eene  ladder  er  aan,  maar  deze  raakte 
onklaar  van  de  sleeptrossen.  Hij  gelastte  den  stuurman  de 
boot  te  strijken,  maar  deze  had  daarnaar  geen  ooren.  Om  de 
boot  OA^er  het  breede  berghout  heen  te  krijgen  was  dan  ook 
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pen  moeilijk  werk,  en  koe  zon  de  benninnino’  der  boot  weder 
aan  boord  teriiodvomen. 

Hij  meende  nn  de  sleeptros  langzaam  te  vieren  en  J)e  Vrouw 
Dirkje  op  denzelfden  afstand  van  de  sleepboot  te  brengen  als 
eene  der  bommen,  opdat  de  opvarenden  op  de  bom  zouden 
kunnen  overgaan,  maar  bevond,  dat  de  tros  op  den  logger  lois- 
geg’ooid  was.  Driemaal  beeft  bij  rondgestoomd,  maar  door 
bet  zware  weder  kon  bij  niet  dicbt  bij  den  logger  komen.  Hij 
beeft  booren  roepen  ,,belp  ons”,  maar  kon  niet  uitmaken 
van  waar  bet  geluid  kwam.  Hij  beeft  eenigen  tijd  later  de 
loodsstoomboot  gepraaid  en  bet  gebeurde  medegedeeld.  Ook 
aan  den  Hoek  van  Holland  beeft  bij  de  sleepboot  Valk  ge- 
waarscbuwd. 

De  raad  is  van  oordeel,  dat  bet  vergaan  van  den  viscblog- 
ger  De  Vrouw  Dirkje  vSCH.  173  te  wijten  is  aan  de  nalatig¬ 
heid  van  den  schipper  Jacob  Gielbert. 

Verdient  het  in  bet  algemeen  geene  aanbeveling,  dat  aan 
boord  van  een  g*esleept  wordend  schip  bet  roer  wordt  vastgezet 
en  niemand  daarbij  blijft  om  zoo  noodig'  te  sturen,  en  vooral 
niet  wanneer,  eene  sleepboot  meer  dan  één  schip  op  sleeptoinv 
heeft,  wanneer  dat  sleepen  geschiedt oj)  een  betrekkelijk  nauw 
vaarwater  als  den  Nieuwen  Waterweg  van  Rotterdam  naar 
zee,  is  bet  vastzetten  van  bet  roer  en  bet  wegdoopen  van  den 
roerganger  A^an  zijn  post  onverdedigbaar. 

Schipper  Jacob  Gielbert,  die  nauwelijks  van  Vlaardingen 
was  A’ertrokken,  liad  in  de  kajuit  niets  te  maken ;  zijne  plaats 
Avas  op  bet  dek  bij  bet  roer. 

Verzuim  Ann  sturen  bracht  den  logger  in  aanvaring  met 
dukdalf  11°.  4. 

Deze  aaiiAniring  bleek  niet  Anldoende  om  des  schippers  ver- 
antwoordelijksgevoel  op  te  Avekken ;  bij  lieeft  zich  de  kleine 
moeite  niet  getroost  om  zoo  binnen-  als  buitenboord  de  ge¬ 
volgen  der  aanvaring  op  te  nemen ;  bet  koffiedrinken  kwam 
hem  gewichtiger  voor. 

Ware  de  gemaakte  av'erij  opgenonien,  zij  Avare  met  geringe 
moeite  te  herstellen  geAveest ;  desnoods  ware  De  Vrou  w  Dirkje 
op  de  Maas  achtergebleven.  Zes  uren  lang  beeft  bet  Avater 
gelegenheid  gehad  in  bet  schip  te  dringen  Anórdat  de  schipper 
eenige  maatregelen  genomen  beeft  om  bet  te  keeren. 

Aan  de  grove  achteloosheid  Auin  Jacob  Gielbert  is  de  aan- 
A’aring  te  Avijten,  aan  zijn  algeheel  gemis  van  zorg  van  bet 
hem  toeA^ertrouwde  schip  bet  Amlloopen  daaiwan,  wat  de  op- 
A’arenden  tot  bet  Aderlaten  A^an  bet  schip  lieeft  genoopt  en  ben 
in  leA^ensgevaar  beeft  gebracht. 

Ter  zake  dezer  nalatigheid  straft  de  raad  Jacob  Gielbert, 
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oud  39  jaar,  schipper  op  visschersvaartuigen,  wonende  te 
vSchevening'en  aan  de  Ankerstraat  n®.  57,  met  ontneming*  van 
de  bevoegdheid  als  zoodanig’  op  een  Nederlandsch  zeevis- 
schersvaartiiig  dienst  te  doen  voor  den  tijd  van  9  maanden. 

De  raad  is  van  oordeel,  dat  het  ,,rondsleepen”  van  vis- 
schersvaartuigen  van  de  Maas  naar Scheveningen  op  de  wijze, 
waarop  dit  gewoonlijk  geschiedt,  niet  kan  worden  toegelaten. 

De  bemanning  en  de  uitrusting  van  het  schip  dient  zoo¬ 
danig  te  zijn,  dat,  wanneer,  om  welke  reden  dan  ook,  het  ver¬ 
band  met  de  sleepboot  is  verbroken,  niet  aanstonds  groot 
gevaar  ontsta  voor  het  schip  en  de  opvarenden. 

Er  behoorden  ten  minste  3  man  aan  boord  te  zijn. 

Het  anker  belioort  te  kunnen  worden  gepresenteerd. 

De  pompen  dienen  bruikbaar  te  zijn. 

De  boot  met  haren  inventaris  dient  voor  onmiddellijk  ge¬ 
bruik  gereed  te  zijn. 

Reddingboeien  en  zwemvesten  moeten  aan  boord  zijn. 

De  schippers  der  zeevisschersvaartuigen  hebben  te  beden¬ 
ken,  dat  zij  aansprakelijk  zijn  voor  de  goede  uitrusting  van 
het  schip,  dat  over  zee  gesleept  wordt. 

Aldus  gedaan  op  10  April  1911  door  de  heeren  mr.  Th.  B. 
Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  H.  C.  Haacke,  C.  L.  T.  Ket¬ 
ting,  leden;  W.  Bakker,  plaatsvervangend  lid;  J.  G.  T. 
Broekmeijer,  G.  Z.  Jol,  buitengewone  leden,  in  tegenwoor¬ 
digheid  van  \s  raads  secretaris,  mr.  Richard  Janssen,  en  uit¬ 
gesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  vergadering  van 
15  April  1911. 

(get.)  Tii.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol, 

,,  II.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

, ,  Broekmeijer. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  Richard  Janssen. 

VMor  eensluidend  afschrift: 

Richard  Janssen, 

Secretaris. 
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41. 


UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart, 
betreffende  liet  ongeval  op  25  Maart  1911  over¬ 
komen  aan  het  stoomschip  Ophir. 

Het  stoomschip  Ophir,  toebehoorende  aan  de  naamlooze 
vennootschap  Rotter damsche  Lloyd,  gevestigd  te  Rotterdam, 
onderscheidingssein  P.K.L.C.,  voerende  de  Nederlandsche 
vlag'  en  thuis  behoorende  te  Rotterdam,  was  op  25  Maart 
1911  op  de  thuisreis  van  Java  en  Suniatra  naar  Rotterdam, 
gaande  van  Port-Said  naar  Marseille.  De  gezagvoerder  Hen- 
drikus  Matheus  Leonardus  Oudendijk  is  in  de  Golf  van  Suez 
ziek  geworden;  zware  koorts  belette  hem  zijn  dienst  te  doen, 
waarom  de  eerste-stuurman  Titus  Tjebbe  de  Boer  het  com¬ 
mando  overnam. 

De  gezagvoerder  was  nog  ziek  en  bedlegerig,  toen  het  s(  hip 
de  baai  van  Marseille  binnenliep  en,  als  naar  gewoonte,  zijn 
koers  nam  tusschen  Chateau  d’Ief  en  Canoubier-rif . 

De  gezagvoerder  heeft  zich  gedurende  zijne  ziekte  met  de 
navigatie  niet  bemoeid,  maar  werd  door  zijn  vervanger 
eenigszins  op  de  hoogte  gehouden  van  den  gang  van  zaken ; 
aan  stuurman  de  Boer  kon  zijns  inziens  het  bevel  over  het 
schip  ten  volle  worden  toevertrouwd. 

Op  25  Maart  des  avonds  te  T.25  werd  even  voor  Chateau 
d’Ief  gestopt  om  den  loods  over  te  nemen,  die,  op  de  brug 
gekomen,  liet  aansturen  op  het  roode  vuur  van  Port  Lave  in 
den  koers  van  K.  magn.  Toen  men  het  roode  licht  van  de 
Joliette  ongeveer  dwars  had,  werd  een  lange  stoot  op  de 
stoomfluit  gegeven,  om  de  aandacht  te  trekken  van  de 
menschen  aan  de  havenkaden  en  de  sleepbooten.  Ka  het  over¬ 
nemen  van  den  loods  had  men  volle  kracht  gestoomd. 

Toen  men  in  den  witten  sector  van  het  vuur  van  Sant  de 
Marrot  gekomen  was  en  achteruit  het  vuur  A^on  Planier  Anhj 
AA'as  van  Ratonneau,  is  de  vaart  A'erminderd  tot  halve  kracht 
en  is  men  twee  streken  in  gaan  sturen. 
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Op  den  bak  bevond  zicli  de  stuurman  Nicolaas  van  Laten, 
bezig  met  den  timmerman  en  den  bootsman  de  trossen  en  de 
ankerspillen  gereed  te  maken  ;  op  de  brug  bevonden  zich  be¬ 
halve  de  waarnemend  gezagvoerder  en  de  loods  de  kwar¬ 
tiermeester  Jan  Wilzen,  die  aan  het  roer  stond.  En  op  den 
bak,  èn  op  de  brug  werd  scherp  nitkijk  gehouden. 

Even  nadat  men  het  groene  licht  op  de  punt  van  den 
westelijken  havendam  dwars  had  gehad  en  op  ong'eveer  een 
Engelsche  mijl  afstand  daarvan,  werd  even  aan  stuurboord, 
een  korte  stoot  op  eene  sirene  gehoord  en  op  5  tot  6  streken 
over  stuurboordsboeg  eerst  het  toplicht,  daarna  het  roode 
boordlicht  van  epn  stoomschip  waargenomen  op  een  paar 
scheepslengten  afstand.  De  loods,  die  de  lijn  van  de  stoom¬ 
fluit  in  de  hand  had,  beantwoordde  het  fluitsein  onmiddellijk 
met  twee  korte  stooten  en  deed  onmiddellijk  bakboordroer 
geven,  terwijl  stuurman  de  Boer,  bij  de  telegraaf  staande, 
onmiddellijk  ,, volle  kracht  vooruit’’  telegrapheerde,  in  een 
oogwenk  beseffende,  dat  men  niet  meer  achter  het  andere 
schip  om  kon  en  het  te  laat  was  om  door  stoppen  en  achter¬ 
uitslaan  het  gelegenheid  te  laten  over  te  loopen. 

Dat  schip  gaf  andermaal  een  stoot  op  de  sirene,  wat  de 
Ojyliir  met  het  twee-stootsein  beantwoordde.  Zij  draaide  snel 
door  tot  N.  W.  t.  N.,  doch  kon  niet  vrij  komen  van  het 
andere  schip,  al  was  zij  ook  bijkans  medeliggend.  Men  liep 
in  een  zeer  scherpen  hoek  met  de  boegen  tegen  elkander  aan, 
door  den  weëromstuit  sloeg  men  weder  tegen  elkaar’ s  achter¬ 
schip,  waarna’  de  schepen  vrij  van  elkaar  waren. 

Op  het' dögenblik  der  aanvaring  was  de  machine  der  Ophir 
gestopt  eh  werd  het  roer  iets  teruggedraaid  om  het  snelle 
door  draaien  te  voorkomen.  Noodseinen  werden  door  het  aan¬ 
gevaren  schip  niet  gegeven,  waarom,  de  Ophir  de  haven  bin¬ 
nenliep,  ahvaar  zij  te  8.30  uur  gemeerd  lag. 

Het  andere  schip  is  naar  Marseille  teruggekeerd  en  bleek 
te  zijn  de  Gergovia,  onderscheidingssein  J.K.Q.V.,  toebehoo- 
rende  aan  de  Cie.  Erangaise  de  Navires  a  Yapeur  (Cyprien 
Eabre  &  Co.),  groot  bruto  1981,  netto  1269  H.  T.,  gezag¬ 
voerder  Gallois,  bestemd  naar  de  westkust  van  Afrika. 

Door  den  waarnemenden  gezagvoerder  der  Ophir,  T.  Tj.  de 
Boer,  is  met  de' 'door  den  consul  der  Nederlanden  aangewezen 
leden  der  bemanning  op  26  Maart  1911  voor  dezen  scheeps- 
verklaring  afgelegd.  Op  dienzelfden  dag  is  door  den  inspec¬ 
teur  van  het  bureau  Yeritas,  J.  E.  Boissevain,  een  opper¬ 
vlakkig  onderzoek  naar  de  aanvaringsschade  aan  boord  der 
Ophir  ingesteld,  en  bevonden,  dat  deze  zich  boven  het  meet- 
dek  bevond  aan  den  bak,  waarvan  een  vijftal  platen  min  of 
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meer  bescliadig'd  waren  en  naar  binnen  verbogen.  Yerscliil- 
lende  spanten  bleken  verbogen,  een  metalen  schot  tusschen 
de  logiezen  bleek  verbogen,  de  glazen  van  eenige  patrijspoor¬ 
ten  gebroken.  Ook  op  het  achterschip  was  eenige  schade, 
doch  aan  liet  schip  werd  vergund  naar  Rotterdam  te  vertrek¬ 
ken  en  aldaar  de  noodig^e  herstellingen  te  doen  verrichten. 

Xa  aankomst  van  het  schip  te  Rotterdam  is  door  den 
inspecteur  voor  de  scheepvaart  aldaar  op  5  April  1911  een 
voorloopig  onderzoek  naar  het  hiervoren  vermeld  ongeval  in¬ 
gesteld. 

Op  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart, 
gedagteekend  8  April  1911,  besloot  eene  commissie  uit  den 
Raad  voor  de  Scheepvaart  op  10  April  1911  tot  het  houden 
van  een  onderzoek,  dat  in  ’s  raads  openbare  zitting  van  14 
April  1911  werd  aangevangen  en  l;eëindigd. 

De  raad  nam  kennis  van: 

1.  het  scheepsjournaal  van  de  Opliir; 

2.  het  machinekamerjournaal  der  Opliir; 

3.  de  scheepsverklaring,  gedagteekend  26  Maart  1911 ; 

4.  het  verslag  van  het  onderzoek  van  den  inspecter  van 
het  bureau  Veritas,  gedagdeekend  26  Maart  1911 ; 

5.  een  afschrift  van  het  verslag  van  het  ongeval  door  den 
loods  Panoy  uitgebracht  aan  den  officier,  hoofd  van  het 
loodswezen  te  Marseille; 

6.  een  afschrift  van  een  uittreksel  uit  de  minuten  der 
akten  van  scheepsverklaring,  bewaard  ter  griffie  \an  het 
tribunal  du  commerce  te  Marseille,  afgelegd  door  gezag¬ 
voerder  en  bemanning  van  de  Gergovia. 

De  verklaring  van  den  loods  Panoy  beA’estigt  de  toedracht 
der  zaak,  zooals  zij  hiervoren  is  geschetst. 

Volgens  de  scheepsverklaring  der  Gergovia  is  men  te  T.30 
van  Marseille  vertrokken  en  heeft  men  zachtaan  stoomende 
te  T.35  het  groene  licht  van  de  Westelijke  punt  van  den 
havendam  gerond,  koers  stellende  Z.  75^  W.  rechtwijzend, 
alle  vuren  helder  brandende. 

Ongeveer  T.40  zijn  de  toplichten  van  een  stoomschip  4 
streken  over  bakboordsboeg  waargenomen,  dat  N.  voorlag  en 
den  koers  der  Gergovia  kruiste. 

Vijf  minuten  daarna  werd  men  het  groene  vuur  der  Opliir 
gewaar  en  daar  deze  haar  koers  vervolgde,  is  een  paar 
minuten  daarna  gefloten.  Daarop  is  een  stoot  op  de  fluit  ge¬ 
geven  gepaard  aan  stuurboord  roer,  waarop  de  Opliir  niet 
antwoordde,  andermaal  is  gefloten  en  weder  stuurboord  roer 
gegeven.  Bij  het  derde  fluitsein  der  Gergovia,  toen  het  roer 
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liard  aan  boord  lag,  antwoordde  de  Opliir,  maar  de  aanvaring' 
was  onvermijdelijk.  Op  het  laatste  oog'enblik  deed  men  de 
machine  achteruit  slaan. 

Als  getuigen  heeft  de  raad  gehoord  den  gezagvoerder 
Oudendijk,  den  waarnemenden  gezagAmerder  de  Boer,  den 
3de-stuurnian  van  Laten  en  den  roerganger  Wilzen. 

Eerstgenoemde  meent,  dat  schepen  die  den  Westelijken 
haveningang  van  Marseille  uitvaren,  zooal  niet  verplicht, 
dan  toch  gewoon  zijn  de  punt  van  den  havendam  van  zeer 
nabij  te  ronden,  om  de  invarende  schepen  niet  in  den  weg 
te  komen,  die  met  vrij  aanzienlijke  vaart  een  grooten  boog  be¬ 
schrijven  en  dan  recht  op  de  haven  toeliggende  met  gestopte 
machine  binnenvaren.  Aanleiding  voor  de  Gergoïna  om  dit 
te  doen  was  z.  i.  het  fluitsein  door  de  Opliir,  dwars  van  de 
Joliette  afgegeven.  De  Gergovm  had  hij  het  ronden  van  het 
licdit  op  den  havendam  z.  i.  een  waarschuwingssein  moeten 
geven. 

IJit  de  verklaringen  van  de  andere  getuigen  blijkt,  dat 
men  op  de  Opliir  de  G  er  go  via  eerst  waarnam,  toen  zij  reeds 
zoo  dicht  genaderd  was,  dat  zij  niet  meer  te  ontwijken  was. 

Volgens  het  internationaal  verkeersrecht  ter  zee  had  de 
Opliir,  die  de  Gergovia  aan  stuurboord  had,  dit  schip  te 
mijden;  zij  had  moeten  vermijden  vóór  dat  schip  over  te 
loopen  en,  kon  zij  daar  niet  achterom  heen,  desnoods  moeten 
stoppen  en  achteruitslaan.  Zij  heeft  gepoogd  vóór  de  Gergovia 
over  te  loopen  bn  niet  gestopt  of  achteruit  g'eslagen,  maar  de 
reden  daarvoor,  door  stuurman  de  Boer  opgegeven,  komt  den 
raad  alleszins  juist  voor:  de  Gergovia  was,  toen  zij  gezien 
Averd,  te  dicht  bij  om  achter  haar  om  te  gaan  of  haar  te  laten 
Amorbij  loopen. 

Dit  blijkt  uit  het  feit,  dat,  eA^en  Amordat  de  Gergovia  aan 
boord  der  Opliir  is  gezien,  het  groene  liaAmnlicht  dAvars  Amn 
de  Opliir  is  geweest  op  1  Engelsche  mijl  afstand  en  door  haar 
met  een  T  mijls  vaart  N.  N.  O.  magn.  is  gestuurd,  terwijl 
de  Gergovia  met  langzaam  Averkende  macdiine  12  minuten 
heeft  gestoomd  in  den  koers  W.  1  Z.  magn.  zoodat  de  plaats 
der  aanvaring  te  stellen  is  op  ongeA^eer  J  Engels<-he  mijl  W. 
ATin  het  groene  havenlicht. 

Waar  de  Gergovia  ongeveer  eene  minuut  Amor  de  aanA^aring 
door  de  Opliir  is  gezien,  is  het  duidelijk,  dat  de  Opliir  niet 
beter  kon  manoeuvreeren  dan  zij  deed. 

Aan  een  goeden  uitkijk  heeft  het  der  Opliir  niet  ontbroken, 
do(di  de  tallooze  lichten  Amn  Amrschillende  kleur  en  sterkte 
A’an  Marseille  en  hare  Amorstellen  in  de  haven  en  op  de  reede 
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zijn  de  begrijpelijke  oorzaak,  dat  de  vuren  der  Gergoria,  die 
sleclits  g'eringe  vaart  liep,  en  die  volgens  stuiirman  de  Boer 
petroleiinilicliten  waren,  niet  als  de  licditen  van  een  schip 
met  kruisenden  koers  zijn  erkend. 

De  raad  neemt  aan,  dat  de  Ophir  alle  fluitseinen  van  de 
Gergovia,  die  gehoord  werden,  heeft  beantwoord. 

Al  ware  waar,  wat  de  heer  Oudendijk  omtrent  de  ge¬ 
woonte  van  uitgnande  schepen  te  Marseille  opmerkt,  deze 
gewoonte  zou  de  Ophir  niet  ontheffen  van  hare  verplichting 
een  schip,  dat  zij  aan  stuurboord  had,  te  mijden.  Een  ver¬ 
zuim  van  een  attentiesein  door  de  Gergoria  bij  het  verlaten 
der  haven,  dat  niet  gebleken  is,  kan  op  de  aanvaring,  die 
ong'eveer  14  minuten  later  plaats  had,  geen  invloed  hebben 
gehad. 

Aldus  gedaan  op  14  April  1911  door  de  lieeren  nir.  Th.  B. 
Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Eoosenburg.  H.  C. 
Haacke,  C.  L.  J.  Xotting,  leden;  E.  Deddes,  buitengewoon 
lid;  H.  de  Jongdi,  plaatsvervangend  buitengewoon  lid,  in 
tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secretaris  mr.  Richard 
Janssen,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter  openbam 
vergadering*  van  15  April  1911. 

fget.)  Th.  B.  Plette. 

W.  Allirol. 

,,  L.  Roosenburg. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  E.  Deddes. 

,,  H.  DE  JONGH. 

, ,  Richard  Janssen  . 

Voor  eensluidend  afschrifi: 

Richard  Janssen, 

SecTcInrip  ^ 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Zondag’  T  en  Maandag  8  Mei  1911,  n®.  lOT. 


N“.  42. 


UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Sclieepvaart, 
betreffende  de  aanvaring  op  15  Augustus  1910 
tussclien  liet  zeilvisscliersvaartuigd/i/iw^erZ^êeTu^s’- 
ker]^  K.W.  154  en  den  stoomlogger  Maria  Joseplia 
YL.  3. 


De  ijzeren  visclilogger  Minister  Heemskerk  K.W.  154,  toe- 
belioorende  aan  den  reeder  N.  Parlevliet  Lz.  te  Katwijk  aan 
Zee,  schipper  W.  Nijgb,  vertrok  op  1  Augustus  1910  van 
IJmuiden  ter  liaringvisscberij .  Deze  vissclierij  is  tot  15 
Augustus  uitgeoefend  op  ongeveer  54^  K.B.  2°  O.L.,  waarna 
van  daar  gezeild  werd  ongeveer  20  z.in.  in  K.-W.  richting. 
Op  Maandag  15  Augustus,  tegen  den  middag,  bij  kalme  zee 
en  flauwe  koelte  uit  het  Z.  tot  Z.W.,  lag  men  stekende  met 
den  kop  naar  het  W.  gekeerd,  alleen  de  stagfok  bij  staande, 
waardoor  het  schip  ongeveer  2  zeemijlen  vaart  maakte. 

De  uit  13  koppen  bestaande  bemanning  is  iets  na  den 
middag  naar  beneden  gegaan  om  te  schaften,  met  uitzonde¬ 
ring  van  den  IT-jarigen  Michiel  Harten,  die  aan  het  roer 
bleef. 

Vóórdat  men  ging  schaften,  was  in  het  N.-O.  een  stoom- 
scheepje  waargenomen,  dat  blijkbaar  zeer  weinig  vaart 
maakte  op  een  afstand  van  naar  gissing  70  netten  (1  net  is 
32  M.). 

De  stuurman  Arie  Plug  heeft  na  een  half  uur  Harten  af  ge¬ 
lost  en  bleef  bij  het  roer,  dat  hij  in  de  hand  had.  Het  stooin- 
scheepje  was  intusschen  naderliij  gekomen ;  hij  zag  er  de 
menschen  aan  dek  loopen,  doch  in  de  overtuiging,  dat  hem 
niets  te  doen  stond,  en  dat  het  stoomscheepje  kon  en  moest 
uitwijken  voor  het  zeilvaartuig,  werd  door  hem  geen  koers 
veranderd. 
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Na  het  schaften  kwam  ook  de  schipper  aan  dek.  Toen  hij 
gewaar  werd,  dat  het  stoonischeepje  op  de  Minister  Heems- 
kerk  inliep,  gaf  hij  een  luiden  schreeuw,  waarop  iemand  aan 
boord  van  dat  scheepje  zich  naar  de  brug  spoedde.  Daar  werd 
toen  blijkbaar  achteruit  geslagen,  doch  dit  kon  niet  verhinde¬ 
ren,  dat  het  stoomschip  met  zijn  B.B.boeg  de  S.B.boeg  der 
Mmister  Heemskerk  trof  en  de  verschansing  en  enkele  stijlen 
indrukte.  Het  stoomschip  bleek  de  stoomlogger  Maria  Josepha 
VL.  3  te  zijn,  schipper  Gerardus  Smits,  toebehoorende  aan 
de  Vlaardingsche  Stoomvisscherij ,  directeur  Adr.  IJzermans 
te  Vlaardingen. 

In  afwijking  met  het  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor 
de  scheepvaart,  gedagteekend  2  December  1910,  besloot  eene 
commissie  uit  den  Baad  voor  de  Scheepvaart  op  6  December 
1910  naar  de  oorzaken  dier  aanvaring  een  onderzoek  in  te 
stellen. 

In  ’s  raads  openbare  zitting  van  16  December  1910  kon 
alleen  de  schipper  der  K.W.  154  gehoord  worden,  waarom  de 
Baad  voor  de  Scheepvaart  op  15  April  1911  het  onderzoek 
vervolgde  en  beëindigde. 

Alstoen  werden  gehoord  als  getuigen  schipper  Willem 
Nijgh  van  de  K.W.  154  en  Arie  Plug,  stuurman  van  dat 
vaartuig,  de  eerste  niet,  de  laatste  geëxamineerd  als  schipper 
op  zeevisschersvaartuigen,  aan  wier  verklaringen  vorenstaand 
verslag  van  de  toedracht  der  zaak  is  ontleend.  Ook  Gerardus 
Smits,  de  schipper  der  Maria  Josepha  YL.  3,  werd  door  den 
raad  in  verhoor  genomen. 

Deze  bevestigde  de  mededeelingen  der  andere  getuigen  be¬ 
treffende  de  koersen  der  beide  schepen,  de  windrichting  en 
den  toestand  der  zee.  Hij  had  van  de  aanvaring  niets  gezien, 
daar  hij  te  kooi  lag.  Aan  boord  van  zijn  vaartuig  werd  niet 
gestuurd,  het  roer  was  vastgezet,  daar  het  schip  naar  zijne 
meening  nagenoeg  stil  lag.  hoezeer  er  langzaam  gestoomd 
werd.  De  geheele  manschap  was  ter  ruste  gegaan  en  terwijl 
was  het  bestuur  van  het  schip  toevertrouwd  aan  den  16-jarigen 
Josephus  van  der  Velden,  die  opdracht  had  den  schipper  te 
roepen  indien  er  iets  gebeurde. 

De  schipper  werd  wakker  door  het  achteruitslaan  der 
machine  en  kwam  aan  dek  toen  de  aanvaring  reeds  plaats 
gehad  had,  die  echter  niet  aan  een  schok  waar  te  nemen  was 
geweest. 

Genoemde  Josephus  van  der  Velden,  deswege  gehoord, 
erkende  de  opdracht  van  den  schipper,  om  hem  te  roepen  als 
er  iets  gebeurde,  inderdaad  gekregen  te  hebben;  doch  er  niet 
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aan  jS’edaclit  te  hebben  den  schipper  te  roepen,  toen  men  den 
Katwijkschen  logg'er  dicht  ^^’enaderd  was.  Hij  was  met  een 
kameraad  van  ong>eveer  o>elijken  leeftijd  aan  dek  —  vermoe¬ 
delijk  aan  het  spelen  —  is,  toen  hij  gevaar  vermoedde  naai¬ 
de  briig'  geijld  en  heeft  uit  eigen  beweging  ,, volle  kracht 
achteruit”  naar  de  machinekamer  getelegrafeerd;  de  aan¬ 
varing  was  toen  echter  niet  meer  te  voorkomen. 

De  raad  is  van  oordeel,  dat  de  aanvaring  geheel  te  wijten 
is  aan  de  verregaande  onoplettendheid  aan  boord  van  de 
Maria  JoReplia. 

Dit  schip  moest  de  Minister  Heemskerk  mijden  en  had 
daartoe  alle  gelegenheid. 

Den  schipper  Gerardus  Smits  treft  het  verwijt,  dat  hij  de 
zorg  voor  zijn  schip  en  het  leven  der  opvarenden  heeft  gelegd 
in  de  handen  van  een  knaap,  die,  gelijk  uit  het  gebeurde  is 
gebleken,  niet  aan  zijn  tucht  was  onderworpen. 

De  raad  had  al  meermalen  gelegenheid  er  de  aandacht  op 
te  vestigen,  dat  de  wacht  aan  boord  van  visschersschepen  vaak 
aan  volslagen  onbevoegden  wordt  toevertrouwd. 

Waar  reeds  menige  scheepsramp  het  gevolg  is  geweest  van 
dien  misstand,  spreekt  hij  de  hoop  uit,  dat  door  de  bevoegde 
macht  maatregelen  zullen  worden  genomen  om  dat  kwaad  te 
keer en. 

Aldus  gedaan  op  15  April  1911  door  de  heeren  mr.  Th.  B. 
Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Roosenburg,  H.  C.  Haacke, 
C.  L.  J.  Rotting,  leden;  J.  G.  T.  Broekmeijer,  G.  Z.  Jol,  bui¬ 
tengewone  leden,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  plaatsver¬ 
vangend  secretaris,  mr.  C.  Henny,  en  uitgesproken  door  den 
voorzitter  ter  openbare  zitting  van  25  April  1911.  Zijnde  deze 
uitspraak  niet  geteekend  door  het  lid  H.  C.  Haacke,  wegens 
ongesteldheid. 

( get.)  Th.  B.  Pleyte. 

W.  Allirol. 

,,  L.  Roosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Rotting. 

,,  Broekmeijer. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  C.  Henny. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Richard  Janssen, 

Secretaris, 
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IHTSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart, 
betreffende  de  aanvaring  op  17  April  1911  tussclien 
bet  Nederlandsclie  stoomschip  Callisto  en  het 
Engelsche  stoomschip  Dawlish. 

Het  Nederlandsche  stoomschip  Callisto,  metende  3520 
bruto,  2284  netto  R.  T.,  onderscheidingsletters  N.  H.  P.  R., 
toebehoorende  aan  de  te  Rotterdam  gevestigde  reederij  Hudig 
&  Veder’s  Stoomvaart  Maatschappij,  in  1900  van  staal  ge¬ 
bouwd,  geclasseerd  bij  Lloyds  ïS  100  A.I.,  voorzien  van  een 
door  de  scheepvaartinspectie  afgegeven  certificaat  van  deug¬ 
delijkheid,  bemand  met  27  koppen,  en  beladen  met  kolen, 
vertrok  16  April  1911  te  5  uur  n.m.  van  Rotterdam  met  be¬ 
stemming  naar  Port  Said.  Met  helder  weder  vertrokken,  werd 
het  bij  Sandetti-vuurschip  dik  van  mist.  Op  17  April  met 
afwisselende  mistvlagen  de  reis  voortzettend,  werd  achtereen¬ 
volgens  het  sein  van  East  Goodwin  en,  na  aan  S.B.zijde 
dwars  een  oogenblik  den  wal  in  zicht  te  hebben  gehad,  te 
2.30  n.m.  dat  van  het  Royal  Sovereign  vuurschip  naar  gissing 
op  ongeveer  4  mijlen  afstand  gehoord.  Te  3.35  n.m.,  terwijl 
men  nog  steeds  in  mistvlagen  voer,  bevonden  zich  de  gezag¬ 
voerder  Jeppe  Wiebes,  de  eerste-stuurman  Douwe  Sparrius 
en  de  derde-stuurman  Antonie  Johannes  Kimmel  met  den 
roerganger  op  de  brug.  De  beide  stuurlieden  hadden  de  wacht. 
De  derde-stuurman  bediende  de  stoomfluit,  waarop  regel¬ 
matig  de  voorgeschreven  mistseinen  werden  gegeven.  De  ge¬ 
zagvoerder  stond  bij  het  handvat  van  de  telegraaf ;  de  eerste- 
stuurman  controleerde  de  door  den  roerganger  gestuurde 
koersen  en  keek  tevens  uit.  Bovendien  werd  op  den  bak  door 
2  man,  waarvan  één  jongen,  als  uitkijk  dienst  gedaan.  Het 
schip  lag  op  het  standaardcompas,  dat  op  dezen  koers  eene 
deviatie  had  van  —  6*^,  W.  4  N.  voor,  alzoo  W.  magn. 
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Er  woei  eene  zwa.klve  koelte  en  de  zee  was  kalm. 

Op  dat  oogenblik  werden  twee  zeer  lange  stooten  op  eene 
sirene,  ongeveer  drie  streken  op  S.B.boeg  geboord,  welke 
signalen  tot  aan  na  te  melden  aanvaring  met  regelmatige 
tnsscbenpoozen  werden  berliaald. 

Toen  deze  signalen  voor  bet  eerst  weerden  geboord,  werd 
onrniddellijk  B.B.roer  gegeven  en  eerst  weder  gestut  toen  bet 
scbip  3  streken  was  afgeweken  en  Z.  W.  t.  W.  J  W.  voorlag. 
Ook  na  deze  manoeuvre  werd  bet  geluid  der  voormelde  seinen 
niet  acbterlijker  dan  vroeger  geboord.  De  macbine  werd  te 
2.35  tot  langzaam  aan  verminderd.  Toen  bet  andere  scbip, 
waarvan  men  de  seinen  20  minuten  lang  ter  zelfder  boogte 
op  S.B.boeg  bleef  booren,  dichter  bij  bleek  te  komen,  is  te 
3.55  de  macbine  gestopt.  Te  3. 57  is  weer  langzaam  vooruit 
geslagen.  Toen  men  te  4  uur,  nog  steeds  langzaam  aan  loo- 
pend,  dezelfde  seinen  reclit  vooruit  meende  te  booren,  werd 
gestopt  en  bard  S.B.roer  n.  c.  gegeven.  De  vaart  werd  niet 
uit  bet  scbip  gebaald.  Te  4.03  doemde  daarop  2  streken  op 
S.B.boeg  vooruit  op  eene  scheepslengte  afstand  een  stoom¬ 
schip  uit  den  mist  op,  waarop  onmiddellijk  onder  bet  geven 
van  drie  korte  stooten  op  de  stoomfluit  volle  kracht  achteruit 
werd  geslagen.  Te  4.06  bad  de  aanvaring  plaats.  Het  andere 
scbip,  dat  later  bleek  bet  van  Kurracbee  naar  Cardiff  be¬ 
stemde  Engelscbe  stoomschip  Dawlish  te  zijn,  trof  met  zijn 
S.B.  voorsteven  de  Callisto  aan  de  S.B.zijde  ongeveer  17  voet 
achter  den  steven.  Op  bet  oogenblik  der  aanvaring,  die  een 
paar  mijlen  voorbij  Beacby  Head  plaats  bad,  lag  de  Callisto 
W.  t.  Z.  op  bet  stuurcompas  voor  en  bad  naar  schatting  van 
den  gezagvoerder  niet  meer  dan  1  a  2  mijlen  vaart. 

Door  de  aanvaring  zwaaide  de  Callisto  over  B.B.  rond, 
terwijl  de  Dawlish  ongeveer  ter  plaatse  der  aanvaring  bleef 
liggen.  Zoo  waren  beide  schepen  onmiddellijk  vrij  van  elkaar 
en  bleven  op  een  paar  scheepslengten  afstand  van  elkaar  ge¬ 
stopt  liggen.  Aldus  liggende  werden  aan  boord  van  de  Cal¬ 
listo  van  de  Dawlish  dezelfde  sirene-stooten  waargenomen, 
die  men  ook  te  voren  bad  geboord. 

Bij  onmiddellijk  ingesteld  onderzoek  bleek  de  voorpiek  van 
de  Callisto  vol  water  te  loopen.  Eene  presenning  werd  voor 
het  gat  getrokken.  Tanks  en  vullings  van  ruim  n°.  1  bleven 
droog;  het  scbip  dreef  dus  op  bet  waterdichte  schot. 

Nadat  men  van  bet  andere  scbip  vernomen  had,  dat  dit 
geene  hulp  behoefde,  werd  scheepsraad  gehouden  en  besloten 
naar  Dover  en  zoo  mogelijk  naar  Eetterdam  terug  te  keeren. 
Dit  laatste  gelukte  en  bet  scbip  kwam  zonder  eenig  verder 
ongeval  op  18  April  te  Botterdam.  Daar  bleek,  dat  de  steven 
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van  de  Dawlish  3  a  4  voet  in  de  Callisto  was  geloopen  en  aan 
dit  scliip  zoodanige  schade  had  veroorzaakt,  dat  onder  meer 
7  spanten  moesten  worden  vernieuwd. 

Door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  2de  district 
werd  op  21  April  1911  een  voorloopig  onderzoek  naar  de 
oorzaken  van  de  hiervoren  omschreven  scheepsramp  ingesteld. 

Overeenkomstig  het  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor 
de  scheepvaart  dato  23  April  1911,  besloot  eene  commissie 
uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  op  25  April  1911,  dat  ook 
de  raad  een  onderzoek  naar  deze  ramp  zou  instellen. 

Dit  onderzoek  werd  aangevangen  ter  openbare  zitting  van 
3  Mei  1911. 

Toen  werd  voorlezing  gedaan: 

1.  van  eene  kopie  der  scheepsverklaring  op  20  April  1911 
door  schipper  en  bemanning  van  het  stoomschip  Callisto  voor 
den  kantonrechter  te  Rotterdam  afgelegd  ; 

2.  van  de  gedeelten  uit  het  dek-  en  het  machinekamer- 
journaal  van  dit  stoomschip,  welke  betrekking  hebben  op 
voormelde  scheepsramp ; 

3.  van  een  door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het 
2de  district  opgemaakt  proces-verbaal  dato  21  April  1911, 
houdende  de  verklaringen  van  de  door  hem  onder  eede  ge¬ 
hoorde  getuigen  Volbregt  Roelofs,  Iste-machinist,  Johannes 
AVijnsema  en  Meindert  Dobbinga,  beiden  matroos,  allen  aan 
boord  der  Callisto  tijdens  de  aanvaring. 

Als  getuigen  werden  gehoord  Jeppe  AViebes,  Douwe  Spar- 
rius  en  Antonie  Johannes  Kimmel,  allen,  behalve  de  eerst¬ 
genoemde,  onder  eede. 

Het  vorenstaande  relaas  der  feiten  is  aan  het  zooeven  ge¬ 
noemde  bewijsmateriaal  ontleend. 

De  gezagvoerder  verklaarde  nog  te  hebben  waargenomen, 
dat  de  Dawlish  op  het  oogenblik  der  aanvaring  O.  Z.  O.  voor¬ 
lag  en  dat  er  voor  den  boeg  van  dit  schip  eene  kabbeling  als 
van  boegwater  zichtbaar  was. 

De  pogingen  door  den  raad  aangewend  om  een  afschrift  te 
verkrijgen  van  de  scheepsverklaring  van  de  Dawlish  hebben 
niet  het  verlangde  gevolg  gehad. 

Aan  wie  de  schuld  der  aanvaring  moet  worden  gegeven  kan 
de  raad  derhalve  niet  vaststellen.  Wèl  kan  hij  vaststellen,  dat 
aan  boord  der  Callisto  niet  in  overeenstemming  gehandeld  is 
met  de  bepalingen  ter  voorkoming  van  aanvaringen  op  zee  en 
met  name  niet  in  overeenstemming  met  art.  16,  2de  lid. 

Kapitein  AA^iebes  had  op  het  hooren  van  een  mistsein  voor¬ 
lijker  dan  dwars,  al  bestond  dat  mistsein  dan  ook  uit  twee 

3 


43  UITSPRAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEEPVAART. 


stooten,  onmiddellijk  moeten  stoppen;  in  stede  daarvan  lieeft 
liij  20  minuten  lang  langzaam  doorgestoomd. 

De  Nederlandsclie  tekst  van  de  in  de  conferentie  van 
Washington  vastgestelde  bepaling  laat  aan  duidelijkheid  te 
wenschen. 

De  woorden:  ,,A  steam  vessel  hearing  apparently  before 
her  beam  the  fogsignal  of  a  vessel . ”  (Art,  16,  tweede  lid) 

worden  beter  wedergegeven  met: 

,,Een  stoomvaartuig,  dat  blijkbaar  voorlijker  dan  dwars 
het  mistsein  hoort  van  een  vaartuig”,  dan  met  ,,een  stooni- 
vaartuig,  dat  vermeent  voorlijker  dan  dwars  het  mistsein  te 
hooren  Yaii  een  vaartuig”,  zooals  de  vertaling  in  het  Ko¬ 
ninklijk  besluit  van  24  April  1897  (Staatsblad  n°.  107)  luidt, 
vermits  niet  het  vermeende  hooren  in  eene  bepaalde  richting, 
maar  het  werkelijk  hooren  in  die  richting  eene  verplichting 
medebrengt. 

Kapitein  Wiebes’  verweer,  dat  hij  niet  venneende  te  hoo¬ 
ren,  maar  werkelijk  hoorde  een  schip  op  3  streken  over  S.B.- 
boeg  en  dat  de  positie  van  dat  schip  hem  met  voldoende  zeker¬ 
heid  bekend  was,  om  hem  te  veroorloven  niet  te  stoppen,  gaat 
niet  op. 

Een  schip,  waarvan  men  in  den  mist  alleen  een  fluitsignaal 
hoort  is  ten  opzichte  van  zijne  positie  niet  voldoende  bepaald 
en  het  terstond  roer  geven  door  J^apitein  Wiebes,  toen  hij  voor 
de  eerste  maal  een  fluitsein  hoorde,  is  daarom  niet  te  recht¬ 
vaardigen. 

Aldus  gedaan  op  3  Mei  1911  door  de  heeren  Th.  B.  Pleyte, 
voorzitter;  L.  Roosenburg,  C.  L.  J.  Kotting,  leden;  H.  de 
Booy,  J.  S.  Brouwer,  plaatsvervangende  leden;  C.  M.  van 
Rijn,  E.  Deddes,  buitengewone  leden,  in  tegenwoordigheid 
van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Richard  Janssen,  en  uitgespro¬ 
ken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  12  Mei  1911. 

( get.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  L.  Roosenrurg. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  H.  DE  Booy. 

,,  J.  S.  Brouwer. 

,,  VAN  Rijn. 

,,  E.  Deddes. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift, 

Richard  Janssen, 

Secretaris . 
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Bij  voe«‘sel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Zaterdag*  27  Mei  1911,  n®.  123. 


N".  44. 


ITITSPRAAK  van  den  Eaad  voor  de  Sclieepvaart, 
betreffende  liet  ongeval  op  4  April  1911  overkomen 
aan  het  Nederlandsclie  tjalkschip  Res  Nova. 

Het  te  Groningen  thuis  behoorende  tjalkschip  Res  Nova, 
metende  bruto  81,12,  netto  63,86  R.  T.,  onderscheidingssein 
P.  R.  G.  Q.,  schipper  Hendrik  van  der  Laan,  is  op  4  April 
1911  op  de  kust  van  Pommeren,  nabij  Leba,  gestrand  en  ge¬ 
heel  uit  elkaar  geslagen.  De  bemanning,  bestaande  uit  schip¬ 
per,  bestman  en  jongen,  benevens  de  vrouw  en  twee  kinderen 
van  den  schipper,  weerden  door  de  bemanning  van  den  red- 
dingspost  Leba,  door  middel  van  een  wippertoestel,  gered. 

Alle  scheepspapieren  zijn  met  het  schip  verloren  gegaan. 

Voor  den  Amtsrichter  te  Leba  is  door  den  schipper  een 
verklaring  af  gelegd,  doch  niet  voor  een  T7ederlandschen  con- 
sulairên  ambtenaar,  die  daar  ter  plaatse  niet  bescheiden  is. 

Bij  aankomst  van  den  schipper  hier  te  lande  is  door  den 
inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  derde  district  een  voor- 
loopig  onderzoek  ingesteld.  Op  voorstel  van  den  hoofdinspec¬ 
teur  voor  de  scheepvaart  besloot  eene  commissie  uit  den  Raad 
voor  de  Scheepvaart  tot  het  houden  van  een  nader  onderzoek, 
dat  in  ’s  raads  openbare  zitting  van  2  Mei  1911  is  aangevan¬ 
gen  en  beëindigd. 

Aan  het  verhoor  van  den  schipper  is  het  volgende  ontleend. 

De  schipper  was  eigenaar  van  het  vaartuig. 

In  1904  heeft  hij  een  dienstdiploma  voor  de  groote  zeil¬ 
vaart  verkregen,  hoezeer  hij  nimmer  op  de  groote  vaart  ge¬ 
varen  had.  De  Jdes  Nova  had  van  de  scheepvaartinspectie  een 
bewijs  van  deugdelijkheid  ontvangen,  doch  had  toen  nog  geen 
uitwateringscertificaat.  Zonder  dat  stuk  heeft  zij  eene  reis 
gedaan  van  Deventer  naar  Londen  en  terug  op  Kuilenburg. 

Gedurende  den  winter  heeft  het  schip  te  Yreeswijk  stil 
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gelegen.  Aldaar  werd  liet  van  Neiiss  aan  den  Rijn  bevracht 
met  lijnkoeken  naar  Danzig. 

De  expert  van  de  sclieepvaartinspectie  te  Rotterdam  is 
aldaar  aan  boord  geweest.  Hij  gelastte  de  aanbrenging  van 
liet  nitwateringsmerk  en  een  ruimbalk,  maar  daar  het  schip 
bevracht  was,  werd  toegestaan,  dat  dit  later  gebeurde. 

Op  zijn  reis  van  Neuss  naar  Danzig  is  het  schip  door  den 
inspecteur  in  het  derde  district  ter  Vliereede  aangehouden 
wegens  het  ontbreken  van  het  nitwateringsmerk,  doch  weder 
vrijgelaten  op  de  belofte  van  den  schipper,  dat  het  te  Danzig 
zou  worden  aangebracht. 

Bij  zijne  doorreis  te  Amsterdam  heeft  de  schipper  Rijn¬ 
patent  verkregen  en  zijn  de  Rijnmerken  aangebracht.  Vol¬ 
gens  deze  moest  het  vrij  boord  30  c.M.  bedragen.  Nochtans 
meent  de  schipper,  dat  het  uitwateringsmerk  25  c.M.  vrij- 
boord  toestond  in  zoutwater. 

De  schipper  heeft  voor  de  stuwage  der  lijnkoeken  zelf  ge¬ 
zorgd;  de  koeken  werden  op  den  platten  kant  gelegd.  De 
bovenste  rij  koeken  was  op  de  smalle  zijde  gelegd.  Het  schip 
was  niet  vol  en  de  lading  niet  af  gedekt. 

Het  schip  was  naar  behooren  van  zeilen,  kompas  en  octai:|,t 
voorzien,  kaarten  en  zeilaanwij zingen  waren  aan  boord. 

Van  de  Vliereede  is  gezeild  naar  Brunsbüttel,  de  reis  werd 
vervolgd  door  het  Kaiser-Wilhelm-Kanal,  van  daar  is  koers 
gezet  langs  het  Bulklichtschip  naar  de  noordkust  van  Feh- 
niarn,  vervolgens  is  langs  Gjedzer-rif  op  Darsserort  aange¬ 
stuurd,  en  van  daar  langs  Kaap  Arcona  naar  de  zuidkust  van 
Bornholm. 

Hoewel  het  weder  ruw  was  en  er  steeds  een  stijve  westelijke 
wind  woei,  gebeurde  er  niets  bijzonders. 

(,)p  3  April  des  morgens  te  8  uur  nabij  de  zuidpunt  van 
Bornholm  Due  Odd©  begon  de  zee  hooger  te  loopen  en  de 
wind  in  kracht  toe  te  nemen.  In  het  grootzeil  werden  twee 
reven  gestoken,  kluiver  en  jager  werden  vastgezet.  Er  werd 
Oost  magn.  gestuurd. 

Tegen  den  middag  groeide  de  wind  aan  tot  storm  en  werden 
er  twee  reven  in  de  stagfok  gestoken.  De  pompen  bleken  bij 
peiling  lens  te  zijn.  Het  weder  werd  ruwer.  De  gasboei  van 
Stolpe  Bank,  die  men  naar  koers-  en  verheidsrekening  in  den 
namiddag  tusschen  4  en  5  uur  had  moeten  zien,  is  niet  gezien. 
Sedert  half  zeven  was  de  wind  omloopend  en  tegen  half  acht 
schoot  hij  naar  het  Noorden  uit,  nog  steeds  in  kracht  toe¬ 
nemende. 

Naar  gissing  moest  men  24  mijlen  uit  de  Pommersche  kust 
zijn.  De  stagfok  werd  vastgezet.  Verder  zeilen  was  onmoge- 
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lijk,  er  werd  bijo-edraaid  en  het  schip  met  den  kop  op  zee 
gelegd. 

Ongeveer  middernacht  sloeg  eene  zware  stortzee  over  het 
dek,  die  alles  wat  aan  dek  was,  waaronder  de  boot,  niede- 
sleurde.  Het  schip  dreef  onder  den  invloed  van  den  storm  nit 
het  Noorden  met  snelheid  naar  de  kust ;  de  schipper  had  daar¬ 
over  alle  bestuur  verloren. 

Te  1  uur  werd  het  licht  van  Scholpin  gezien  en  daaraan 
bemerkt,  dat  men  met  groote  vaart  landwaarts  dreef. 

Toen  het  schip  te  12  uur  eene  zware  stortzee  over  kreeg,  had 
het  over  S.B.  slagzij  de  gekregen,  maar  er  viel  niet  aan  te 
denken  de  lading  te  gaan  verwerken. 

Bij  het  aanbreken  van  den  dag  is  de  noodvlaq'  geheschen, 
maar  de  schipper  zag  wel  in,  dat  hnlpverleening  aan  het  schip 
tot  de  onmogelijkheden  behoorde.  Aan  het  presenteeren  van 
het  anker  viel  niet  te  denken,  ankeren  zon  den  ondergang  van 
het  schip  slechts  verhaast  hebben. 

Des  morgens  te  9  uur  is  het  gestrand.  5  zeemijlen  oostelijk 
van  Leba.  Men  stond  in  de  kajuit  tot  aan  het  middel  in  het 
water,  beurtelings  de  kinderen  van  4  en  6  jaar  op  den  arm 
houdende. 

Met  een  vuurpijltoestel  werd  door  de  bemanning  van  den 
reddingspost  Leba  eene  lijn  overgeschoten.  Men  wist  het  wip- 
pertoestel  vast  te  krijgen  en  daarmede  werden  alle  opvarenden 
gered. 

Uit  het  ingesteld  onderzoek  is  den  raad  gebleken,  dat  even 
voor  de  Res  Nova  kort  van  haar  af  de  Duitsche  schoener 
Miranda  is  gestrand,  wier  bemanning,  met  uitzondering  van 
den  kapitein,  door  de  bemanning  van  den  reddingspost  Leba 
is  gered.  Ter  zelfder  tijd  strandde  een  derde  schip,  een  twee- 
mastschoener,  waarvan  alle  opvarenden  den  dood  in  de  gol¬ 
ven  vonden. 

Het  onderzoek  heeft  geenerlei  tekortkoming  van  den  schip¬ 
per  aan  het  licht  gebracht.  Het  schip  werd  met  zeemanschap 
over  zee  gebracht,  doch  het  bijzonder  slechte  weder  veroor¬ 
zaakte  averij  en  maakte  het  schip  geheel  onhandelbaar. 

Het  overgaan  van  de  lading  is  op  den  ondergang’  van  het 
schip  niet  van  invloed  geweest ;  toch  meent  de  raad,  naar 
aanleiding  daarvan,  een  waarschuwend  woord  te  moeten 
uiten.  Zijns  inziens  verdient  het  aanbeveling  meerdere  lagen 
lijnkoeken  op  den  kant  te  stuwen. 


Aldus  gedaan  op  2  Mei  1911  door  de  heeren  nir.  Th.  B. 
Pleyte,  voorzitter;  C.  L.  J.  Kotting,  lid;  H.  de  Booy,  D.  H. 
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Hinlopeii,  D.  Hubert,  plaatsvervang’ende  leden;  G.  H.  Bak¬ 
ker,  J.  Mooi,  buitengewone  leden,  in  tegenwoordigdieid  van 
’s  raads  secretaris,  mr.  Ricliard  Janssen,  en  uitgesproken  door 
den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  12  Mei  1911. 

( get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

„  H.  DE  Boot. 

Hinlopen. 

,,  D.  Hubert. 

,,  G.  H.  Bakker. 

,,  J.  Mooi. 

,,  Richard  Janssen. 

/ 

Voor  eensluidend  afschrift, 

,  Richard  Janssen, 

SecreiarU. 


Bijvoegsel  tot  de 
Dinsdag 

o 


N edevlandsche  Staatscourant  van 
30  Mei  1911,  11^  125. 


N".  45. 


UITSPEAAK  van  den  Baad  voor  de  Sc-lieepvaart, 
betreffende  den  brand  aan  boord  van  liet  stoom- 
scliip  Sloterdijk  op  19  Februari  1911. 

Het  stoomscliip  Sloterdijk,  varende  onder  Nederlandsclie 
vlag^,  voorzien  van  een  certificaat  van  zeewaardigheid,  onder¬ 
scheidingssein  P.  S.  J.  B.,  behoort  aan  de  Nederlandsch 
x4merikaansche  Stoonivaartniaatschappij  te  Botterdam,  en 
staat  onder  het  bevel  van  den  gezagvoerder  Jacob  Metz, 
gediplomeerd  als  eerste-stuurman  op  de  groote  stoomvaart. 

Het  schip  meet  6423, T8  B.  T.  bruto,  4231,26  B.T.  netto  en 
werd  in  1902  bij  Fiirness,  Witby  &  Co.  Ld.  te  West  Hartle- 
pool  van  staal  gebouwd. 

Het  is  een  scliiitdekschip  bij  Lloyds  als  100  A.I.  geclas- 
seerd  ;  de  verlichting  g'escliiedt  door  middel  van  electriciteit. 

In  het  einde  van  de  maand  Januari  1911  is  het  schip, 
liggende  aan  de  Wilhelminakade  te  Botterdam,  uitgerust 
Amor  eene  reis  naar  Newport  News  (Yirginia),  Horfolk  (Yir- 
ginia)  en  Baltimore  (Maryland),  voor  welke  liaAmns  het  eene 
gemengde  lading  in  had  genomen  en  werwaarts  het  op 
4  Februari  1911  is  Amrtrokken. 

Op  Zondag  19  Februari  gedurende  de  voormiddagwacht 
was  de  eerste  bestemmingsplaats  Yewport  YeAvs  bereikt.  Des 
avonds  te  7  uur  zouden  kolen  worden  geladen,  vóór  dien  tijd 
kon  er  niet  worden  gewerkt,  en  de  gezagvoerder  is  daarom 
met  den  eerste-stuurman.  Jan  Gerrit  Dekker,  en  den  machi¬ 
nist,  Adrianus  van  der  Yen,  in  de  buurt  van  de  liaven  eene 
wandeling  gaan  maken.  Als  wachthebbende  officier  bleef  de 
tweede-stuurman,  Pieter  Maarten  Geldtelder,  aan  boord. 

Gedurende  de  afwezigheid  van  den  gezagvoerder  is  aan 
boord  van  de  Sloterdijk  brand  uitgebroken. 

Het  scheepsjournaal  behelst  dienaangaande  de  volgende 
inededeeling: 

,,Te  1.15  n.m.  bemerkten  wij  plotseling,  dat  er  zware  rook 
en  stikkende  gassen  uit  het  voorin aindek  begonnen  op  te 
stijgen  en  de  toegang  naar  beneden  ontoegankelijk  was, 
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zoodat  "“een  twijfel  bestond  of  door  broeiing^  der  lading  was 
brand  ontstaan.  Gaven  zoo  spoedig  mogelijk  water  met  eigen 
brandbliisrdimiddelen  en  gaven  attentiesein  met  de  stoomfluit 
tot  assistentie,  waarop  te  ongeveer  1.30  n.m.  4  sleepbooten: 
Allee,  Wanderer,  HeleM  van  de  Cli.  &  O.  Co.,  en  Dmintless , 
zoomede  2  slangen  van  de  kolenpier  liulp  verleenden  tot  be¬ 
houd  van  schip  en  lading.  D©  blussching  geschiedde  in  over¬ 
leg  en  met  medewerking  van  den  Cliief  of  the  Fire  Depart¬ 
ment —  Newport  News.  Te  3.10  n.m.  was  de  brand  gebluscht, 
waarop  alleen  de  sleepboot  Wanderer  langszijde  bleef  en  werd 
met  werkvolk  van  den  wal  een  gedeelte  der  lading  verwerkt, 
om  geheel  overtuigd  te  zijn,  dat  het  gevaar  voor  verdere 
branding  geweken  was,  waarmede  wij  te  5.30  n.m.  gereed 
kwamen.  De  hulp  van  de  sleepboot  Wanderer  werd  te  4.30 
n.m.  niet  meer  noodig  geacht.” 

Daarmede  in  overeenstemming  is  de  scheepsverklarino’,  op 
20  Februari  1911  voor  den  vice-consul  der  Nederlanden  te 
Newport  News  door  gezagvoerder  en  bemanning  afgelegd,  in 
opvolging  van  art.  383  Wetboek  van  Koophandel. 

In  afwijking  van  het  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor 
de  scheepvaart,  gedagteekend  15  Maart  1911.  besloot  eene 
commissie  uit  den  Kaad  voor  de  Scheepvaart  op  IT  Maart 
1911  naar  het  hiervoren  vermeld  ongeval  een  onderzoek  in  te 
^stellen,  hetwelk  op  10  Mei  1911  werd  aangevangen  en  be¬ 
ëindigd. 

Inmiddels  is  door  ’s  raads  voorzitter  op  8  Mei  1911  eene 
plaatsopneming  gedaan  aan  boord  van  het  stoomschip  Sloter- 
dijk,  toen  liggende  in  het  dok  van  de  Kotterdamsche  Droog- 
dokmaatschappij  Prins  Hendrik. 

De  raad,  samengesteld  als  aan  het  einde  dezer  uitspraak  is 
vermeld,  heeft  zich  doen  voorlichten  omtrent  de  brandbaar¬ 
heid  en  de  zelfontbrandingsvatbaarheid  der  ingeladen  goede¬ 
ren  door  Maximiliaan  Caii  Hubert  Eduard  Mertens,  directeur 
van  het  Nederlandsch  Centraalbureau  voor  Brandassurantie 
Techniek  te  Amsterdam,  welke,  alvorens  zijn  verslag  uit  te 
brengen  in  handen  des  voorzitters,  den  eed  heeft  af  gelegd  den 
raad  naar  zijn  geweten  te  zullen  voorlichten. 

Als  getuigen  werden  onder  eede  gehoord  de  gezagvoerder 
Jacob  Metz,  oud  46  jaar,  wonende  te  Rotterdam,  en  David 
Elisa  de  Groot,  oud  36  jaar,  werkzaam  bij  het  vrachtbureau 
der  Holland- Amerikalijn  te  Rotterdam,  terwijl  kennis  is  ge¬ 
nomen  van  de  navolgende  bescheiden  ; 

1.  scheepsjournaal; 

2.  scheepsverklaring ; 

3.  stuwplan ; 
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4.  de  verklariiio'en  door  de  opvarenden  van  de  Sloferdijk, 
Jaeob  Metz,  Jan  Gerrit  Dekker,  Pieter  jMaarten  Geldtelder, 
Gerardus  Doesbiiro'  en  Leendert  Joliannes  Boogaard  voor  den 
inspecteur  voor  de  scheepvaart  te  Botterdam  op  4  Mei  1911 
af  gelegd  ; 

5.  het  verslag  van  bevinding  van  dr.  A.  Yerwey,  directeur 
van  het  bandelslaboratoriuni  en  landbouwproefstation  te 
Botterdam,  over  meststof  in  zakken,  volgens  hem  verstrekt 
monster  op  41  Januari  1911  uitgebracht  aan  de  Holland — • 
Amerikalijn ; 

6.  een  brief  van  den  aflader  H.  Pasting  te  Antwerpen, 
gedagteekend  9  December  1910  aan  de  Holland-Ainerikalijn 
over  door  hem  ter  verzending  aangeboden  meststoffen. 

Het  onderzoek  wees  uit,  dat  de  brand  heeft  gewoed  in  eene 
partij  kunstmest,  bekend  als  ,,Gasreinigungsmasse”,  welke 
met  eene  boot,  komende  van  Mannheim,  te  Botterdam  was 
aangebracht.  Deze  partij  was  geladen  op  het  hoofddek,  naast 
luik  11°.  1,  aan  B.B.zijde  van  het  schip  en  verpakt  in  gonje- 
zakken  van  slechte  hoedanigheid,  opgestuwd  tot  aan  de  dek- 
balken  van  het  tentdek.  Het  stalen  hoofddek  is  met  een  laag 
cement  overdekt.  Zij  lag  tegen  de  B.B.zijde  van  het  schip 
aangestuwd.  Aan  de  andere  zijde  was  zij  gestuwd  tegen  de 
stutten,  die  het  tentdek  dragen,  terwijl  zij  aan  de  achterzijde 
tegen  eene  partij  anilineafval  aanlag.  Langs  de  dekstutten 
was  tiisschen  de  lading  een  pad  open  gehouden,  om  ter  voor¬ 
koming  van  ongevallen  de  bemanning  in  staat  te  stellen  bij 
slecht  weder  over  het  hoofddek,  waarop  de  logiezen  uitkomen, 
naar  het  achterschip  te  komen,  zonder  van  het  tentdek  ge¬ 
bruik  te  maken.  Op  het  tentdek  staat  de  logieskap,  waaronder 
zich  de  trap  bevindt,  die  naar  het  hoofddek  voert.  Op  enkele 
voeten  afstands  van  de  partij  Gasreinigungsniasse  bevindt 
zich  de  deur  van  een  privaat,  waarvan  de  bemanning  gebruik 
maakt.  Gedurende  de  geheele  reis  heeft  er  langs  de  bedoelde 
partij  luchtstrooming  plaats  gehad  en  hebben  ettelijke  per¬ 
sonen  daar  ettelijke  malen  langs  geloopen. 

Aan  S.B.zijde  was  naast  het  eerste  luik  een  gedeelte  van 
dezelfde  lading  opgeslagen. 

Volgens  den  gezagvoerder  was  de  in  brand  geraakte  partij 
ongeveer  25  voet  lang,  8  voet  breed  en  8  voet  hoog. 

Dr.  A.  Yerwey  achtte  deze  meststof  niet  gevaarlijk  voor 
schip,  lading  en  opvarenden,  niet  vatbaar  voor  zelfontbran¬ 
ding  of  ontploffing*,  noch  gevoelig  voor  hooge  temperatuur, 
solide  verpakt,  bestaande  uit  organische  en  anorganische  be- 
standdeelen.  Hij  noemt  de  meststof  zeer  brandbaar;  zij  ont¬ 
wikkelt,  volgens  hem,  in  zeer  geringe  mate  kool  waterstof  gas 
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resp.  gassen,  welke  bij  inademing  voor  de  gezondheid  schade¬ 
lijk  zijn. 

Zij  behoort  verwijderd  te  worden  gehouden  van  vuur,  ter¬ 
wijl  goede  ventilatie  bij  het  lossen  noodig  is  geacht. 

(ietuige  de  Groot  deelde  mede,  dat  den  aflader  gewezen  is 
op  eene  eigenaardige  lucht,  die  van  de  partij  uitging,  waarop 
deze  antwoordde,  dat  zulks  niet  behoefde  te  verontrusten, 
daar  sedert  1907  door  hem  8000  ton  van  dezelfde  stof  naar 
verschillende  transatlantische  havens  was  verscheept  en  de 
eene  partij  wel  eens  doordringender  riekte  dan  de  andere.  Het 
vrachtbureau  heeft,  gesterkt  door  het  verslag  van  dr.  A. 
Verwey,  in  het  vervoer  geen  bezwaar  gezien. 

De  gezagvoerder  deelde  nog  mede,  dat  de  haard  van  het 
vuur  geweest  is  ongeveer  in  het  hart  der  partij,  en  dat  de 
partij,  te  Baltimore  gelost,  —  die  aan  S.B.zijde  —  bij  lossing 
een  warmtegraad  had  van  175*^  Fahrenheit.  Het  vuur  is  niet 
uitgeslagen,  althans  hout-  en  verfwerk  in  de  onmiddellijke 
nabijheid  der  partij  vertoonen  geen  sporen  van  aanraking 
met  vuur. 

Hoezeer  de  verbrande  partij  in  het  onmiddellijk  bereik  lag 
van  een  iegenlijk,  die  over  het  lioofddek  naar  het  achterschip 
ging  of  zich  naar  het  privaat  in  den  voorpiek  begaf,  is  er 
geenerlei  aanwijzing,  dat  de  brand  aan  onvoorzichtigheid  met 
vuur  of  licht  of  aan  kwaadwilligheid  is  toe  te  schrijven.  De 
plaats  waar  zij  ontstond  en  de  hooge  warmtegraad  in  het  hart 
der  S.B. partij  wijzen  op  zelfontbranding  als  oorzaak  van  den 
brand. 

De  deskundige  Mertens,  die  het  onderzoek  in  ’s  raads  zitting 
heeft  bij  gewoond,  zegt  in  zijn  aan  den  raad  gegeven  verslag: 

,,De  term  ,,Kunstnieststoffen”  is  te  vaag,  om  ten  opzichte 
van  brand-,  broei-  of  explosiegevaar  tot  eene  conclusie  te 
k u n n en  ger a  ken . 

,,Praeciseert  men  liet  artikel  in  quaestie  met  de  benaming 
,,Gasreinigingsmassa”,  welker  juistheid  gestaafd  wordt  door 
het  waargenomen  rieken  naar  koolwaterstof  en  gas,  zoo  mag 
met  vrij  groote  zekerheid  worden  beweerd,  dat  deze  in  het 
algemeen  aan  broeigevaar  blootstaat,  vooral  onder  omstandig¬ 
heden  zooals  in  het  onderhavige  geval  aanwezig.  Alle  hier 
geconstateerde  omstandigheden  wijzen  er  op,  dat  noch  van 
opzettelijke,  noch  van  toevallige  brandstichting  sprake  kan 
zijn,  doch  dat  er  hevige  broeiing  heeft  plaats  gehad.  Aan  de 
inwerking  van  vocht,  het  ontvlammen  van  ontstane  gassen  of 
eene  andere  schadeoorzaak  belioeft  hierbij  niet  te  worden  ge¬ 
dacht ;  het  artikel  is  aan  broei  onderhevig  en  alle  typische 
verschijnselen  van  broei  zijn  geconstateerd. 

4 


UITSPRAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEEPVAART.  45 


,,Van  het  artikel,  dat  (dit  zij  terloops  opo’emerkt)  tijdens  de 
reis  door  oxydatie  als  anderszins  van  hoedanigheid  kan  ver¬ 
anderen,  zijn  monsters  niet  disponibel.  Geconstateerd  is 
slechts,  dat  het  organische  en  anorganische  bestanddeelen 
bevatte,  zeer  brandbaar  is  en  weinig  koolwaterstofgas  afgaf. 
Kon  men  dns  a  priori  wel  zeggen,  dat  het  ,,kan”  broeien,  en 
is  dan  ook  door  de  feiten  bewezen,  dat  het  wezenlijk  ,,heeft’^ 
gebroeid,  zoo  kan  thans  de  qnaestie  of  het  ook  ,, moest” 
broeien,  niet  meer  woorden  nitgemaakt. 

,,net  door  den  reeder  daaromtrent  ingewmnnen  advies  con¬ 
stateert  bij  het  artikel  sommige  gevaarlijke  eigenschappen, 
die  het  met  andere  vrachtgoederen  gemeen  heeft  en  geen 
directe  aanleiding  behoeven  te  geven,  om  zulk  een  artikel  van 
het  vervoer  uit  te  sluiten  of  bijzondere  maatregelen  toe  te 
passen.  Omtrent  de  juistheid  of  onjuistheid  van  dit  advies  s 
geen  feitenmateriaal  beschikbaar.” 

De  raad  is  op  grond  van  het  gehouden  onderzoek  tot  de 
slotsom  gekomen,  dat  zelfontbranding  de  oorzaak  van  den 
brand  is  geweest. 

Bij  de  belading  zijn  de  noodige  voorzorgen  genomen  tegen 
het  ontstaan  van  gevaar ;  bij  het  ontstaan  van  gevaar  is  dit 
op  oordeelkundige  wdjze  bestreden. 

Maant  het  onderwerpelijk  ongeval  tot  groote  voorzicht 'g- 
heid  bij  liet  vervoer  van  soortgelijke  lading,  deze  is  alreeds  te 
betrachten  door  het  waken  tegen  hoog  opstapelen. 

Aldus  gedaan  op  10  Mei  1911  door  de  heeren  mr.  Th.  B. 
Pleyte,  voorzitter;  G-  Koosenburg,  C.  L.  -J.  Kotting,  leden: 
J.  S.  Brouwer,  D.  Hubert,  plaatsvervangende  leden  ;  C.  M. 
van  Rijn,  E.  Deddes,  buitengewone  leden,  in  tegenwoordig¬ 
heid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Richard  Janssen,  en  nitge- 
sproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  12  Mei 
1911. 

(gei.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  L.  Roosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  J.  S.  Brouwer. 

,,  D.  IlUBERT. 

,,  VAN  Rijn. 

,,  E.  Deddes. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Richard  Janssen, 

Secretaris, 
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FITSPEAAK  van  den  Eaad  voor  de  Scheepvaart  te 
xlmsterdam,  betreffende  de  aanvaring  op  16  Maart 
1911  van  het  loggerschip  Fiernian  Eduard  KW.  9 
met  den  stoomtrawler  7^eeliond  IJM.  TO. 


In  den  nacht  van  15  op  16  Maart  1911  was  de  logger  Fier- 
man  Eduard,  gemerkt  KW.  9,  groot  93,53  E.T.,  bemand  met 
T  koppen,  toebehoorende  aan  F.  E.  Meerburg  te  Katwijk  aan 
Zee,  visschende  in  de  Noordzee  op  ongeveer  52^'  30'  N.B.  en 
30  30'  O.L. 

Te  ongeveer  2  uur  ’s  nachts  was  het  net  (schrobnet)  weer 
uitgezet  en  werd  de  wacht  opgestoken  met  een  man,  zijnde 
toen  Willem  van  der  Boon. 

De  wind  was  Z.O.,  flauwe  koelte,  zee  deinend  uit  het 
Noorden,  gezicht  helder,  er  liep  een  harde  vloed  naar  het 
Noorden. 

De  KW.  9  lag,  met  alle  zeilen  bij,  N.  t.  W.  voor,  had  door 
den  flauwen  wind  weinig  vaart,  ongeveer  1  mijl  over  den 
grond,  zoodat  de  vloed  voorbij  het  schip  ging. 

Het  roer  stond  vast,  lag  B.B.  (o.  c.)  aan  boord,  twee  helder 
rond  schijnende  lichten  brandden,  een  in  top,  het  andere 
achterop. 

Te  ongeveer  2.45  uur  ziet  de  wachtman  van  der  Boom  in 
bet  W.  twee  witte  lichten,  naar  zijne  waarneming  die  van 
een  stoomvisschersvaartuig,  nader  gebleken  te  zijn  de  stoom¬ 
trawler  ZeeJiond,  gemerkt  IJM.  70,  toebehoorende  aan  de 
Maatschappij  Doggersbank  te  IJmuiden,  directeur  J.  G.  T. 
Broekmeijer. 

De  wachtman  ziet  de  beide  lichten  steeds  in  dezelfde  peiling 
naderen,  in  zoodanigen  koers,  dat  bij  blijven  volgen  daarvan 
de  logger  aangevaren  moet  worden. 
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Desniettegenstaande  heeft  hij  niet  gestakeld,  in  de  over¬ 
tuiging,  dat  bij  het  heldere  weder  de  helder  brandende  lan¬ 
tarens  van  den  logger  moesten  opgemerkt  zijn. 

Eerst  toen  de  trawler  tot  op  pl.m.  60  meters  genaderd  was 
en  nog  denzelfden  koers  bleef  houden,  heeft  hij  den  trawler 
aangeroepen  met  ,,denk  er  om,  ons  net  staat  achteruit”, 
waarop  een  onverstaanbaar  antwoord  van  den  trawler  kwam. 

Op  dat  roepen  van  den  wachtman  verscheen  de  schipper 
van  den  logger  aan  dek,  nam  de  trawler  waar  ongeveer  in  het 
W.Z.W.  op  ongeveer  40  meter  afstand,  koersende  om  den 
Oost. 

Ook  de  schipper  heeft  toen  den  trawler  nog  toegeroepen 
,,ons  net  staat  achteruit”,  waarop  weer  een  onverstaanbaar 
antwoord  kwam  van  den  trawler,  die  niet  uitweek,  waarna 
eene  aanvaring  plaats  greep  in  dier  voege,  dat  de  trawler  met 
B.B.  boeg  kw^am  tegen  den  bezaansboom  van  den  logger, 
welke  brak  en  daarna  tegen  het  achterschip,  daaraan  schade 
toebrengende,  welke  echter  van  dien  aard  was,  dat  het  schip 
dicht  bleef  .en  de  visscherij  kon  worden  voortgezet. 

De  genoemde  trawler  IJM.  TO  was  ten  tijde  gemeld 
visschende,  voerde  den  driekleurigen  lantaarn  en  het  witte 
licht,  koerste  O.  t.  Z.  per  kompas  met  eene  vaart  van  ongeveer 
2-2  mijl;  door  den  vloed  dreef  het  schip  noordelijk  af,  zoodat 
de  lijnen  van  den  trawl,  welk  aan  B.B.  uitgezet  was,  onder 
bet  achterschip  door  stonden. 

Toen  nu  de  stuurman  T.  Lub,  dfe  op  den  trawler  de 
wacht  had,  op  ongeveer  drie  streken  op  B.B. boeg  den  logger 
gewaar  w^as  geworden  en  nog  ongeveer  i  mijl  daarvan  ver¬ 
wijderd  was,  wilde  hij  achter  dezen  langs  gaan;  daartoe  werd 
bij  het  naderen  van  den  logger  het  roer  S.B.  (n.c.)  gelegd, 
maar  ten  gevolge  van  den  stand  van  het  net,  in  verband  met 
den  sterken  stroom,  weigerde  het  schip  S.B.  uit  te  gaan  en 
had  de  aanvaring  als  gemeld  plaats,  nadat  nog  op  het  laatste 
oogenblik  de  machine  volle  kracht  achteruit  was  gezet. 

De  schipper  van  den  trawler,  Jacob  Zwaan,  was  te  1  uur 
naor  beneden  gegaan  en  kwam  eerst,  door  de  aanvaring  ge¬ 
wekt,  boven. 

Omtrent  voren  omschreven  ongeval  is  door  den  inspecteur 
voor  de  scheepvaart  in  het  vierde  district  een  voorloopig 
onderzoek  ingesteld,  waarop,  ingevolge  daartoe  strekkend 
voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart,  eene 
commissie  uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  op  29  Maart 
1911  besliste,  dat  een  onderzoek  door  dien  rand  zoude  plaats 
hebben,  hetwelk  daarna  eerst  ter  openbare  zitting  van  den 
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raad  van  9  Juni  1911  is  gelioiulen,  vermits  beide  schepen 
steeds  ter  visscherij  bleven  uitgaan  en  beider  bemanningen 
voor  dien  niet  gelijktijdig  voor  den  raad  konden  verschijnen. 

Gehoord  werden  als  getuigen  onder  eede  Pieter  van  der 
Ben  en  Willem  van  der  Boon,  respectievelijk  schipper  en 
matroos  van  de  KW.  9  en  Jacob  Zwaan,  schipper  van  de 
IJ.M.  70,  terwijl  buiten  eede  verklaring  werd  gedaan  door 
Tlionias  Lub,  den  stuurman  van  de  IJ.M.  70. 

Verder  nam  de  raad  inzage  van  het  journaal,  door 
schipper  J.  Zwaan  ter  zitting  overgelegd,  van  eene  schrifte¬ 
lijke  verklaring  betreffende  het  ongeval,  door  stuurman  T. 
Lub  opgemaakt,  alsmede  van  het  proces-verbaal  van  het  voor- 
ioopig  onderzoek,  houdende  de  verhoeren  van  P.  van  der  Ben 
en  W.  van  der  Boon  voornoemd. 

IJit  een  en  ander  is  gebleken  hetgeen  hiervoren  als  relaas 
der  feiten  staat  vermeld. 

Het  wil  den  raad  voorkomen,  dat  deze  aanvaring  nog  op  het 
laatste  oogenblik  ware  te  vermijden  geweest,  indien  stuurman 
Lub,  bij  het  weigeren  van  zijn  schip  om  naar  S.B.  uit  te  gaan, 
onmiddellijk  de  machine  hadde  gestopt  en  hard  B.B.  roer 
(n.  c.)  g*egeven ;  immers  zou  dan,  door  den  gemelden  tegen¬ 
stand  van  het  net  op  het  achterschip  naar  S.B.,  de  krachtige 
vloed  ook  onmiddellijk  het  voorschip  naar  B.B.  hebben  ge¬ 
drukt,  en  zoude  hij  den  logger  nog  op  korten  afstand  langs 
diens  B.B.  zijde  hebben  kunnen  vrijloopen. 

Die  stuurman  heeft  bij  zijn  verhoor  nog  opgegeven,  dat  hij 
den  logger  reeds  op  twee  mijlen  afstand  had  opgemerkt,  toen 
er  meerdere  loggers  tusschen  beide  in  lagen ;  dat  hij  reeds 
meerdere  daarvan,  die  denzelfden  koers  lagen  als  de  KW.  9, 
had  voorbij  gevaren  door  naar  B.B.  uitwijkend  voor  hen  langs 
te  gaan;  dat  hij  echter  daardoor  belangrijk  uit  den  hem  op¬ 
gegeven  vischkoers  was  geraakt  en  zulks  thans  wilde  ver¬ 
mijden,  erkennende  daarbij  meer  te  hebben  gelet  op  het  be¬ 
lang  der  visscherij,  dan  op  het  vrijloopen  van  den  logger. 

Die  stuurman  heeft  derhalve,  de  visscherij  hooger  stellende 
dan  de  veiligheid  van  eigen  en  ander  schip,  roekeloos  gevaren 
en  bovendien,  toen  hij  zag  niet  vrij  van  den  logger  te  kunnen 
blij  ven,  nagelaten  te  doen  wat  voor  de  hand  lag  en  hierboven 
is  uiteengezet,  zoodat  dan  ook  het  ongeval  geheel  aan  zijn 
scliuld  te  wijten  is. 

Den  wachtman  van  de  KW.  9,  Willem  van  der  Boon,  treft 
het  verwijt,  dat  hij  verzuimd  heeft  te  stakelen  overeenkomstig 
het  gebiedend  voorschrift  van  art.  9  a.  2.  van  het  Internatio¬ 
naal  lleglement,  dat  bepaalt,  dat  een  met  schrobnet  visschend 
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zeilvaartuig’,  zoo  dikwijls  andere  vaartuigen  in  zijne  nabij lieid 
komen,  een  stakellicht  of  fakkel  moet  toonen ;  echter  bestaat 
tiisschen  dit  verzuim  en  het  ongeval  geen  oorzakelijk  verband, 
daar  toch  vaststaat,  dat  de  trawler  den  logger  reeds  op  2 
mijlen  afstand  had  verkend. 

Aldus  gedaan  bij  mr.  C.  van  der  Zweep,  plaatsvervangend 
voorzitter;  W.  Allirol,  C.  L.  J.  Ketting,  leden;  H.  de  Booy, 
W.  Bakker,  plaatsvervangende  leden,  G.  Z.  Jol,  buitenge¬ 
woon  lid;  J.  Schippers,  plaatsvervangend  buitengewoon  lid, 
in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Kichard 
Janssen,  en  uitgesproken  door  den  plaatsvervangend  voorzit¬ 
ter  ter  openbare  zitting  van  12  Juni  1911. 

Zijnde  deze  uitspraak  niet  geteekend  door  het  plaatsvervan¬ 
gend  buitengewoon  lid  J.  Schippers  wegens  verblijf  in  het 
buitenland. 


(get.)  C.  VAN  DER  Zweep. 

,,  W.  Allirol. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  H.  DE  Booy. 

,,  W.  Bakker. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  llicHARD  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift, 
C.  Henny. 
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ÜITSPEAAK  van  den  Eaad  voor  de  Scheepvaart, 
betreffende  de  aanvaring  tusschen  het  stoomvis- 
schersvaartiiig  Dubbelman  IJM.  17  en  het  Fraii- 
sche  zeilvisschersvaartuig  G.  S40  op  2  Mei  1911. 


Het  Nederlandsche  stoomvisschersvaartnig  Dubbelman,  ge¬ 
merkt  IJM.  17,  schipper  Frans  ’t  Hart,  reederij  Stoomvis- 
scherij  Maatschappij  Merciirius,  directeur  1.  S.  Groen,  is  op 
2  Mei  1911  des  namiddags  te  ongeveer  twee  uur  in  aanvaring 
geweest  met  den  Franschen  schoener  G.  340. 

Op  19  x4.pril  1911  is  de  Dubbelman  ter  visscherij  vertrok¬ 
ken,  waarmede  in  den  nacht  van  24  of  25  April  een  aanvang 
is  gemaakt,  toen  men  zich  onder  de  IJslandsche  kust  bevond. 
Er  waren  13  man  aan  boord,  waarvan,  indien  er  niet  gevischt 
werd,  als  wanneer  de  schipper  zelf  op  de  brug  was,  maar 
gestoomd  of  gedreven  werd,  acht  man  om  beurten  telkens  een 
uur  wachtdienst  deden. 

Men  had  vaak  met  stormachtig  weder  te  kampen,  zoodat  de 
visscherij,  die  alleen  ’s  nachts  wordt  uitgeoefend,  herhaal¬ 
delijk  gestaakt  en  onder  beschutting  der  eilandjes  aan  de 
kust  geankerd  moest  worden. 

Op  Dinsdag  n.m.  2  Mei  1911  —  er  stond  eene  matige  koelte 
uit  het  Z.Z.O.,  de  zee  was  matig,  de  lucht  helder  —  was  de 
Dubbelman  drijvende  voor  de  bezaan,  met  gestopte  machine, 
Z.W.  voorliggende.  De  schipper  gaf  order  op  die  wijze  te 
blijven  drijven,  totdat  een  landpunt  —  in  de  visscherswereld 
,,Paul  Eniger”  geheeten  —  recht  achteruit  zou  zijn;  alsdan 
moest  liet  schip  op  den  wind  gebracht  worden  en  opgestoomd 
worden  totdat  de  evengemelde  klip  weder  in  het  noorden  ge¬ 
peild  werd. 

Eadat  geschaft  was,  kreeg  de  matroos  Tacob  lYijker  d© 

1 


47 


UITSPRAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEEPVAART- 


waclit.  Het  was  12.45  n.m.,  en  tal  van  stoomkorders  en  selioe- 
ners  waren  in  het  gezicht.  Te  1.45  heeft  Jaeob  Wijker  de 
wacht  overgegeven  aan  Job  Wijker  en  dezen  gezegd,  dat  hij 
wat  op  moest  stoomen  in  den  wind. 

Dit  overgeven  der  wacht  had  onderdeks  plaats.  Job  Wijker 
is  daarop  naar  de  brug  gegaan  en  heeft  de  telegraaf  op  ,,zacht- 
aan  vooruit”  gezet.  Het  roer  was  vastgezet  en  lag  aan  B.B. 
(n.  c.)  en  bleef  vast.  staan.  Gaande  naar  de  brug  had  hij  ver¬ 
schillende  schepen  waargenomen,  waaraan  hij  nochtans  geen 
bijzondere  aandacht  heeft  gewijd  ;  op  de  brug  zijnde  heeft  hb 
alleen  aan  lij  nitgekeken.  Toen  de  machine  enkele  minuten 
gewerkt  had  en  de  kop  van  het  schip  naar  B.B.  uit  begon  te 
wijken,  kwam  de  steven  in  aanraking  met  de  midscheeps  en 
daarna  met  het  achterschip  van  een  over  S.B.  bij  den  wind 
zeilenden  schoener  onder  Fransche  vlag,  die  de  letters  G.  440 
voerde,  waardoor  de  steven  van  de  Dubhelraan,  geheel  naar 
S.B.  werd  omgezet. 

Door  den  stoot  gewekt,  is  de  schipper  Frans  ’t  Hart  aan  dek 
gekomen.  Hij  was  zoo  onthiitst,  dat  hij  aan  het  aangevaren 
schip,  dat  zich  snel  aan  S.B.  zijde  verwijderde,  geen  aandacht 
schonk  en  eerst  na  ongeveer  10  minuten  zijn  eigen  schip  stopte 
om  de  schade  op  te  nemen. 

Bij  opname  van  de  schade  bleek  de  voorpiek  vol  water  te 
staan,  maar  dat  water  was  blijkbaar  al  vóór  de  aanvaring  in 
het  schip  geweest.  De  schade  aan  het  schip  verhinderde  niet, 
dat  men  nog  vijf  etmalen  doorging  met  visschen  en  eerst  toen 
de  thuisreis  aanvaardde. 

De  G.  340  heeft  men  nog  geruimen  tijd  zien  kruisen,  en 
daar  zij  geen  noodseinen  gaf,  vermoedde  men,  dat  hare 
schade,  indien  zij  al  schade  had,  onbeteekenend  was. 

Vorenstaand  verslag  van  het  gebeurde  is  ontleend  aan  het 
verhoor  door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  vierde 
district  op  22  Mei  afgenomen  aan  den  schipper  Frans  ’t  Hart, 
en  op  26  Mei  af  genomen  aan  den  matroos  Job  Wijker,  en 
aan  de  verklaringen  door  beiden  in  na  te  melden  zitting  van 
den  Baad  voor  de  vScheepvaart  afgelegd. 

Ingevolge  een  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de 
scheepvaart  besloot  eene  commissie  uit  den  Raad  voor  de 
Scheepvaart  naar  aanleiding  van  het  voorloopig  onderzoek 
door  gezegden  inspecteur  een  nader  onderzoek  in  te  stellen, 
hetwelk  in  ’s  raads  openbare  zitting  van  10  Juni  1911  werd 
aangevangen  en  beëindigd. 

Voorlezing  werd  gedaan  van  het  ambtelijk  verslag  door 
gemelden  inspecteur  opgemaakt,  van  het  verhoor  door  hem 
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aan  den  tweede-niaeliinist,  Hendrik  Ernst  Veltnian,  op  22 
Mei  1911  afgenomen;  Frans  ’t  Hart  en  Job  Wijker  werden 
als  getuigen  geboord. 

Ter  zitting  bleek  bet  scbeepsjournaal  zeer  onnauwkenrig 
bij  gebonden  en  de  schipper  niet  in  staat  zulks  te  doen  of  een 
gegist  bestek  op  te  maken,  ’s  Raads  uitspraak  van  24  Februari 
1910  (n”.  22),  is  geen  aanleiding  geweest  de  kompassen  aan 
eene  nadere  keuring  te  onderwerpen. 

Ter  zake  van  deze  tekortkoming  is  de  schipper  ernstig 
onderhouden  en  mede  is  hean  gewezen  op  zijn  plicht  om  na 
eene  aanvaring  onmiddellijk  naar  de  gevolgen  daarvan  voor 
liet  andere  schip  onderzoek  te  doen. 

In  het  gegeven  geval  bestond  daarvoor  te  meer  aanleiding, 
omdat  het  eigen  schip  belangrijke  schade  had,  de  stoot  dus 
hevig  moest  zijn  geweest  en  het  andere  schip,  vermoedelijk 
een  houten  schip,  op  de  zwakste  plaats  was  getroffen. 

Job  Wijker  is  tot  de  erkentenis  gebracht,  dat  hij,  alvorens 
hij  de  order  uitvoerde  het  schip  op  den  wind  te  brengen,  zich 
niet  behoorlijk  heeft  vergewist,  of  hij  zulks  doen  kon,  zonder 
g’evaar  voor  aanvaring  te  doen  ontstaan. 

Het  overgeven  van  de  wacht  heeft  in  het  logies  plaats  gediad 
en  daarom  is  zijn  aandacht  door  den  man,  die  de  wacht  over¬ 
gaf,  niet  gevestigd  op  in  het  zicht  zijnde  vaartuig,  dietgeen 
wel  pleegt  te  geschieden,  indien  de  overgave  en  overname  op 
de  brug  plaats  hebben,  zooals  behoorlijk  is  en  het  bestendig 
gebruik  ter  zee  verlangt. 

Zijne  verontschuldiging,  dat  hij  door  oververmoeidheid  ha 
24  uur  onafgebroken  arbeid,  suf  was  en  zijn  werk  niet  goed 
kon  doen,  kan  de  raad  niet  aanvaarden. 

Op  1  Mei  heeft  hij  van  12  uur  ’s  middags  tot  T  uur  namid¬ 
dags  geslapen,  den  geheelen  nacht  en  voormiddag*  is,  gelijk 
het  bedrijf  vordert,  door  alle  hens  gewerkt,  maar,  voor  hij  op 
de  wacht  kwam,  had  hij  nog  een  uur  rust  kunnen  nemen. 

Zijn  reeds  herhaaldelijk  uitgesproken  meeniiig,  dat  de 
wacht  door  twee  personen  behoort  te  worden  gedaan,  ziet  de 
raad  door  het  gebeurde  bevestigd. 

Van  het  Fransche  schoenerschip  G.  340  zijn  geeiie  berich¬ 
ten  omtrent  het  gebeurde  ingekomen ;  dat  schip  had  echter 
recht  te  verwachten,  dat  de  Dubbelman^  hem  zou  weten  te 
mijden,  en  was  verplicht  koers  en  vaart  te  behouden. 

He  raad  is  van  meening’,  dat  de  matroos  Job  Wijker,  die 
aan  boord  van  de  Dubbelman  IJM.  17,  te  ongeveer  2  uur  n.m. 
van  2  Mei  1911  belast  was  met  de  wacht,  in  gebreke  is  ge¬ 
bleven  goeden  uitkijk  te  houden,  waardoor  in  verband  met 
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zijne  poging  dat  stoomscliip  op  den  wind  te  brengen^  liet 
Fransche  scboenerschip  G.  340,  dat  bij  had  uit  den  weg  te 
gaan,  in  de  zijde  en  aan  het  achterschip  is  aangevaren. 

Aldus  gedaan  op  10  Juni  1911  door  de  heeren  inr.  Th.  B. 
Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Poosenburg,  C.  L.  J.  Ket¬ 
ting,  leden;  W.  Bakker,  plaatsvervangend  lid;  J.  G.  T. 
Broekmeij er,  G.  Z.  Jol,  buitengewone  leden,  in  tegenwoor¬ 
digheid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Richard  Janssen,  en  uit¬ 
gesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  12  -luni 
1911. 

( get.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  L.  Roosenburg. 

W.  Allirol. 

,,  C.  L.  J.  Rotting. 

,,  W.  Bakker. 

,,  Broekmelter. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift, 

C.  Henny. 
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Bij  voegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Zaterdag  1  Juli  1911,  ii°.  152. 


N*.  48. 


UITSPEAAK  van  den  Eaad  \oor  de  S(dieepvaart, 
betreffende  bet  ongeval  op  2  April  1911  overkomen 
aan  liet  stoonivisscbersvaartnig  IJM.  52. 


De  stoomtrawler  Dordrecht,  gemerkt  IJM.  52,  groot  150,22 
B.  T.,  toebelioorende  aan  eene  naamlooze  vennootscliap  ,, Dor¬ 
drecht”,  in  beheer  bij  de  te  IJmniden  gevestigde  Maatschap¬ 
pij  tot  Beheer  van  steamtrawlers  en  andere  visschersvaartiii- 
gen,  waarvan  directeuren  zijn  A.  G.  Meeuwenoord,  A.  de 
Vries  en  M.  de  Vries,  is  17  Maart  1911  van  IJmuiden  ter 
visscherij  vertrokken  naar  de  Murray  Firth. 

Aan  boord  waren  schipper  Eokus  Zwemmer,  machinist  Dirk 
Zwemmer  en  eene  verdere  volledige  bemanning. 

Den  19den  Maart  is  men  ter  bestemder  plaatse  met 
visschen  aangevangen  en  is  daarmede  voortgegaan  tot 
Zondag  2  April  191 1,  des  namiddags  2.30  uur,  toen  averij 
aan  den  ketel  kwam. 

De  machinist  D.  Zwemmer  was  te  1  uur  dien  namiddag  uit 
de  machinekamer  gegaan,  na  zich  overtuigd  te  hebben,  dat 
pl.  m.'f  glas  water  in  het  peilglas  van  den  ketel  stond,  terwijl 
Willem  Bijl,  oudste  stoker,  alstoen  de  wacht  in  de  machine¬ 
kamer  betrok. 

De  machinist  heeft  geen  diploma,  heeft  een  jaar  gewerkt 
als  bankwerker  in  eene  machinefabriek,  daarna  gevaren  als 
stoker  en  de  laatste  18  maanden  vóór  het  ongeval  als  machinist 
op  de  Dordrecht. 

Willem  Bijl  heeft  gewerkt  in  eene  slooperij  met  smederij, 
ongeveer  31  jaar  gevaren  als  stoker  op  sleepbooten  en  trawlers 
en  ongeveer  1  jaar  als  eerste-stoker,  als  hoedanig  hij  zelfstan- 
vdig  wacht  in  de  machinekamer  heeft  gedaan. 

Toen  AVillem  Bijl  .nu  tegen  half  drie  de  vuren  meende  te 
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zullen  dóórsteken  en  in  de  vuren  keek,  zag  Lij,  dat  de  beide 
vuren  waren  doorgezakt  tot  op  ongeveer  10  c.M.  boven  de 
roosters  en  Leeft  Lij  onmiddellijk  den  macliinist  geroepen, 
die,  beneden  gekomen,  waarnam,  dat  beide  vuren  roodgloeiend 
Avaren,  docli  nog  ongeveer  een  4  glas  water  in  den  ketel  AA'as, 
en  zijn  alstoen  de  Auireii  getrokken. 

Het  scliip,  aldus  door  Let  buiten  Averking  komen  der 
macliine  liulpeloos  geAVorden,  is  gesleept  naar  Aberdeen  en 
Amn  daar  naar  IJmuiden,  AAurar  liet  arriAmerde  12  April  1911, 
terAAÜjl  Let  A-ervolgeiis  ter  Lerstelling  van  den  ketel  aan  de 
Averf  Auin  de  Droogdok  Maatschappij  te  Amsterdam  is 
gekomen. 

De  inspectenr  voor  de  scheepvaart  in  Let  Auerde  district 
heeft  omtrent  dit  ongeval  een  Amorloopig  onderzoek  ingesteld, 
Letgeen  den  Loofdinspecteur  voor  de  scheepvaart  aanleiding 
gaf  den  Raad  Amor  de  Scheepvaart  Amor  te  stellen  een  onder¬ 
zoek  te  doen  plaats  hebben,  AYaartoe  eene  commissie  uit  den 
raad  besloot  bij  beschikking  van  22  April  1911. 

Dat  onderzoek  heeft  daarna  plaats  gehad  ter  openbare  zit¬ 
ting  A-aii  den  raad  van  2  Mei  1911  en  is  voortgezet  en  be¬ 
ëindigd  ter  openbare  zitting  van  13  Mei  1911. 

Bij  dat  onderzoek  heeft  de  raad  kennis  genomen  Ymn: 

1.  het  journaal  aan  boord  yslh  de  IJM.  52  gehouden  ge¬ 
durende  de  hier  behandelde  reis ; 

2.  de  scheepsverklaring  7  April  1911  door  schipper  en  be* 
manning  Amn  de  IJM.  52  te  Aberdeen,  ten  overstaan  van  den 
Nederlandschen  vice-consul,  afgelegd; 

3.  een  schrijven  van  den  expert  bij  de  scheepAmartinspectie 
in  het  vierde  district,  P.  BouAvmeester,  dd.  18  April  1911, 
betreffende  de  waarneming  van  dien  expert  op  dien  datum, 
bij  zijn  onderzoek  van  den  ketel  van  de  IJM.  52,  luidende, 
dat  beide  vuren  tot  op  pl.m.  10  c.M.  van  de  roosters  zijn 
doorgezakt.  Behoudens  eenige  plaatsen,  die  reeds  schoon  ge¬ 
bikt  waren,  Avas  de  ketel  geheel  bedekt  met  eene  dikke  laag 
ketelsteen  en  zout  en  bevond  zich  vóór  den  ketel  nog  eene 
groote  hoeveellieid  zout,  welke  met  Let  water,  dat  men  uit  den 
ketel  in  het  scliip  had  laten  loopen,  Avas  meegespoeld ; 

4.  een  schrijven  van  het  Rijkstoezicht  op  het  stoomwezen 
in  het  4de  district,  luidende,  dat  de  ingenieur  van  het  stoom¬ 
wezen  in  het  4de  district  op  25  April  1911  den  ketel  van  den 
trawler  Dordrecht  heeft  geïnspecteerd  en  bevonden,  dat  de 
vuren  vertoonen  zeer  diepe  doorzettingen  (zakken  van  pl.  m. 
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40  c.M.  diep)  tot  op  de  roosters;  dat  de  platen  niet  zijn 
o-esclieiird : 

5.  liet  proces-verbaal  van  liet  voorloopi»’  onderzoek,  liou- 
dende  de  verliooren  van  scliipper,  macliinist  en  stoker  voor- 
noemd  en  van  den  stuurman  H.  Visser. 

Als  o’etiii^’en  werden  gehoord  ter  eerste  zitting  A.  G. 
Meeuwenoord,  Eokus  Zwemmer,  Dirk  Zwemmer  en  Willem 
Bijl,  allen  voornoem d,  en  ter  laatste  zitting  A.  de  Vries,  voor- 
noemd,  en  Reinier  Gomes,  voorman  bij  de  maatschappij, 
welke  de  Dordrecht  in  beheer  heeft. 

Aan  die  gegevens  is  voormeld  relaas  der  feiten  ontleend  en 
is  bij  het  onderzoek  verder  nog^  gebleken: 

De  TJM.  52  is  in  Engeland  gebouwd  en  voor  eenige  jaren, 
d  maanden  oud,  onder  beheer  van  voormelde  maatschappij 
gekomen . 

Toen  waren  in  het  schip,  onder  den  vloer  van  het  vischruim, 
de  twee  ijzeren  tanks,  welke  er  nog  in  zijn,  ten  behoeve  van 
drinkwater,  terwijl  de  ketel  uitsluitend  met  buitenboordwater, 
eventueel  zeewater,  werd  bijgevoed. 

Va  korten  tijd  is  onder  het  vischruim,  vóór  de  ijzeren  tanks, 
een  houten  tank,  met  zink  bekleed,  aangebracht  en  deze  met 
eene  leidingpijp  verbonden  met  de  ijzeren  tanks. 

Verder  is  eene  aansluiting  gemaakt  van  de  bilge  lensleiding 
eenerzijds  op  de  houten  tank,  anderzijds  met  de  lens  verdeel¬ 
kast,  en  eene  verbindingspijp  op  den  condensor,  ten  doel  heb¬ 
bende,  om  aldus  den  ketel  met  zoet  water  te  kunnen  bij  voeden. 

De  houten  bak  is  spoedig  lek  geworden  en  buiten  dienst 
gesteld,  nadat  de  verbindingen  met  ijzeren  tanks  en  lenslei¬ 
ding  zijn  verwijderd,  terwijl  de  suppletieleiding  van  bilge 
lensleiding  naar  condensor  is  blijven  bestaan,  en  is  toen  de 
bilge  als  zoetwatertank  gebruik  voor  bijvoeding  van  den 
ketel. 

iVldus  heeft  de  Dordrecht  een  paar  jaar  gevaren  zonder  dat 
van  eenig  incident  sprake  was. 

Sedert  meerdere  laatste  reizen  echter  werd  geen  zoet  water 
meer  bij gevoed,  omdat,  zooals  de  machinist  ook  aan  den  baas 
Gomes  had  geklaagd,  door  lekkage  het  bilge  water  brak  en 
vuil  werd,  zoodat  nu  telkens  vóór  de  reis  de  ketel  met  zoet 
water  werd  gevuld  en  op  zee  de  bijvoeding  met  zeewater  ge¬ 
schiedde,  aldus  ook  op  de  laatste  reis,  immers  een  evaporator 
bezit  het  schip  niet. 

Gedurende  de  reis  werd  het  ketelwater  eiken  tweeden  dag* 
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gewogen  met  den  salinoineter  en,  indien  liet  gewiclit  Ivoven 
de  2^/32  kwam,  de  ketel  af  gespuid  en  met  zeewater  weer 
bij  gevoed. 

‘In  een  drukker  gebruik  van  de  macliine,  speciaal  van  den 
wincli,  vond  de  macliinist  D.  Zwemmer  geene  aanleiding  om 
dit  wegen  en  zoo  noodig  verversclien  van  liet  ketelwater  veel- 
vuldiger  te  doen  gescliieden  dan  om  de  twee  dagen. 

Zoo  is  ook  geliandeld  op  de  laatste  reis,  alleen  is  men  toen 
25  Maart  1911  gedurende  20  uren  te  Wiek  binnen  geweest  en 
is  van  die  gelegenheid  gebruik  gemaakt  den  ketel  met  zoet 
water  te  verversclien. 

Het  water  is,  vóór  het  ongeval  op  Zondag  2  April,  het 
laatst  gewogen  Vrijdags  te  voren  en  bleek  toen  het  gewicht 
bijna  3/32  te  zijn  en  is  ververscht  met  buitenboordswater. 

Die  dagen  is  steeds  gevischt  en  werd  de  winch  regelmatig 
gebruikt. 

Vermelding  verdient  nog,  dat  de  ketel  het  laatst,  op  20 
Januari  1911  is  open  geweest,  gebikt  en  sclioongemaakt  en 
daarna,  hoewel  tusschen  20  Januari  en  2  April  ettelijke  reizen 
zijn  gemaakt,  niet  is  gebikt  of  schoongemaakt. 

Naar  het  oordeel  van  den  raad  nu  staat  vast,  dat  het  door¬ 
zakken  der  vuren  is  veroorzaakt  door  zoutaanzetting  in  den 
ketel,  gevolg  van  de  verregaande  zorgelooze  en  onachtzame 
behandeling  van  den  machinist,  die  immers,  zoo  hij  de  moeite 
had  genomen  bij  het  veelvuldig  dienst  doen  der  machine  om 
iederen  dag,  zelfs  meermalen  per  dag,  te  wegen  en  des  noodig 
te  ververschen,  dit  ongeval  had  kunnen  voorkomen. 

Bijvoeding  met  zeewater  is  toch  niet  ongewoon  en  heeft 
zonder  bezwaar  op  meerdere  schepen  plaats,  ook,  volgens  den 
directeur  de  Vries,  op  schepen  van  dezelfde  maatschappij  en 
zelfs  op  groote  reizen. 

Bij  dit  onderzoek  heeft  den  raad  nog  getroffen  de  onvol¬ 
ledige  kennis  van  den  machinist  Zwemmer,  ook  omtrent  de 
indeeling  van  het  schip  met  betrekking  tot  het  hebben  van 
versch  water  aan  boord  tot  bijvoeding,  niettegenstaande  hij 
reeds  18  maanden  op  dit  schip  varende  was,  zoodat,  om  op  dit 
punt  tot  klaarheid  te  komen,  de  raad  eene  tweede  zitting  tot 
onderzoek  noodig  had. 

Aldus  gedaan  bij  mr.  C.  van  der  Zweep,  plaatsvervangend 
voorzitter;  C.  L.  J.  Ketting,  lid;  H.  de  Booy,  D.  H.  Hin- 
lopen,  D.  Hubert,  plaatsvervangende  leden;  J.  G.  T.  Broek- 
meijer,  W.  Fenenga,  J.  Maandag,  buitengewone  leden,  in 
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tegenwoordigheid  van  ’s  raads  plaatsvervangend  secretaris, 
mr.  C.  Henny,  en  uitgesproken  door  den  plaatsvervangend 
voorzitter  ter  openbare  zitting  van  9  Juni  1911. 

(get.)  C.  VAN  DER  Zweep. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  H.  DE  Boot. 

,,  Hinlopen. 

,,  D.  Hu  BERT. 

,,  Broekmeijer. 

,,  W.  Fenenga. 

,,  J.  Maandag. 

,,  C.  Henny. 

Yoor  eensluidend  afschrift, 
Bichard  Janssen, 

Secretaris. 
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Bij  voedsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscovront  van 
Woensdag*  9  Au^aistus  1911,  u°.  185. 


I^ITSPExlAK  van  den  Raad  voor  de  Sclieepvaart, 
l)etreffende  den  brand,  welke  op  27  Maart  1911 
lieeft  plaats  o>eliad  aan  boord  van  bet  stooiiischip 
And  ijk. 

Het  te  Rotterdam  tlniis  belioorende  stoomschip  Andijk, 
toebelioorende  aan  de  Nederlandsch-Amerikaansclie  Stoom¬ 
vaartmaatschappij,  aldaar  gevestigd,  onderscheidingssein 
N.  D.  G.  F.,  metende  bruto  6300  en  netto  4012  R.  T.,  is 
beladen  met  stukgoederen  op  9  Maart  1911  van  Rotterdam 
vertrokken  met  bestemming  naar  New-York,  Baltimore  en 
Hewport  News. 

Op  25  Maart  1911,  toen  het  schip  aan  de  pier  te  Hoboken 
lag  te  lossen,  is  des  avonds  te  11.45  in  het  onderruiin  aan 
den  voorkant  aan  stuurboordzijde,  in  ruim  5,  brand  in  de 
lading  uitgebroken,  welke  snel  in  hevigheid  toenam,  eii 
slechts  met  drie  slangen  van  het  schip  en  vier  van  den  wal 
is  kunnen  worden  gebluscht,  na  gedurende  een  tiental  uren 
belangrijke  schade  te  liebben  aangericht. 

De  gezagvoerder  was,  toen  de  brand  ontstond,  in  zijne  hut. 
De  wacht  werd  gedaan  door  den  derde-stuurman  ildrianus 
Smit  en  den  matroos-lampenist  Harm  van  Laten,  docli  geen 
hunner  was  bij  liet  ontstaan  van  den  brand  tegenwoordig.  De 
stuurman  bevond  zich  op  Jiet  achterdek  en  ging  nu  eens 
hier,  dan  eens  daar  kijken\  daar  er  uit  zes  luiken  te  gelnk 
gelost  werd;  van  Laten  was  in  ruim  6,  en  meer  in  het  bijzon¬ 
der  belast  met  het  waken  tegen  diefstal  van  de  in  dat  ruim 
gestuwde  jenever. 

De  Andijk  heeft  eene  inrichting  voor  electrisch  licht,  doch 
in  liet  tusschendek  en  de  ruimen  zijn  geen  stop-koppelingen. 

Fr  kunnen  aan  de  luikhoofden  wel  electrisch e  lam])en  met 
weerkaatsers  worden  opgeliangen,  maar  de  op  de  6  aan  dek 
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zich  bevindende  koppeling'en  sluitende  slangen  zijn  niet  zoo 
lang,  dat  men  met  daaraan  verbonden  looplampen  in  alle 
hoeken  der  ruimen  zou  kunnen  komen. 

De  lossing'  geschiedt  door  Amerikaansche  bootwerkers  in 
vasten  dienst  der  reederij,  onder  hunne  werkbazen;  de  ver- 
lichtingstoestellen,  voor  de  ruimen  bestemd,  en  bestaande  in 
petroleum-veiligheidslampen,  eene  soort  bollantaarns,  die, 
wanneer  zij  omvallen,  behooren  uit  te  gaan,  behooren  aan 
de  reederij  en  worden  in  New-York  bewaard,  onderhouden 
en  gevuld. 

Toen  de  brand  ontstond,  was  in  ruim  5  niemand  van  de 
bemanning  der  Andijk  aanwezig. 

Zoodra  stuurman  Smit  van  de  bootwerkers,  die  in  allerijl 
uit  ruim  5  vluchtten,  vernam,  dat  er  brand  was,  deed  hij 
snel  de  slapende  bemanning  en  de  officieren  uitporren  en 
koppelde  hij  eene  brandslang  aan  om  de  vlammen  te  stuiten, 
die  toen  uit  het  onderruim  opsloegen,  zoodat  enkele  minuten 
na  het  ontstaan  van  den  brand  water  kon  worden  gegeven. 

Er  is  water  in  het  schip  gespoten,  totdat  er  ongeveer  20 
voet  instond,  hetgeen  na  het  blusschen  van  den  brand  met 
een  centrifugaalpomp  weder  uitgepompt  is. 

Op  27  Maart  is  voor  den  consul-generaal  der  Nederlanden 
te  New-York  scheepsverklaring  afgelegd,  terwijl  op  29  April 
door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  te  Rotterdam  een 
voorloopig'  onderzoek  naar  oorzaak  en  gevolgen  van  den  brand 
is  ingesteld. 

In  afwijking  van  het  voorstel  van  den  hoofdinspecteur 
voor  de  scheepvaart  besloot  eene  commissie  uit  den  Raad  voor 
de  Scheepvaart,  dat  naar  aard  en  oorzaak  van  dit  ongeval 
een  nader  onderzoek  zou  worden  ingesteld,  dat  op  12  Juni 
1911  in  de  openbare  vergadering  van  den  Raad  voor  de 
Scheepvaart  werd  aangevangen  en  beëindigd. 

Als  getuigen  werden,  behalve  de  evengenoemde  personen 
van  Adrianus  Smit  en  Harin  van  Laten,  gehoord  de  gezag¬ 
voerder  Watze  Krol,  terwijl  de  raad  kennis  nam  van'  het 
scheepsjournaal,  de  scheepsverklaring  en  het  stuwplan. 

Aan  deze  verklaringen  en  bescheiden  is  vorenstaand  ver¬ 
slag-  van  het  ongeval  ontleend. 

De  gezagvoerder  heeft  vernomen  van  personen  die  in  ruim 
ö  gewerkt  hebben,  dat  eene  veiligheidslamp,  die  op  eene  baal 
kurk  geplaatst  was,  ter  bijlichting  van  de  bootwerkers,  is 
omgevallen  en,  in  stede  van  uit  te  gaan,  in  brand  is  gevlogen. 
Daar  zij  gevuld  was  met  petroleum,  en  het  brandende  vocht 
zich  snel  verspreidde,  nam  de  brand  ernstige  afmetingen  aan. 
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De  wachtdoende  officier  is,  alvorens  met  veiliglieidslampen 
in  de  ruimen  gewerkt  wordt,  niet  gewoon  zicli  van  hare 
deugdelijkheid  te  overtuigen ;  een  man  aan  den  wal,  in  dienst 
der  reederij,  heeft  de  opdracht  te  zorgen,  dat  zij  in  orde  zijn. 

De  raad  heeft  uit  het  onderzoek  den  indruk  verkregen, 
dat  de  brand  niet  is  veroorzaakt  door  opzet  of  nalatigheid 
van  de  opvarenden  der  Andijk,  en  dat  door  hen  spoedig  en 
met  overleg  is  gehandeld  om  dien  te  beteugelen. 

Het  heeft  verwondering  gewekt  dat  op  een  schip,  voorzien 
van'  eene  inrichting’  voor  electrische  verlichting,  geene  ge¬ 
legenheid  bestaat  om  bij  electrisch  licht  in  de  lading  te 
arbeiden. 

Het  gebruik  van  lampen,  zij  het  van  veiligheidslampen, 
gevuld  met  licht  ontvlambare  stoffen,  acht  hij  bij  het  wer¬ 
ken  in  de  lading  af  te  keuren  om  de  ernstige  gevolgen, 
welke  een  klein  gebrek  daaraan  kan  hebben. 

Aldus  gedaan  op  12  Juni  1911  door  de  heeren  mr.  Th.  B. 
Pleyte,  voorzitter,  W.  Allirol,  L.  Roosenhurg,  C.  L.  J. 
Kotting,  leden,  D.  H.  Hinlopen,  plaatsvervangend  lid,  E. 
Deddes,  buitengewoon  lid,  Z.  W.  C.  Dekkers,  plaatsvervan¬ 
gend  buitengewoon  lid,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads 
secretaris,  mr.  Richard  Janssen,  en  uitgesproken  door  den 
plaatsvervangend  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  10  Juli 
1911.  Zijnde  deze  uitspraak  niet  geteekend  door  het  plaats¬ 
vervangend  buitengewoon  lid  Z.  W.  C.  Dekkers,  wegens 
verblijf  in  het  buitenland. 

q et.)  Th.  B.  Plette. 

W.  Allirol. 

,,  L.  Roosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Rotting. 

,,  Hinlopen. 

,,  E.  Deddes. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift, 
Richard  Janssen, 

Secretaris. 
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IjITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
betreffende  de  aanvaring  op  3  Juni  1911  tiisschen 
het  Xederlandsche  s.s.  Ariadne  en  het  Spaansche 
s.s.  Hercules. 

Het  A  ederlandsche  s.s.  Ariadne,  onderscheidingssein 
N.F.T.Y.,  varende  onder  Aederlandsche  vlag  met  Neder- 
landschen  zeebrief,  toebehoorende  aan  de  Maatschappij  tot 
exploitatie  van  het  s.s.  Ariadne,  direetie  Wm.  Riiys  & 
Zonen  te  Rotterdam,  gebouwd  van  staal  te  Glasgow  in  1885, 
geclasseerd  bij  Lloyds  lOU.A.I.,  groot  1280  B.  en  803 
A  .R.T.,  bemand  met  20  koppen,  beladen  met  steenkool,  ver¬ 
trok  1  Juni  1911  uit  Sealiam  Harboiir  met  bestemming  naar 
Toulon. 

Het  Spaansche  ss.  Hercules,  varende  onder  Spaansche  vlag 
met  Spaansche  papieren,  toebehoorende  aan  de  Conipauia 
Maritima  IJiiioii  te  Bilbao,  groot  2775  B.R.T.,  gebouwd  van  ^ 
staal  te  ^liddlesbro  in  1900,  geclasseerd  bij  Lloyds,  bemand'^ 
met  32  koppen,  beladen  met  phosphaat  en  hout,  met  8  voet 
deklast,  vertrok  10  Mei  1911  4mn  Pensacola  met  bestemming 
naar  Rotterdam,  koersende  over  den  Atlautischen  Oceaan 
en  door  het  Engelsche  Kanaal. 

Op  3  Juni  1911  omstreeks  4  uur  10  minuten  n.m.  passeerde 
de  Ariadne  het  Royal  Sovereign  vuurschip  op  ongeveer  4 
mijlen  afstand  op  het  geluid,  daar  het  dik  van  mist  was. 

Sedert  8  uur  55  min.  in  den  morgen  was  het  afwisselend 
dik  van  mist  geweest  en  werd  de  vaart  naar  omstandigheden 
geregeld  en  de  stoomfluit  gaande  gehouden. 

Tegen  5  uur  30  min.  in  dien  namiddag,  terwijl  Beachv 
Head  iets  achterlijker  dan  dwars  op  ongeveer  4  mijleji  werd 
gegist,  de  zee  kalm  met  ongeveer  geen  wind  en  het  o’etijde 
nageiAieg  dood  was,  terwijl  het  laatste  halve  uur  dik  van 
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mist  was,  zooclat  sleclits  2  a  3  sclieepsleiio*ten  zicht  was  en 
daarom  ongeveer  3  mij  Is  vaart  werd  geloopen  ep  het  mist- 
sein  volgens  voorschrift  werd  gegeven,  werd  ongeveer  recht 
vooruit  een  stoomfluit  gehoord,  naar  het  geluid  op  korten 
afstand;  het  schip  stoomde  toen  ongeveer  West  (magnetisch). 

De  eerste  stnnrman,  sedert  4  uur  n.m.  op  wacht,  stond 
op  de  brng  aan  S.B.,  bediende  de  fluit,  de  kapitein  bevond 
zich  op  de  brng  aan  B.B.,  bediende  de  telegraaf  naar  de 
machinekamer,  terwijl  een  nitkijk  op  den  bak  stond. 

Yoor  gezegde  stoomfluit  vooruit  had  men  wel  flnitseinen 
aan  B.B.  en  S.B.  achteruit  gehoord,  doch  niet  vooruit. 

Op  het  hooren  van  gemelde  stoomfluit  vooruit,  welk  ge¬ 
luid  eenparig  werd  gehoord  door  kapitein,  stuurman  en  uit- 
]djk,  die  nog  de  voorgeschreven  3  stoeten  op  zijne  trompet 
gaf,  is  onmiddellijk  de  machine  gestopt. 

Op  hetzelfde  oogenblik  doemde  vooruit,  iets  op  S.B.  boeg, 
een  schip  uit  den  mist  op.  werd  volle  kracht  achteruit  ge¬ 
slagen  en  het  roer  hard  S.B.  (o.c.)  gelegd,  maar  volgde  ook 
onmiddellijk  de  aan’varing\ 

Ongeveer  gelijktijdig  met  het  stoppen  is  nog  met  de 
stoomfluit  van  de  Anadne  geluid  gegeven,  hetgeen  echter 
niet  bedoeld  was  als  eenig  manoeuvre-sein,  maar  ontstond, 
doordat  de  stuuimian,  die  de  fluit  bediende  en  het  trektouw 
in  de  hand  hield,  op  het  plotseling  zien  van  het  andere 
schip  van  schrik  aan  dat  touw  trok,  waardoor  de  fluit  ging 
en  Avel  niet  een  korte,  maar  ook  niet  een  lange  stoot  ontstond. 

De  Herc'ides  bevond  zich  dien  b-den  Juni  ten  2  uur  n.m. 
tusschen  de  Owers  en  Beacliy  Head  met  mist.  waarom  halve 
kracht,  d.  l.  met  -1  a  5  mij  Is  vaart  gestoomd  werd  en  het 
voorgeschreven  mistsein  gegeven  werd. 

Sedert  4  uur  n.m.  werd  de  mist  zoo  dik,  dat  toen  slechts 
langzaam,  d.  i.  2  a  3  mij  Is  vaart  geloopen  werd  en  ook  steeds 
het  voorgeschreven  mistsein  gegeven  werd. 

De  kapitein,  eerste(-  en  tweede-stuurman  stonden  op  de 
brng,  een  uitkijk  was  op  den  bak.  Er  werden  wel  flnitseinen 
aan  B.B.  en  S.B.  achteruit  vernomen,  maar  niets  vooruit 
of  voorlijker  dan  dwars  gehoord. 

Het  schip  stoomde  ongeveer  Oost  (magnetisch). 

Op  eens  wordt  te  ongeveer  5  uur  25  min.  n.m.  (tijd  van 
liet  Spaanse)] e  scliip)  recht  vooruit  een  lange  stoot  op  een 
stoomfluit  gehoord. 

Daarop  geeft  de  Hercules  een  korten  stoot,  vraarna  men 
van  de  andere  een  .stoot  hoort,  opgevat  als  een  korte  stoot 
als  antwoord  op  den  eageti  Icorten  stoot. 
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Te  g’elijker  tijd  wordt  liet  roer  hard  S.B.  (Spaansch  — 
S.B.  n.c.)  o'eleg’d,  maar  ook  gelijkertijd  volo't  de  aanvariiior 
voordat  noo*  het  schip  naar  het  roer  geluisterd  had. 

Vóór  die  aanvarino*  is  niet  f^estopt  noch  achteriiito'eslaeren. 

Be  bedoelino*  yan  den  kapitein  van  de  Hercules  was  deze: 
toen  hij  den  laiif^en  stoot  op  de  fluit  recht  vooruit  hoorde, 
meende  hij  door  S.B.  uit  te  o:aan  den  tef?enli^^er  B.B.  op 
B.B.  te  kunnen  passeeren,  hoewel  liij  bij  het  ^even  van 
dat  commando  naar  S.B.  dien  te52S‘enlio*o’ier  no^  niet  kon 
zien :  had  hij  bij  het  hooren  van  «“ezeg’den  landen  stoot 
onmiddellijk  gestopt  en  hard  achte'riiito'esla^en,  dan  noj? 
zoude  naar  zijne  overtui^in»?  de  aanvaring'  «“eschied  zijn, 
omdat  zijn  zwaar  beladen  schip,  bij  de  oeloopen  vaart  van 
2  a  3  mijl,  toch  dan  no^*  3  a  4  minuten  nocdig^  had  orehad 
om  de  vaart  er  «‘eheel  uit  te  krijo’en  en  voor  dat  tijdsverloop 
reeds  lano*  de  aanvarinp;  heeft  plaats  ffehad. 

Uit  het  o’eluid  van  het  fluitsein  leidde  hij  af,  dat  de 
tegenligger  vlak  bii  was  en  begreep  hij,  dat  voor  stoppen  en 
achteruitslaan  geen  tijd  meer  was.  vandaar  zijn  commando 
om  naar  S.B.  te  gaan  als  eenige  kans  om  vrij  te  loopen, 
in  welke  verwacliting  hij  een  moment  werd  gesterkt  toen 
bij  'den  korten  stoot  van  den  tegenligger  hoorde. 

De  aanvaring  had  plaats  in  dier  voege,  dat  de  schepen 
elkander  op  S.B. boeg  raakten  en  wel  de  voorsteven  van  de 
Ariadne  tegen  de  S.B. boeg  van  de  Hercules  even  achter  de 
kluis,  waardoor  beide  schepen  groote  schade  beliepen. 

Va  voorloopige  voorzieningen  in  Engeland  arriveerden 
beide  schepen  respectievelijk  14  en  12  Juni  1911  te  Botter¬ 
dam,  waar  door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het 
2de  district  op  16  Juni  1911  een  voorloopig"  onderzoek  ten 
deze  werd  ingesteld. 

Overeenkomstig  het  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor 
ile  scheepvaart  van  18  Juni  1911  besloot  eene  commissie  uit 
den  Raad  voor  de  Scheepvaart  op  20  Juni  1911  tot  een 
onderzoek  betreffende  deze  ramp  door  den  raad. 

xVlsnog  werd  door  den  inspecteur  in  het  2de  district  zijn 
voorloopig  onderzoek  aangevuld  met  een  verhoor  van  de 
opvarenden  van  het  Spaansche  schip  op  4  Juli  1911,  waarna 
ter  openbare  zitting  van  den  raad  van  10  Juli  1911  het 
o  rider  zoek  plaats  liad. 

Toen  werd  kennis  genomen  van: 

1.  eene  scheepsverklaring  dato  7  Juni  1911  door  schipper 
en  bemanning  van  het  s.s.  Ariadne,  ten  overstaan  van  den 
Vederlandscl^en  vice-consul  te  Dover  afgelegd: 

2.  liet  df'k-  en  liet  machinekamerjournaal  aan  boord  van 
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het  s.s.  Ariadne  o’eliondeii  o’echueiide  de  hier  beliandelde 
reis ;) 

d.  een  rapport  dato  15  Juni  1911  van  den  expert  voor  de 
scheepvaart  G.  H.  Bonman,  betreffende  de  in  Engeland  door 
hem  opgenomen  schade  aan  het  s.s.  Ariadne; 

1.  een  protest,  dato  8  Juni  1911  door  den  schipper  van 
het  s.s.  Het  'cvJes  ten  overstaan  van  den  te  Bover  resideeren- 
den  notaris,  Sydenham  Payn  af.e'eleg'd . 

Als  ^e tuiden  werden  j?ehoord: 

Haije  de  Jon^e,  gezagsvoerder,  Jan  Oldenbiirger,  eerste- 
stuurman,  Jan  Wagter,  matroos  desti,ids  uitkijk.  allen  op 
de  Ariadne,  Isidoro  Pallin,  gezagvoerder,  Maniiel  Arrinda, 
eerste-stniirman,  en  Arambiiru  Cassiano,  matroos  en  destijds 
uitkijk,  allen  van  de  Hercules,  terwijl  voorlezing  is  gedaan 
'van  de  processen-verbaal  van  den  inspecteur  voor  de  scheep¬ 
vaart,  houdende  de  verhooren  Auxn  deze  getuigen  en  Amn: 
L.  J.  H.  Lehmann,  destijds  roerganger,  A.  C.  Kosnian, 
eerste-machinist  op  de  Ariadne,  E.  Zulacia,  tAA’eede-machi- 
nist,  en  Antonio  Pinto,  destijds  roerganger  op  de  Herenlei^. 

Aan  een  en  ander  is  vorenstaand  relaas  der  feiten  ontleend. 

De  raad  aanvaardt,  als  juist  en  te  goeder  trouAA^  gedaan, 
de  toedracht  der  zaak  wederzijds  door  de  Ariadne  en  de  Her¬ 
enled  gegeven  en  dan  is  op  de  naAngatie  van  beide  schepen 
ten  deze  geene  aanmerking  te  Jiiaken  en  de  aanv^aring  te 
beschouAven  als  een  gevolg  van  den  heerschenden  dikken  mist. 

De  Ariadne  heeft  dan  volmaakt  correct  gehandeld  door 
matige  vaart  te  loepen  en  te  stouoen.  zoodra  het  mistsein 
A’ooruit  AA^erd  gehoord,  ook  door  achteruit  te  slaan,  zoodra  de 
tegenligger  in  zicht  kAAnni. 

De  Hercules  echter  heef_Ein  strijd  met  het  uitdrukkelijk 
voorschrift  van  art.  16,  2de  lid.  van  het  Internationaal 
Peglement,  toen  zij  het  mistsein  recht  Amoruit  hoorde,  zon¬ 
der  nog  het  schip  te  zien,  niet  Avetende  dus  hoe-  de  positie 
A'an  dat  schip  Avas,  in  stede  van  te  stoppen,  nog  gemanoeu* 
Aneerd  door  S.B.roer  (n.c.)  te  gCA^en,  met  aankondiging 
daaiwan  door  een  korten  stoot  op  de  fluit:  eveiiAvel  deze 
OA’ertreding  van  het  reglementair  gebod  heeft  naar  het  oor¬ 
deel  van  den  raad  geen  oorzakelijk  A^erband  met  de  ramp, 
A-ermits  de  positie  van  en  de  afstand  tus'schen  de  beide 
schepen  bij  het  gCA^en  Amn  het  bevel  tot  die  A^erkeerde 
manoeuvre  reeds  zoodanig  Avas,  dat,  ook  indien  toen  onniid- 
dellijk  gestopt  Avare,  toch  de  aaiiAmring"  zou  zijn  gcAmlgd, 
immers  de  tijd  AA^as  zoo  kort,  dat  bij  de  aanAuiring  het  schip 
zelfs  nog  niet  naar  het  roer  geluisterd  had.  terAAjjl  eA^enmin 
zeker  is,  dat  bij  onverwijld  stopoen  de  stoot  lichter  zou  zijn 
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geweest  en  minder  schade  zou  hebben  veroorzaakt  dan  nu 
het  geval  was. 

Opmerkelijk  is,  en  dit  heeft  aanstonds  den  raad  getroffen, 
dat  beide  schepen,  bij  stil  weder,  recht  tegen  elkander  in 
koersende  en  mistseinen  g'evende,  ieder  voor  zich  mistseinen 
aan  B.B.  en  S.B.  achter  uit  hoort,  maar  niets  waarneemt  van 
de  fluitseinen  van  den  tegenligger,  van  welk  buitengewoon 
verschijnsel  de  raad  onder  de  gebleken  omstandigheden  de 
verklaring  niet  vermag  te  geven:  de  mogelijkheid  bestaat 
echter,  dat  de  laatste  fluitseinen  door  beide  te  gelijker  tijd 
geg^even  zijn. 

Aldus  g-edaan  door  de  heeren  nir.  C.  van  der  Zweep, 
plaatsvervangend  voorzitter,  W.  Allirol  en  L.  Boosenburg, 
leden,  D.  H.  Hinlopen  en  W.  Bakker,  plaatsvervangende 
leden,  H.  de  rjongh  en  A.  Smits,  plaatsvervangend  buiten¬ 
gewone^  leden,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secretaris 
mr.  Bichard  Janssen  en  uitgesproken  door  den  plaatsver¬ 
vangend  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  22  Juli  1911. 
Zijnde  deze  uitspraak  niet  geteekend  door  het  plaatsver¬ 
vangend  ]id  AV.  Bakker,  wegens  verblijf  in  het  buitenland. 

((jet.)  C.  VAN  DER  Zweep. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Boosenburg. 

,,  Hinlopen. 

,,  H.  DE  JONGH. 

,,  Alex  Smits. 

,,  Bichard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift, 
Bichard  Janssen, 

Secretaris . 
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UITSPRAAK  van  don  Raad  voor  do  tSolioopvaart 
betrotfende  liet  ongeval  op  29  Juni  1911  over¬ 
kómen  aan  bot  kofscliip  Y oorwaarts . 

Hot  twoo-mast  kofscliip  Y oorwaarts,  kapitein  G.  van  der 
Ijaan,  toebeJioorende  aan  de  naamlooze  vennootscbap :  Zeil¬ 
schip  Y oorwaarts ,  directeur  J.  J.  Onnes,  thuis  te  Groningen, 
gebouwd  van  staal  in  het  jaar  1911  door  Wed.  de  Jong  te 
Riiisclierbriig  bij  Groningen,  onder  toezicht  van  Bureau 
,,yeritas”  geklasseerd  I.  3/3  G.I.I.,  gemeten  op  113,94  B., 
89,12  K.R.T.,  ondersclieidingssein  P.  W.  S.  H.,  is  onder 
Kederlandsche  vlag  met  Nederlandschen  zeebrief  en  voorzien 
van  certificaat  van  deugdelijkheid,  24  Juni  1911  vertrokken 
van  Delfzijl,  bestemd  voor  Korrköping  (Zweden),  beladen 
met  130  OÖO  K.G.  cokes. 

De  bemanning  bestond  uit  den  kapitein,  den  stuurman, 
een  matroos  en  een  kok,  terwijl  de  vrouw  van  den  kapitein 
als  passagier  medevoer. 

Alle  voorgesclireven  hulpmiddelen  voor  de  navigatie  waren 
aan  boord. 

Bij  den  bouw  is  het  werk  geregeld  gecontroleerd  door  de 
ambtenaren  der  scheepvaartinspectie  en  den  expert  van  het 
Bureau  ,,Veritas”. 

Op  weg  naar  Einden,  waar  de  lading  cokes  is  ingenoinen, 
is  liet  scliip  in  het  Eemskanaal,  terwijl  het  met  2  paarden 
gejaagd  werd,  gevaren  tegen  het  remmingswerk  van  eene 
brug:  liet  schip  raakte  aan  B.B.  en  stootte  terug  op  S.B.  ; 
de  jilaats  van  aanraking  was  1  a  2  voet  boven  de  waterlijn 
leegscheeps,  welke  na  de  belading  onder  water  lag. 
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Bij  nauwkeurig  onderzoek  werd  niets  anders  bevonden, 
dan  dat  ter  plaatse  de  verf  er  wat  af  en  een  kleine  deuk  in  bet 
niidden^’edeielto  van  eeno  plaat  was. 

Het  ruim  was  gebeel  vol  geladen,  bet  kist  of  voorluik  niet 
gebeel  met  cokes,  maar  aangevuld  met  touwwerk  en  derge¬ 
lijke,  zoodat  dit  tocb  ook  vol  was^ 

Te  Delfzijl  is  bet  scbip  gebeel  zeewaardig  gemaakt,  de 
luiken  voorzien  van  dubbele  kleeden,  goed  gescbalkt. 

Bij  bet  laden  is  bet  zoo  over  S.B.  als  over  13. B.,  zoo  acbter 
als  voor  over  geladen,  om  te  zien  of  bet  lekte,  maar  niets 
bespeurd. 

Bij  dat  laden  en  ook  te  Delfzijl  zijn  de  pompen  geregeld 
gepeild,  bet  vlak  was  droog\ 

Den  23sten  J  uni  is  bet  scbip  bet  laatst  door  een  ambtenaar 
van  de  scbeepvaartinspectie  bezocbt.  Het  bad  circa  i  meter 
uitwatering  en  ging  6  voet  diep. 

]Na  vertrek  uit  Delfzijl  woei  bet  bard  met  buien  uit  bet 
Z.Z.W.,  met  booge  zee,  gekoerst  werd  N.  J  O. 

Het  scbip  lensde  voor  bet  grootzeil  en  gierde ;  bet  werkte 
zeer  zwaar. 

De  pomp  Averd  minstens  elke  wacbt  gepeild. 

Den  25sten  Juni  is  bet  grootzeil  vastgemaakt  en  de  stag'- 
fok  gezet,  waarvoor  gelensd  werd. 

In  den  aA'ond  van  dien  dag  werd  circa  3  a  4  c.M.  water 
bij  de  pomp  gepeild,  zonder  dat  voor  dit  A^erscbijnsel  eenige 
verklaring  kon  gevonden  worden. 

Elke  wacbt  werd  daarna  in  ongeveer  15  minuten  bet  scbip 
slinger  lens  gepompt. 

Den  26sten  Juni  werd  Hanstbolm-licbttoren  gepeild 
Z.Z.O.,  afstand  5  zeemijlen,  wind  Z.Z.W.,  barde  koelte, 
liooge  zee ;  bet  lekken  was  ongeveer  als  den  voiu'gen  dag. 

Den  2Tsten  Juni,  ten  +  9  uur  v.m.,  is  bet  licbtscbip  van 
Skagen  gepasseerd,  wind  Z.Z.W.,  bet  werd  stiller.  Het 
lekken  Averd  niet  erger  en  kon  gemakkelijk  bijgebouden  wor¬ 
den.  De  stroom,  uit  de  Aalborgerbocbt  komende,  zette  bet 
scbip  naar  de  Zweedsclie  kust. 

Den  28sten  Juni  in  den  vroegen  morgen  werd  bet  licbt 
van  Vinga  gepeild  O.N.O.,  afstand  circa  8  zeemijlen.  Te 
2  uur  in  den  voormiddag'  werd  de  wind  W.Z.W.,  steeds 
toenemende,  tot  te  6  uur  dien  morgen  een  storm  woei  uit 
het  'W.Z.W. 

Het  scbip  Avas  AudjAvel  bezet  op  de  Zweedsclie  kust  en  moest 
zAvaar  gezeild  worden  om  van  de  kust  te  komen  ;  er  ging 
booge  zee  en  kwam  veel  Avater  over. 

Tbans  nam  bet  lekken  gestadig  toe.  Steeds  zwaar  zeilende 
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bij  don  wind  werd  lan.i^s  de  kust  ffeloopon,  5500  eerst  over  de 
k^ladenbank,  oven  boven  bet  licbtsebip,  daarna-  over  Lille 
:\riddei  «Tiind,  tusscben  de  bakens  door. 

Van  eenig*  stooten  aldaar  is  niets  waargenomen,  terwijl 
voor  den  diepgang  Amn  bet  schip  aldaar  meer  dan  voldoende 
water  was. 

Ter  hoogte  van  Fladen-lichtschip  kreeg  het  schip  .slagzijde 
over  B.B.  T)es  namiddags  nam  het  lekken  nog  meer  toe, 
Tuaar  kon  door  de  pompen  nog  goed  bijgebonden  worden. 

Ben  29sten  Juni  nam  de  storm  uit  het  W.N.W.  in  hevig¬ 
heid  toe  en  Averd  bet  lekken  erger,  zoodat  niet  meer  met 
pompen  bijgebonden  kon  worden.  Te  tl  uur  in  den  jnorgen 
werd  de  lichttoren  van  Kullen  gepeild  in  het  Zuiden  op 
circa  10  zeemijlen  afstand,  terwijl  het  schip  dat  niet'  meer 
te  sturen  was,  dreef  Amor  dicht  gereefd  bezaan  en  stagzeil. 

Na  scheepsraad  werd  besloten  te  trachten  achter  het 
eiland  Hallands  Yaderö  te  komen  en  te  ankeren. 

Eene  poging'  om  liet  schip  voor  den  wind  te  krijgen  gelukte 
niet  en  dreef  het  dAvars  naar  de  kust  naar  Torekow. 

Be  loodsAdag  en  CAmn  daarna  de  poodvlag  werden  ge- 
heschen. 

Be  loodsboot  A^an  Torekow  kAvam  daarna  langszijde,  be- 
jiroefde  nog  met  een  lang*  touw  te  sleepen,  wat  niet  ging, 
Avaarna  een  loods  aan  boord  kwam  en  het  loodsschip  weg 
zeilde  om  hulp  van  eene  stoomboot  te  Torekow  te  gaan  halen. 
Be  V oorwaarts  zonk  echter  steeds  dieper,  waarom  de  scheeps- 
boot  gereed  gemaakt  en  te  water  gebracht  werd,  waarin 
allen  gingen. 

Ongeveer  5  minuten  later  kenterde  het  schip  g'eheel  en 
zonk  in  de  diepte;  alleen  de  masten  bleven  ongeveer  1  meter 
boven  water. 

Be  opvarendei)  konden  hunne  kleeren  niet  redden  en  ook 
do  scheepspapieren  bleven  in  het  schip.  Thans  worden  onder- 
banielingen  gevoerd  over  het  lichten  van  het  schip. 

Boor  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  derde 
district  is  betreffende  dit  ongeval  een  voorloopig  onderzoek 
in  gesteld,  Avaarna,  ingevolge  daartoe  strekkend  voorstel  van 
den  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart,  eene  commissie  uit 
den  Baad  Amor  de  Scheepvaart  den  lOden  Juli  1911  besloot, 
dat  in  deze  zaak  onderzoek  door  den  raad  zoude  geschieden. 

Bit  onderzoek  beeft  plaats  gebad  ter  openbare  zitting  van 
22  Juli  1911. 

Gehoord  werden  Geert  van  der  Laan,  schipper,  en  W. 
Wolters,  matroos  van  de  V oonvaarts ,  en  nam  de  raad  kennis 
van  de  verklaringen  van  deze  personen  en  van  die  van  G.  E. 
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(lo  Wit,  kapitein,  belast  jj^eweest  met  liet  toeziclit  O])  het 
afn(M'keii  ea  optiiige]i  van  de  V ooricaarts ,  en  van  Koert 
Koetje,  stuuiinan  vaii  de  V oorivoariy.  ^  op^-enomen  in  liet 
prooes-verbaal  van  voorloopio;'  onderzoek  van  den  inspecteur 
voor  de  sclieepvaart  in  bet  derde  district  dd.  8  en  15  Juli 
1911,  van  de  scbeepsverklarin<?  den  Isten  Juli  1911  door 
schipper  en  bemanning-  van  de  V oorwaarts  ten  overstaan  van 
den  vice-consul  der  Nederlanden  te  Helsino'bor^  af^elead, 
alsmede  van  eene  planteekeninn*  van  het  schip,  16  vSeptemher 
1910  door  bureau  ,,Yeritas”  o-ewaarmerkt,  met  afschrift  van 
een  schrijveii  dd.  8  Maart  1911  van  den  expert  van  bureau 
,,Veritas”.  houdende  opcrave  van  aan  te  brengen  verster¬ 
kingen  in  het  oorspronkelijk  plan,  ten  einde  genoemd  vaar¬ 
tuig  te  zien  opgenomen  in  eene  hoogere  classificatie  van 
voormeld  bureau,  n.1.  de  klasse  I.  3/8  G.I.I.,  in  stede  van 
de  klasse  I.  3/3  P.1.1.,  terwijl  ten  slotte  inzage  werd  ge 
nomen  van  een  afschrift  jan  eene  verklaring  van  onderzoek 
door  de  scheepvaartinspectie  in  het  derde  district,  waaruit 
blijkt,  dat  bet  schip  de  laatste  maal  den  23sten  Juni  1911 
te  Delfzijl  door  de  inspectie  is  bezocht. 

Aan  een  en  ander  is  vorenstaand  relaas  der  feiten  ontleend. 

De  raad  heeft  uit  het  gehouden  onderzoek  geene  over¬ 
tuiging  kunnen  putten  omtrent  de  oorzaak  van  het  lek  wor¬ 
den  en  het  daarna  zinken  van  de  Voonvaarts. 

De  als  te  gebruiken  voorgeschreven  materialen  en  de 
vastgestelde  planteekeningen  geven  den  raad  geenerlei  aan¬ 
leiding  om  aan  eenige  minder  deugdelijke  constructie  te 
denken. 

Ket  stooten  van  het  schip  in  het  Eemskaaaal  tegen  liet 
remmingwerk  was  niet  van  ernstigen  aard  en  bovendien  is 
behoorlijke  zorg  besteed  aan  bet  nagaan  van  de  gevolgen 
daarvan,  zonder  dat  eenige  aanwijzing  tot  lekken  uit  die 
oorzaak  is  bevonden :  evenmin  wijst  iets  op  eenlg’  stooten 
van  het  schil)  gedurende  de  reis  in  zee. 

De  navigatie,  in  het  bijzonder  het  voeren  van  zeil,  is  niet 
gebleken  te  zijn  geschied  in  strijd  met  de  uitoefening  van 
goede  zeemanschap  ; -zoodat  alleen  vaststaat,  dat  het  nieuwe 
schip  op  zijne  eerste  reis  zeilende  is  lek  geworden  en  dien¬ 
tengevolge  gezonken. 

Aldus  gedaan  door  de  heeren  mr.  C.  van  der  .Zweep, 
plaatsvervangend  voorzitter,  W.  Allirol,  Tu  Eooseuburg, 
C.  L.  J.  Ketting,  leden,  J.  S.  Brouwer,  plaatsvervangend 
lid,  G.  TT.  Bakker,  J.  Mooi  en  P.  II.  Bos,  als  scheepsbouw- 
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kun(li<^e  voor  do  kloino  vaart,  l>uiteii«*ewone  leden,  in  {e<i*en- 
woordio-lieid  van  ’s  raads  secretaris  nir.  Ricliard  Taiissen, 
en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter  0])enl)are  zittinu:  van 
d  Aii^'ustiis  1911.  Zijnde  deze  uitspraak  niet  o*eteekend  door 
liet  lid  L.  Eoosenburo’  en  liet  plaats  ver  van^^end  lid  J.  S. 
Brouwer,  weiT'ens  verblijf  in  bet  buitenland. 

(get.)  C.  V.  D.  Zweer. 

,,  W.  Altjrol. 

,,  C.  L.  J.  Ko'i'itng. 

,,  G.  H.  Bakker. 

,,  J.  Mooi. 

,,  P.  H.  Bos. 

,,  Pichard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift, 

Richard  Janssen, 

SecTcfaris. 
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FITSPltAAK  van  den  Kaad  voor  de  Sclieepvaart 
te  Anisterdam,  betreffende  de  aanvaring  op 
1  Ajiril  1911  tusselien  liet  Xederlandsclie  stoom¬ 
schip  Prins  Frcderilx  Hendrik-  en  het  Noorsche 
stoomschip  X er  rion . 

Het  Aederlandsclie  stoomschip  Prins  F  rede  rik-  Hendri/x,  te 
liuis  behoorende  te  Amsterdam,  toebehoorende  aan  de  Naam- 
looze  Vennootschap  Koninklijke  West-Indische  Maildienst, 
onderscheiding'ssein  P.Q.M.V.,  gToot  216-1  bruto,  netto  1366 
E.T.,  vertrok  op  Vrijdag  31  Maart  1911  des  voormiddags 
10  uur  van  de  de  Euvterkade  te  xVmsterdam  tot  het  doen  van 

e 

een  reis  over  Nederlandsch  AVest-Indië  naar  Kew-Vork. 

De  JS-ins  Frederi/x  Hendrilx  heeft  macliines  van  ongeveer 
1600  I.P.K.  met  3  cylinders,  triple-expansie-systeem.  Zij 
lieeft  2  stoomketels,  werkende  met  180  lp.  overdruk.  De 
schroef  maakt,  vcanneer  volle  kracht  gestoomd  wordt,  62  om¬ 
wentelingen  per  minuut,  bij  lialve  kraclit  40  omwentelingen. 

<  )p  de  evengenoemde  reis  stond  het  schip  onder  het  bevel 
van  den  gezagvoerder  dan  Pieter  van  der  Borden,  oud  34 
jaar,  wonende  aan  den  AVesterdoksdij k  n°.  50  te  Amsterdam, 
geëxamineerd  als  eerste-stuurman  op  de  groote  stoomvaart. 

Te  1.40  n.m.  werd  de  loods  buiten  de  pieren  van  ITmuiden 
onts(4iee])t  en  de  koers  gesteld  op  Z.  AA",  t.  AA".,  per  kompas 
te  weten  Z.  AA",  t.  AA",  f  AA",  magnetiscli. 

De  zee  was  matig,  de  lucht  heiig;  er  stond  een  flauwe 
koelte  uit  liet  AA".  Z.  AA". 

Des  avonds  te  10.30  is  men  het  Voord  Hinder  vuurschip 
op  ongeveer  1  zeemijl  af  stands  voorbijgekomen,  te  2.10  v.m. 
Sandettie  op  5  mijl  afstand,  te  3.10  East  Goodwin  op  24  zee¬ 
mijl  afstand;  het  weder  was  en  bleef  lieiig.  A"olgens  het  jour- 
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naai  lieeft  liet  scliip  gedurende  de  hondenwacht  volle  vaart 
geloopen  en  werden  verschillende  koersen  gestuurd. 

AVat  de  dagwacht  aangaat,  het  .iournaal  vermeldt  dat  van 
4  tot  4.40  is  gnstoomd  4  zeemijlen  in  de  richting  Z.  AA^.  t.  AV. 
d  AA^.  p.  k.  (AA^.  Z.  AA^.  magnetisch),  hetgeen  wijst  op  het 
stoüinen  met  halve  kracht  gedurende  dat  tijdvak. 

In  de  scheepsverklaring  oj)  4  xlpril  1911  voor  den  consul- 
generaal  der  Nederlanden  te  Londen  door  den  gezagvoerder, 
J.  V.  van  der  Borden,  en  de  leden  der  bemanning  af  gelegd, 
heet  het: 

,,(4p  Zaterdag  1  April  des  voormiddags  te  3  uur,  toen  het 
schip  tusschen  de  East  en  South  Goodwins  was,  en  terwijl  het 
af  en  toe  dik  was  van  mist,  stoomden  wij  langzaam  (met  een 
driemijlsvaart)  vooruit.  Te  vier  uur  des  morgens  was  de  mist 
eenigszins  minder  dik  geworden  en  stoomden  wij  met  halve 
kracht.  AA'^ij  passeerden  te  4  uur  40  het  mistsein  van  Dover  en 
lieten  het  voorgeschreven  mistsein  hooien.  AA^ij  hoorden  te 
4  uur  47  even  aan  bakboord  op  f  streek  twee  lange  stooten 
(tp  eenen  trompethoorn,  waarop  de  machine  dadelijk  gestopt 
werd.  Binnen  30  of  40  seconden  daarna  hoorden  wij  twee 
lange  stooten,  en  zagen  wij  een  wit  licht  recht  vooruit.  AVij 
gaven  daarop  volle  kracht  achteruit  en  drie  korte  stooten  op 
de  fluit.  Dadelijk  hierna  zagen  wij  het  witte  licht  naar  stuur¬ 
boord  gaan,  en  het  groene  licht  recht  vooruit  in  zicht  komen. 
AA" ij  gaven  toen  onmiddellijk  weder  drie  korte  stooten  en 
li oorden  dadelijk  daarna  eveneens  drie  korte  stooten  van  het 
tegenkomende  stoomschip . 

,,AA"ij  zagen  de  witte  en  groene  lichten  van  het  andere  stoom- 
schiji  naar  stuurboord  gaan.  Aangezien  de  aanvaring  toen 
niet  meer  te  vermijden  was,  legden  wij  het  roer  bakboord  aan 
boord  en  raakten  te  4  uur  50  een  stoomschip  met  een  deklast 
van  hout,  met  een  lichten  schok  aan  stuurboordszijde  achter 
de  midscheeps.  Ik  zelf  vroeg  in  het  Engelsch,  welke  de  naam 
van  het  andere  schip  was,  en  hoorde  eenig  geschreeuw  aan 
boord  daarvan,  maar  weet  niet  wat  dit  beteekende  en  of  dit 
antwoord  was  op  de  vraag.  Ik  gaf  bevel  de  passagiers  en  de 
‘  bemanning  te  wekken  en  de  booten  aan  bakboord  en  stuur¬ 
boord  tot  strijken  gereed  te  maken,  ten  einde - zoo  noodig  — 

hulp  te  bieden.  Bij  peiling  van  voorpiek  en  ruimen  bleek  er 
in  de  voorpiek  vier  voeten  water  te  zijn  en  vijf  minuten  later 
was  de  voorpiek  vol.  De  ruimen  waren  echter  droog  en  even¬ 
eens  de  tanks.  AA"ij  zagen  het  aangevaren  stoomschip  zich 
verwijderen  in  peiling*  N.  O.  t.  G.  per  kompas.  Ik  gaf  toen 
last  langzaam  varende  vooruit  te  stoomen,  en  met  tusschen- 
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poozeii  van  1  a  niiiiuut  een  langen  stoot  op  de  stoom iluit 
te  geven.  Wij  koersten  X.  O.  t.  O.  per  kompas  tot  ó  uur  10 
’s  voormiddags.  Wij  hoorden  niets  meer  van  het  andere  stoom- 
scdiip,  dat  bij  het  rondstoonien  uit  het  gezicht  was  geraakt. 
Wij  gingen  te  5  uur  10  ten  anker  voor  stuurl)oordanker  met 
45  vadem  ketting  in  IG  vadem  water.  Wij  peilden  alle  pompen 
en  tanks  en  vonden  de  voorpiek  vol,  en  de  tanks  en  ruimen 
droog.  Bij  opname  der  schade  bleek,  dat  de  voorsteven  boven 
de  waterlijn  licht  omgebog'en  was,  en  de  huidplaten  aan  bak¬ 
boordzijde  ontzet  waren. 

,,Wij  hielden  de  beide  waterdichte  deuren  van  de  machine¬ 
kamer  gesloten,  en  beproefden  met  de  handpomx)en  en  putsen 
de  voorpiek  leeg  te  krijgen,  hetwelk  niet  gelukte.  Wij  hielden 
vervolgens  scheepsraad  en  besloten,  zoodra  het  opklaarde. 
Dover  binnen  te  loop  en  als  noodhaven. 

,,Van  Dover  is  het  schip  ter  herstelling  naar  Londen  vertrok¬ 
ken.  Den  14  April  kon  het  de  voorgenomen  reis  weder  vervol¬ 
gen,  van  waar  het  21  Juli  1911  te  Amsterdam  terugkeerde”. 

Naar  de  oorzaken  van  de  aanvaring  in  het  hiervoren  aange- 
haald  uittreksel  uit  de  op  4  April  1911  te  Londen  afgelegde 
scheepsverklaring  vermeld,  is  door  den  inspecteur  voor  de 
scheepvaart  in  het  eerste  district  op  24  Juli  1911  een  voor- 
loopig  onderzoek  ingesteld,  nadat  een  commissie  uit  den  Baad 
voor  de  Scheepvaart  op  10  Mei  1911  besloten  had,  dat  een 
onderzoek  zou  worden  ingesteld. 

Dit  onderzoek  is  in  ks  raads  openbare  zitting  van  J  Augustus 
aangevangen  en  beëindigd. 

De  raad  nam  kennis  van; 

1.  het  scheepsjournaal  van  het  stoomschip  Prins  Frederik- 
H  end  ril-; 

2.  het  machinekanier-journaal ; 

d.  de  scheepsverklaring  te  Londen  op  4  April  1911  afge¬ 
legd  ; 

4.  de  verklaringen  door:  Jan  Pieter  van  der  Borden,  ge¬ 
zagvoerder,  Martinus  Andries  Gerardus  Drijver,  tweede- 
stuurnian,  Gerardus  Kleindorp,  hoofdmachinist.  Jan  de  Boer, 
matroos,  en  Jan  IJnsen,  matroos,  afgelegd  voor  den  inspec¬ 
teur  voor  de  sclieepvaart  te  Amsterdam  ; 

5.  de  scheepsverklaring  door  de  opvarenden  van  het 
stoomschip  ISerrion,  xlndreas  Wilhelm  Brekke,  gezagvoerder, 
Sivert  Bjerkenas,  eerste-stuurnian,  Georg  Kaspar  Hanseii, 
machinist,  Anton  Schwazys,  matroos,  en  Ferdinand  Tlieodoor 
Berg  ]  ^auritzen,  matroos,  op  11  April  1911  te  Cdiristiania 
afgelegd,  en  lioorde  als  getuigen  Jan  Pieter  van  der  Borden, 
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Martiniis  Audries  Gerardus  Drijver,  Gerardiis  Kleindorp,  Jan 
de  Boer  en  Jan  IJsen,  allen  voornoemd. 

Er  dient  op  o*ewezen,  dat  tnssclien  de  overgelegde  beschei¬ 
den  en  de  verklaringen  der  getuigen  niet  de  overeenstemniing 
])estaat,  die  behoort  te  bestaan  oni  een  duidelijk  overzicdit  van 
het  gebeurde  te  verkrijgen. 

Gezagvoerder  en  tweede-stuurnian  liouden  staande,  dat 
ongeveer  kwartier  voor  vijf  op  het  li ooien  van  een  niistsignaal 
de  machine  onmiddellijk  is  gestopt,  wat  ook  in  het  scheeps¬ 
journaal  doch  niet  in  het  machinekamerjournaal  vernield  is; 
desgevraagd  verklaarde  de  iioofdmachinist,  dat  hier  een  ver¬ 
zuim  zijnerzijds  in  liet  spel  is.  De  tweede-siuurnian  beweert, 
dat  toen  hij  de  wacht  overnam  de  telegraaf  op-  langzaam 
stond,  waartegenover  de  verklaring  staat  van  den  hoofdmaclii- 
nist,  dat  toen  hij  op  de  waidit  kwam  de  imudiine  lialve  kracht 
werkte,  immers  40  slagen  per  minuut  maakte. 

T^it  de  verheden  in  het  scheepsjournaal  opgeteekend  valt 
niet  at  te  leiden,  dat  van  3.08  tot  4  uur  langzaam  is  gestoomd, 
nochtans  wordt  dit  feit  in  maidiinekanier journaal  en  scheeps- 
verklaring  geboekstaafd. 

De  gezagvoerder  houdt  vol,  dat  van  4  tot  4.48  4  zeemijlen 
gestoomd  is,  waar  het  journaal  als  tijd  opgeeft  van  4  tot  4.40. 

In  het  scdieepsjournaal  gewaagt  de  gezagvoerder  van  het 
hoorei!  van  een  mistsein  op  een  trompethoorn  ;  bij  zijn  verhoor 
verklaarde  de  tweede-stuurnian,  dat  het  gehoorde  sein  een 
tliiitsein  was,  do(di  dat  het  eenigszins  schor  en  op  een  tronipet- 
klank  geleek,  gelijk  voorkomt  als  eerst  tot  water  geconden¬ 
seerde  stoom  wordt  uitgeblazen. 

De  raad  zag  in  de  aangehaalde  tegenstrijdigheden  niet  een 
jioging  0111  de  waarheid  opzettelijk  te  verbloemen,  maar  van 
gemis  van  inziidit  van  het  groote  belang-  om  de  journalen  een 
getrouw  beeld  te  doen  geven  auhi  het  voorgevallene  aan  boord 
en  heeft  gezagvoerder  en  hoofdmachinist  daarop  gewezen. 

Bij  samenvatting  van  het  van  de  getuigen  gehoorde  en  de 
mededeelingen  in  de  stukken  vervat,  meent  hij  de  volgende 
feiten  te  kunnen  vaststellen: 

1^".  na  4  uur  heeft  de  Prins  F  rede  rih  Hendrik  halve  kracht 
geloopen,  dat  is  o  tot  6  zeemijlen; 

2°.  op  het  hoorei!  van  een  fluitsein  voorlijker  dan  dwars  is 
de  machine  gestopt; 

3°.  bij  het  voor  de  tweede  maal  hooren  van  dat  sein  is  de 
telegraaf  op  volle  kracht  acliteruit  gezet ; 

4®.  3  minuten  nadat  de  machine  volle  kraidit  acditeruit  ge¬ 

draaid  had,  heeft  de  aanvaring  plaats  gevonden,  terwijl  er 
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rede^i  bestaat  te  vermoeden,  dat,  aaiig'ezien,  na  de  aanvaring 
de  nnndiine  nog  5  minuten  acditeruit  heeft  gedraaid  en  de  lijn 
van  de  log  gedurende  dat  acditeruit  draaien  niet  in  de  schroef 
is  gekomen,  de  vooiAvaartsche  beweging  van  het  schip  niet  in 
een  acliterwaartsche  is  omgezet. 

Die  feiten  acht  hij  liet  gevolg  van  bedenkelijke  maatregelen 
van  den  gezagvoerder  van  de  Frins  FrederiJv  Hendrik. 

De  ATiart  die  de  Prins  Frederik  Hendrik  sedert  4  v.  m. 
geloopen  heeft  is  niet  als  een  matige  vaart  aan  te  merken, 
voorgeschreven  bij  art.  16  der  bepalingen  ter  voorkoming 
van  aanvaring  op  zee,  als  hoedanig  de  raad  de  zoodanige 
beschouwt,  die  gelegenheid  laat  een  ander  schip  te  mijden. 

Tevens  lieeft  de  gezagvoerder  op  het  hooren  van  een  mist- 
sein  voorlijker  dan  dwars  de  machine  gestopt,  maar,  waar  de 
ligging  van  het  tegenkomend  schip  onbekend  was,  de  mist 
zoo  dik,  dat  men  vaartuigen  die  men  voorbij  gevaren  was, 
wel  gehoord  maar  niet  gezien  had,  en  de  Prins  Frederik 
Hendrik  nog  vaart  had,  en  wel  zooveel  vaart,  dat  na  8  minu¬ 
ten  achteruit  slaan  haar  voorwaartsche  niet  in  een  achter- 
waartsche  beweging  is  kunnen  worden  veranderd,  had  hij 
onmiddellijk  dienen  achteruit  te  slaan  om  de  vaart  uit  het 
schip  te  halen  en  daarmede  niet  moeten  dralen,  totdat  hij  het 
tluitsein  van  den  tegenligger  voor  de  tweede  maal  hoorde. 

Afgaande  op  hetgeen  in  het  journaal  van  het  stoomschip 
Xerrion,  waarmede  de  Prins  Frederik  Hendrik  in  aanvaring 
is  geweest,  is  vermeld,  meent  de  raad  dat  maatregelen  door 
den  gezagAmerder  van  dien  bodem  genomen  om  aanvaring  te 
A'oor komen,  alleszins  doeltreffend  Avaren. 

OngeA^eer  half  Auer  —  opmerking  A^erdient,  dat  de  tijden 
door  de  Prins  Frederik  Hendrik  opgegeA^en,  den  middelbaren 
tijd  Auin  Amsterdam  tot  grondslag  hebben  en  deze  bij  den  tijd 
Auin  de  X er vion  ongeA^eer  15  minuten  Amor  was,  —  is  de  tele¬ 
graaf  der  Xervion,  omdat  er  dikke  mist  heerschte  op  ,,zeer 
langzaam’’  gezet  en  sedert  is  bestendig  het  mistsein,  een 
lange  stoot  op  de  fluit,  gegeA^en.  EA^en  na  Auereii  A’ernam  men 
een  fluitsein  op  bakboordsboeg  en  de  machine  Averd  gestopt. 
Daarop  is  een  fluitsein  aan  stuurboord  A’ernomen.  Beide 
seinen  Averden  beantAvoord.  De  schepen  waarAuin  die  seinen 
afkomstig  Avaren  trokken  A’oorbij.  Onmiddellijk  na  het  laatste 
sein  Averd  het  sein  van  de  Prin.s  Frederik  Hendrik  A^ernomen. 
De  machine  der  Xervion  Avas  toen  8  tot  10  minuten  gestopt, 
nadat  zij  eerst  een  half  uur  ,,zeer  langzaam”  gedraaid  had 
en  men  niet  meer  dan  2  tot  24  mijl  geloopen  had.  Aange¬ 
nomen  mag  worden,  dat  de  Auiart  toen  uit  het  sclnj)  Acas  en 
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ten  rechte  het  stilligg*en  van  het  schip  door  het  tweestoots 
fluitsein,  gelijk  het  door  de  Prins  Frederik  Hendrik  ver¬ 
nomen  werd,  is  kenbaar  gemaakt. 

Uit  de  verklaringen  van  de  bemanning  der  Prins  Frederik 
Hendrik  is  niet  gebleken,  dat  de  Nervion  in  strijd  met  haar 
seinen,  vaart  liep. 

De  raad  meent  de  aanvaring  dan  ook  uitsluitend  te  moeten 
toeschrijven  aan  de  groote  vaart  die  de  Prins  Frederik  Hen¬ 
drik  gedurende  den  dikken  mist  heeft  geloopen. 

Aldus  gedaan  door  de  heeren  mr.  Th.  B.  Pleyte,  voorzitter, 

W.  Allirol,  C.  L.  J.  Kotting',  leden,  B.  Posthumus  Meyjes, 

D.  H.  Hinlopen,  plaatsvervangende  leden,  jhr.  L.  P.  D. 

Op  ten  Noort,  P.  de  Boer,  plaatsvervangende  buitenge¬ 
wone  leden,  in  tegenwoordigheid  A^an  ’s  raads  secretaris, 
mr.  Diehard  Janssen,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter 
openbare  zitting  A’an  T  Augustus  1911. 

( gei.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  R.  Posthumus  Meyjes. 

,,  Hinlopen. 

,,  Op  ten  Noort. 

,,  P.  de  Boer. 

,,  Bichard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift, 

C.  Henny. 
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Bijvoegsel  tot  de  N  ederlandsche  Staatse  out  ant  van 
Woensdag  6  September  1911,  n'\  208. 


riTSPliAAK  van  den  Baad  voor  de  Scheepvaart, 
te  Amsterdam,  betreffende  het  ongeval  aan 
boord  van  liet  stoomseli ip  Nepfurius  op  28  Juni 
1911. 

Het  stoomscliip  N eptunus ,  thuis  behoorende  te  Amsterdam, 
toebeliooi'ende  aan  de  Koninklijke  Nederlandsche' Stoomboot- 
maats(‘hapi)ij ,  onderscheidingssein  P.M.N.I.,  vertrok  op 
8  Juni  1911  van  Amsterdam,  onder  Irevel  van  den  g^ezag- 
voerder  Dirk  Kat,  tot  liet  maken  van  eene  reis  naar  ver¬ 
schillende  Middellandsche  zeehavens  en  terug. 

Zoo  O])  de  uit-  als  op  de  thuisreis  zou  Lissabon  worden 
aangedaan. 

Het  schip,  geklaisseerd  in  de  hoogste  klasse  van  ,,Yeritas”, 
was  voorzien  van  een  certificaat  van  zeewaardigheid.  Het 
meet  976/1549  K.Ï.,  heeft  eene  machine  van  ongeveer  800 
l.P.K.  De  bemanning  bestond  uit  28  koppen. 

Het  schip  had  eene  gemengde  lading.  Met  name  was  in 
ruim  iP.  2  geladen  ongeveer  110  ton  oud  ijzer,  190  ton 
staalblokken  bestemd  voor  Oneglia.  eene  partij  planken, 
aarda])pelmeel  en  42  vaten  vetzuur.  Op  de  belading  en  de 
stuwage  heelt  de  eerste-stuurman  het  toezicht  g'ehad ;  werd 
met  licht  in  de  ruimen  gewerkt,  dan  bediende  men  zich  van 
electriscl'j  licht.  Streng  toezicht  is  gehouden  dat  in  de 
ruimen  door  officieren,  bemanning  en  bootwerkers  niet  werd 
gerookt. 

Den  14den  duni  is  het  schip  te  Lissabon  gekomen,  vanwaar 
liet  16  Juni  naar  Oneglia  vertrok;  op  22  Juni  te  Oneglia  aan¬ 
gekomen,  vertrok  het  op  28  Juni  naar  Genua,  waar  het  den- 
zelfden  dag  aankwam  en  vanwaar  het  27  Juni  vertrok  met 
bestemming  naar  Napels. 

Zoowel  te  Lissabon,  te  Oneglia  als  te  Genua  is  in  ruim 
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11°.  2  o'elost  en  geladen.  De  temperatuiir  in  de  rniinen  was 
niet  lioopf,  daar  het  «‘oed  weder  was  en  de  luiken  gedurende 
de  reis  vaak  geopend  werden. 

Op  de  platvoetwacht  van  AVoensdag  28  Juni  1911,  te 
1.80  n.in.  —  men  had  kaap  Rosso  op  het  eiland  Giglio  in 
het  i^.O.AO.  gepeild  op  ongeveer  6  zeemijlen  af  stands  en 
men  liep  eene  vaart  van  ongeveer  12  zeemijlen  vestigde 
de  eerste-stunrinan  er  de  aandacht  van  den  kapitein  op,  die 
met  den  eerste-machinist  stond  te  praten,  lat  er  rook  kwam 
uit  de  Inchtkokers  op  ruim  2. 

Onmiddellijk  werd  de  bemanning  iiitgepord,  de  luiken 
werden  geopend,  de  waterslag  in  ruim  2  gelegd,  waarin  de 
stuurman  met  3  man  af  daalden. 

Deze  namen  waar,  dat  de  vaten  vetzuur  in  vlainmen 
stonden . 

Door  veel  water  op  de  brandende  massa  te  spuiten  en  nat 
gemaakte  dekkleeden  daarover  heen  te  spreiden,  mocht  liet 
gelukken  de  brand  te  negen  uur  meester  te  worden. 

Na  aankomst  te  Napels  werd  aldaar  voor  den  consul  der 
Nederlanden  op  30  Juni  scheepsverklaring  aferelegd. 

Door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  eerste 
district  werd  op  4  Augustus  1911  naar  oorzaak,  oorsprong 
en  gevolgen  van  het  hier  beschreven  ongeval  een  voorloopig 
onderzoek  ingesteld,  nadat  eene  commissie  uit  den  Raad  voor 
lie  Scheepvaart  op  10  Juli  1911,  op  voorstel  van  den  hoofd- 
ins])ecteur  voor  de  scheepvaart,  tot  het  instellen  van  een 
onderzoek  had  besloten. 

In  ’s  raads  openbare  zitting  van  7  Augustus  1911  werd  dit 
onderzodv  aangevaugen  en  beëindigd  en  de  gezagvoerder 
Dirk  Rat,  oud  40  jaren,  wonende  te  Amsterdam,  als  getuige 
gehoord. 

De  raad  nam  verder  kennis  van: 

1.  het  scheepsjournaal  van  de  Nepfvnvs; 

2.  het  machinekamerjournaal  van  de  N cpf  inins ; 

3.  de  scheepsverlvlaring  op  30  Juni  1911  te  Napels'  af- 

Cwlp(T(]  • 

4.  een  brief  van  6  Juli  1911  van  de  agenten  der  Ko¬ 
ninklijke  Stoombootmaats(diappij  te  Rotterdam,  de  firma 
Hudig  &  Teder,  houdende  dat  van  de  afladers  der  42  vaten 
vetzuur,  ,,the  ITnited  Soap  AA^orks  Ld.”,  bericht  was  ont¬ 
vangen,  dat  het  vetzuur  was  gewonnen  uit  plantaardige 
oliën,  waaruit  de  glycerine  getrokken  is,  en  dat  deze  zelf¬ 
standigheid  niet  vatbaar  is  voor  zelfontbranding; 
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o.  de  teekenhio'  van  liet  schip  : 

6.  het  stuwplan  der  ladin»’. 

Gretiiio’e  Kat  heeft  bij  zijn  verhoor  noo*  te  kennen  "ej^eveii, 
dat  de  vaten  vetzuur  boven  op  het  ond  ijzer  lagen  en  wel 
■  twee  hoog,  met  de  bodems  tegen  een  vurenhouten  schot  aan. 
])it  houten  schot  was  twee  d.M.  verwijderd  van  een  ijzeren 
schot,  dat  ongeveer  1  M,  auhi  den  ketel  af  stond,  welke  ketel 
met  asbest  verpakt  Avas.  De  ruimte  tusschen  houten  en  ijzeren 
schot  was  met  aangestampte  slakkeiiAvol  opgevuld.  Van  de 
vaten  bleken  bodems  en  duigen  door  het  vuur  aangetast  en 
in  het  houten  schot  Avas  ter  plaatse  waar  de  Anten  er  regen 
aan  lagen,  een  groot  cirkelvormig  gat  gebrand.  Het  houten 
schot,  dat  bij  het  blusschen  Auin  den  brand  gedeeltelijk  was 
weggekapt  en  bij  den  bouAv  van  het  schip  daarin  is  aange¬ 
bracht,  is  op  raad  van  ,,Yeritas”  te  Kapels  geheel  verwijderd 
en  A’erATingen  door  een  ander,  staande  op  grooteren  afstand 
Ann  het  ijzeren  schot. 

De  raad  is  Aoin  oordeel,  in  aanmerking  nemende  de  plaats 
Avaar  de  haard  van  het  vuur  gezien  is,  het  strenge  toezicht 
dat  op  de  lading  Averd  gehouden,  en  de  omstandigheid  dat 
de  brand  eerst  dertig  uur  na  A^ertrek  van  Genua  uitbrak, 
dat  de  ontbranding  der  Aviten  en  het  schot  niet  aan  een 
oorzaak  Auin  buiten  moet  worden  geAveten. 

Yoor  zoover  hij  heeft  kunnen  nagaan  is 
de  samenstelling  als  Averd  ingeladen,  niet 
ding  onderhevig. 

Op  grond  van  hetgeen  de  ondervinding  te  dien  aanzien 
heeft  geleerd*,  is  hij  geneigd  de  oorzaak  te  zoeken  in  zelf¬ 
ontbranding  Amn  het  vurenhouten  schot  of  het  hout  der 
vetzuur-vaten,  AA^elk  hout,  blootgesteld  aan  een  hooge  warmte¬ 
graad,  z.g.  pyrotoor  kan  zijn  geAvorden,  geraakt  in  een  toe¬ 
stand  dat  alle  Amchtdeelen  zijn  A^erdanipt  en  dat  zich  daarin 
beAunden  stoffen  als  hars  en  dergelijke,  die  door  verhitting 
gasAmrmig  geAvorden,  door  een  Avarmen  Imditstroom  tot  ont- 
()randing  kunnen  zijn  OA^ergegaan. 

De  gezagAmerder  heeft,  naar  ks  raads  meening,  krachtig 
en  oordeelkundig  gehandeld  om  het  dreigend  geAaaar  te  be¬ 
strijden. 


het  A'^etziiiir  Aum 
aan  zeltontbran- 


Aldus  gedaan  door  de  heeren  mr.  Th.  B.  Pleyte,  voor¬ 
zitter,  W.  Allirol,  C.  L.  »] .  Kotting,  leden,  E.  Posthumus 
Meyjes,  plaatsverAauigend  lid,  H.  de  dongh,  A.  Smits, 
})laatsA’erAnngende  biiitengeAvone  leden,  in  tegen  woord  ig'heid 
van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Eichard  Janssen,  en  uitgesproken 
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door  den  voorzitter  ter  openbare  zittino"  van  29  Aiio'nstiis 
1911.  Zijnde  deze  uitspraak  niet  geteekend  door  liet  lid 
C.  L.  J.  Kottino',  weo'ens  verblijf  in  hel  buitenland. 

f get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  11.  Posthumus  Mey.tes. 

,,  H.  DE  JONGII. 

,,  Alex  Smits. 

,,  PicHARD  Janssen. 

Voor  eensluidend  afsclirift, 

C.  Henny. 


Bijvoegsel  tot  de  Nederlands che  Staatscourant  van 
Vrijdag  15  September  1911,,  n'*.  216. 


N".  54. 


FITSPBAAK  van  den  Baad  voor  de  Sebeepvaart, 
betreffende  liet  ongeval  o|)  5  November  1910  over¬ 
komen  aan  liet  stoomsehij)  Alkaid. 

Het  Nederlandsclie  stoomseliip  Alkaid,  onderscbeidinigssein 
N.  C.  N.  V.,  in  1910  te  Botterdam  van  staal  gebouwd,  thuis 
belioorende  te  Botterdam,  toebehoorende  aan  van  Nievelt  & 
(joudriaan’s  Stoomvaart  Maatsxdiappij ,  voerende  de  Neder- 
landselie  vlag,  groot  bruto  8028,  netto  1888  B.  T.,  voorzien 
van  een  certifii-aat  van  zeewaardigheid,  vertrok  op  5  Novem¬ 
ber  1910  des  avonds  te  T.80  van  Marseille  met  bestemming 
naar  Constantinopel  Amor  orders.  Het  schij)  was  bemand  met 
22  koppen  onder  den  gezag\merder  Johannes  Datema. 

Het  schip,  dat  te  Marseille  in  het  Bassin  National  gelegen 
liad,  A’erliet  de  liaA-en  door  den  westelijlven  ing'ang ;  de  gezag- 
A’oerder  was  op  de  brug,  waar  zich  de  matroos  Gosse  Auin  der 
Heide  aan  liet  roer  beAmnd.  In  de  IniA^en  had  men  zich  Amn 
een  loods  bediend,  die  echter  binnen  de  pieren  het  schip  reeds 
Awlaten  had. 

Bij  A'ertrek  Auin  het  schip  was  de  eerste-stuurman  Kornelis 
Egbert  Dik  op  den  bak,  de  tAveede-stuurman  Johannes  Chris- 
tiaan  Aum  den  Burg  met  den  derde-stuurman  op  de  kampanje 
bezig  met  het  verrichten  Aum  scheepsbezigheden,  als  zeeAuist 
zetten,  enz. 

Toen  stuurman  Dilc  met  zijn  werk  op  den  bak  gereed  was, 
begaf  hij  zich  naar  de  brug. 

Het  viel  hem  op,  dat  het  schip  zich  in  den  rooden  sector 
A^an  het  vuur  van  Sant  de  Marrat  bevond.  Des  namiddags 
had  de  gezagvoerder  hem  gezegd,  dat  hij  zijn  weg  zou  nemen 
oostelijk  van  de  eilanden  Batonneau  en  Poniegue,  tusschen 
het  eiland  Chateau  d’If  en  het  baken  Auin  Sourdarras  door, 
hij  had  daarop  de  kaart  van  Imray,  Laurie,  Norie  &  Wilson, 
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waarop  een  liavenplan  van  Marseille  voorkomt,  en  de  zeilaan- 
wij zingen  nagekeken  en  maakte  er  nu  den  gezagvoerder  op¬ 
merkzaam  op,  dat  men  in  den  witten  sector,  zich  uitstrek¬ 
kende  van  N.  22^  O.  tot  N.  18°  O.  (inagn.)  moest  zijn. 
De  vuren,  waartusschen  men  moest  doorvaren,  waren  boven¬ 
dien  beide  aan  bakboord.  Men  lag  Z.  Z.  W.  ^  W.*  voor.  De 
kapitein  stopte  de  machine,  deed  den  tweede-stuurman 
roepen,  die  ettelijke  malen  te  Marseille  was  geweest  —  de 
gezagvoerder  zelf  was  er  nog  niet  geweest  —  gmg  met  dezen 
in  de  kaartenhut  de  kaart  raadplegen,  kwam  op  de  brug 
terug,  commandeerde  bakboordroer  n.  c.,  deed  weder  vooruit 
slaan  en  het  schip  kwam  Z.  t.  O.  voorliggende  weder  in  den 
witten  liclitsector  van  het  vuur  van  Sant  de  Marrot. 

Nu  Avas  het  baken  van  Sour darras  even  aan  stuurboordszijde 
zichtbaar.  Enkele  minuten  Averd  doorgestoomd,  Avaarop  stuur¬ 
man  Dik  aanried  Z.  t.  W.  f  AV.  te  gaan  sturen  en  zich  naar 
de  kaartenhut  begaf,  om  zelf  ook  de  kaart  nog  eens  in  te  zien. 

Enkele  minuten  daarna  Aveder  aan  dek  komende,  zag  hij 
den  kapitein  bij  de  telegraaf  staan.  Het  licht  Auin  Sourdarras 
Avas  op  zeer  korten  afstand  aan  stuurboord. 

Hij  riep  den  kapitein  toe,  dat  men  op  de  klippen  liep,  riep 
den  roerganger  toe,  dat  hij  hard  vstuurboordroer  zou  geven  en 
liielp  dezen  het  roer  over  te  halen. 

Dit  mocht  echter  niet  meer  baten.  Kort  daarop  liep  het 
schip,  Z.  A’oorlig-gende,  op  de  klippen. 

Door  den  gezagwoerder  is  op  25  JNoA^ember  1910  te  Marseille 
voor  den  consul  der  Nederlanden  scheepsverklaring  afgelegd, 
Avelke  het  A^olgende  bevat: 

Vertrokken  ten  7.80  n.ni.  met  behulp  Amn  eene  sleepboot 
uit  het  National  doek  te  Marseille.  Het  schip  Avas  heclit,  dicJit 
en  sterk  en  beA’ond  zich  in  zeewaardigen  toestand.  De 
lantaarns  brandden  helder.  Lagen  ten  7.50  n.m.  slaags  en 
stoomden  volgens  loodsaanAvijzing  naar  zee.  (Jntsclieepten  ten 
8.10  n.m.  den  loods  binnen  de  pieren  en  stoomden  in  peiling 
van  het  groene  vuur  der  zuidpier  de  haven  uit.  Harde 
W.  N.  M.  AAÜnd.  Hoog'e  zee  en  deining,  slingerend  schip. 

rasseerden  ten  8.20  n.m.  liet  groene  vuur  der  zuidpier  en 
stoomden  in  peiling  der  vuren  baken  Canobier  en  If  eiland. 

Stoomden  met  afwisiselende  kracht  door  den  harden  Avind 
en  stroom  om  de  O.  ZyO.,  dreven  erg  om  de  Oost,  peilden  ten 
8.40  de  licJitbaken  op  S.B.boeg  naar  gissing  op  J  mijl  afstand. 
Gaven  daarna  S.B.roer  om  zoodoende  met  de  koers  Aam 
Z.  t.  W.  I  W.  tusschen  Canobier  baken  en  If  eiland  door  te 
varen.  Bemerkten  plotseling  dat  het  lidit  van  de  ba  leen,  Avat 
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vo  vproiidorsteldpii  op  l-  mijl  afstand  van  ons  af  te  zijn  vtnd 
diclitor  bij  was.  Idraaidon  liet  roer  direct  bard  over  naar  S.l^. 
do(di  werden  door  den  li arden  wind  en  sterken  stroom  zoo  snel 
af^'ezet,  dat  we  niet  boven  de  baken  konden  komen,  derhalve 
liepen  wij  met  eene  vaart  van  +  4  mijl  op  de  rotsen  en 
raakten  met  de  S.B.boe^  de  vuurbaken.  Zetten  direct  de 
machine  van  vooruit  op  volle  kracht  achteruit.  Loodden  het 
schi]i  rond  en  bevonden  dat  er  aan  B.B.  van  af  voorkant  tot 
aan  achterkant  bruo’O’edek  15  voet  water  stond'  en  aan  S.B. 
van  af  het  fokkewant  tot  aan  voorkant  achterwant  15  tot 
18  voet,  met  uitstekende  ^^uinten.  Peilden  tanks  en  vullincrs  en 
bevonden  dat  het  scliip  voor  water  maakte.  Peilden  aanhou¬ 
dend  door  en  beo-onnen  te  pompen  op  de  voortank.  Na  een 
half  uur  hierop  <>e])om])t  te  hebben,  bevonden  we  dat  dit 
water  niet  zakte.  Poiupten  vervolgens  ot)  tank  II  en  konden 
deze  eveneens  niet  lens  krijgen,  maakten  nao’enoec;  «'een 
water  in  de  vullino*s.  Pompten  achtereenvolgens  op  de 
machinekamer-tanks,  tank  5  en  6  en  bevonden,  dat  alleen 
tank  5  lens  te  halen  was.  Bleven  aanhoudend  achteruit  slaan, 
do(d)  kregen  het  schi]:)  niet  vlot.  Gaven  aanhoudend  nood¬ 
seinen  en  ontstaken  vuurpeilen.  Maakten  de  reddingsbooten 
in  gereedheid  om  zoo  noodig  het  schip  te  verlaten.  Heschen 
2  roode  bollantaarns  op  en  haalden  de  andere  seinlantaarns 
neer.  Op  ons  aanhoudend  gefluit  op  de  stoomfluit,  gaf  eene 
])asseerende  boot.  die  uit  de  haven  kwam,  antwoord,  en  stoomde 
direct  naar  de  haven  terug  om  assistentie  te  zoeken.  Ten 
10.30  n.m.  ontwaarden  wij  éenige  stoomloodsbooten  die  o]) 
ons  afkwaïnen.  Namen  ten  10.50  n.m.  een  loods  aan  boord 
voor  assistentie  en  maakten  na  gehouden  scheepsraad  de  loods- 
b.oot  aditer  aan  S.B. zijde  vast  met  een  7'^  manillatros,  om  te 
voorkomen  dat  het  schip  verder  op  de  rotsen  raakte.  Na  een 
lialf  uur  kwam  eene  groote  sleepboot  van  den  wal,  welke  de 
tros  van  de  loodsboot  overnau].  waaroo  de  loodsboot  vertrok 
om  meer  a.ssistentie  te  halen.  Ten  11.30  n.m.  brak  de  licht¬ 
baken  af,  door  het  zware  stooten  en  werkeii  van  het  schip. 
Gedurende  den  nacht  kwamei]  geene  sleepbooten  opdagen. 
Tanks  en  vullings  werden  aanhoudend  gepeild.  Aanwakke- 
rende  harde  koelte.  Hooge  W.  N.  W.  zee  en  deining,  hevig 
stootend  schip. 

Zondag  6  November  1910.  Tegen  het  dagworden  kwamen 
A'erscdieidene  slee])booten  opdagen,  welke  alle  een  sleeptros 
namen  en  van  achteren  begonnen  te  trekken.  Gedurende  het 


en  2  trossen 


van 


6' 


op  ver- 


slee])en  werden  2  trossen  van  T 
schillende  plaatsen  gebroken  en  totaal  onbruikbaar  gemaakt. 

3 


54  UITSPEAKEN  VAN  DEN  IIAAD  VOOR  DE  SCHEEPVAART. 


AVerkten  met  de  maeliine  volle  kracht  achteruit,  henierkteii 
(lat  ruim  II  ten  9  uur  v.m.  veel  water  begon  te  maken  en 
bevonden,  dat  er  een  gat  van  +  2  voet  aan  S.  11.  aiditer  het 
hoofd  van  luik  II  (in  de  vulling)  was  ontstaan.  Ifegonnen 
met  alle  middelen  op  dit  ruim  te  pompen  en  ])robeerden  eeii 
zeil  onder  het  schip  door  te  halen,  wat  ons  niet  lukte,  daal¬ 
de  rotspunten  alles  afsneden.  Ten  10  uur  v.m.  stond  er  8  voet 
water  in  ruim  II,  ook  bemerkten  wij,  dat  het  waterdi(dite 
s(diot  tus'schen  ruim  I  en  II  begon  te  lekken,  zoodat  ook  water 
in  ruim  I  stroomde.  Zetten  de  pomp  van  ruim  II  op  ruim  I 
om  te  i)robeeren  dit  lens  te  houden.  Werkten  tot  10. 10  v.m. 
achteruit,  waarna  wij  de  imudiine  stopten  en  eenige  sleep- 
booten  vertroklven  en  drie  bleven  om  het  schip  op  den  Avind 
te  houden  om  te  A’oor komen  dat  wij  verder  o])  de  rotsen 
raakten.  Seinden  naar  den  wal  dat  het  s(‘hi})  in  zeer  geAuiarlijke 
])ositie  was,  dat  ruim  II  au)1  Avater  stond,  dat  A'erlangd  Averd 
een  centrifugaaliiomp  te  sturen  om  de  A’oorruimen  leeg  te 
halen. 

In  het  ambtelijk  Aderslag  Auin  genoemden  consul,  gedagtee- 
keiid  20  Januari  1911,  mede  geteekend  door  K.  E.  I)ik,  eerste- 
stuurman,  W.  C.  M.  Visser,  eerste-machinist,  J.  Muller, 
derde-machinist,  en  G.  auui  der  Heide,  matroos,  is  nog 
A"  er  meld : 


Alle  Amorzoi-gsmaatregelen  werden  getroffen  om  het  scliipj 
zoo  goed  mogelijk  te  behoeden  en  9  November  begon  de  ber- 
gingsstoomer  Walhyncti  hulp  te  Amrleenen,  Avelke  17  NoA^eni- 
ber  met  een  gunstigen  uitslag  bekroond  Averd. 

Nadat  het  schip  vlot  aauus,  Averd  het  onmiddellijk  in  de 
nabijheid  zijnde  (luarantainehaven  (Frioul)  gesleept,  Avaar 
liet  ’s  aAumds  om  10.30  aan  de  kade  gemeeivl  lag. 

Van  18  tot  24  November  Averden  te  Frioul  diAmrse  Averk- 
zaamheden  A'erricht  om  het  schi])  Amilig  naar  het  droogdok 
in  de  haven  A'an  Marseille  te  doen  sleepen  en  IvAA'am  de  Alkaid 
24  November  1910  ’s  ocditends  in  het  droogdok  aan. 

Na  ouderzoek  door  de  experts  A’an  het  bureau  Veritas,  AAaiar 
het  schip  geclasseerd  is,  Averd  met  de  herstellingen  een  aan¬ 
vang  genomen,  en  Avas  op  14  Januari  het  schip  in  volkomen 
gerejiareerden  toestand . 

Vóórdat  het  schi])  te  Marseille  AA’eder  zeeklaar  gemaakt  Avas, 
is  de  gezagvoerder,  Johannes  Hatema,  naar  Nederland  ver¬ 
trokken  ;  op  7  December  1910  Averd  hem  een  A^erhoor  door  den 
inspecteur  Amor  de  schee|)Aauirt  in  het  tAveede  district  afge- 
]iomen. 

Gemelde  inspecteur  berichtte  den  raad,  dat  de  hardhoorig- 
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van  ka])iteiii  Dateina  van  dien  aard  was,  dat  liet  verliuoi- 
in  lioo^'e  mate  bezwaarlijk  geweest  was. 

Yerineld  dient  liier,  dat  uit  de  den  raad  t()e<:>‘ezonden  ver- 
slao'en  van  de  verg’aderino'en  der  Vereeni^'ino*  voor  de  Zee¬ 
vaart  te  Rotterdam  blijkt,  dat  kapitein  Datenia  weidelijken 
steun  diei-  vereeniw’inw  beeft  verzoebt  voor  de  verdediw’iiiw 
zijner  zaak  voor  den  Raad  voor  de  vSebeepvaart,  daar  bij  daar¬ 
toe  wegens  bardbooriw’beid  niet  in  staat  was. 

Nadat  de  Alkaicl  te  Marseille  versebillende  berstellinw'en 
onderdaan  bad,  vertrok  bet  onder  een  nieuwen  «‘ezagwoerder 
naar  Rotterdam. 

Op  20  blaart  werd  aldaar  door  den  inspecteur  A'oor  de 
scbeepvaart  een  verboor  afwenomen  aan  Kornelis  Ew'bert  Dik, 
eerste-stuurman ,  en  Gosse  van  der  Heide,  matroos.  Inmiddels 
was  door  den  boo'fdinspecteur  voor  dé  sidieepvaart  aan  den 
Raad  voor  de  Sclieepvaart,  onder  daw*teekèning  van  10  Decem¬ 
ber.  bet  voorstel  w^i’ivbt  een  onderzoek  in  te  stellen,  en  was 
door  eene  commissie  uit  den  Raad  voor  de  Scbeepvaart  op 
1‘>  Dei'ember  daartoe  besloten. 

Door  den  w'eDeesbeer  L.  A.  Mijnlieff,  arts  te  Rotterdam,  is 
ondcu*  dawteekenino-  van  20  Maart  1911  aan  den  insiiecteur 
voor  de  scdieepvaart  te  Rotterdam  bericht  w'vzonden,  dat  kapi¬ 
tein  Dateina  door  ziekte  in  bet  uitw'aaii  verbinderd  was. 

In  zijne  ojienbare  zittinw  van  24  Maart  1911  ving-  de  laad 
zijn  onderzoek  naar  de  bieiworen  genoemde  scbeepsramp  aan. 

Hij  nam  kennis  van: 

1.  bet  journaal  aan  boord  van  de  Alh‘aid  geliouden. 
loojiende  van  2T  Juli  1910  tot  b  November  1910  ; 

2.  bet  macbinekamerjournaal,  loopende  van  22  Juli  1910 
lot  ö  November  1910  ; 

0.  de  sclieepsverklaring.  gedagteekend  2ö  November  1910; 

4.  een  verslag  van  den  bavenmeester  te  Marseille,  gedag- 
t  eek  end  T  November  1910; 

b.  een  verslag  van  den  consul  der  Nederlanden  te  Mar¬ 
seille  van  20  Januari  1911; 

0.  de  stuurtafel ; 

T.  bet  Aderslag  van  bet  verboor  van  den  gezagvoerder 
Jfdiannes  Dateina  en  Auin  den  matroos  Leendert  Gerardus  de 
Vries,  afgenomen  door  den  inspecteur  vooi-  de  scbeepvaart  te 
Rotterdam,  gedagteekend  T  December  1910, 

tei'wijl  als'  getuigen  werden  getmord  de  eerste-stuurman 
Kornelis  Egbert  Dik,  de  tweede-stuurman  Jobaniies  Cbris- 
tiaan  van  den  Berg  en  de  matroos  Gosse  van  der  Heide. 

Van  de  beide  stuurlieden,  die  beiden  voor  bet  eerst  met 
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kapitein  Datenia  eene  reis  maakten,  werd  vernomen,  dat  hij 
een  ^'oed  en  zoro’zaam  zeeman  was:  steeds  i’dno’  hij  bij  voor¬ 
beeld  na,  of  aan  liet  opmaken  van  het  middagbestek  de 
noodige  zorg*  werd  besteed.  Hij  was  stil  en  ternggetrokken 
en  in  die  mate  hardhoorig,  dat  men  met  eenigen  nadruk  met 
liem  moest  spreken.  Stuurman  Dik  meent  opgemerkt  te 
li ebben,  dat  in  de  dagen,  dat  de  Alkaid  nog  vastzat  op  de 
klippen  van  Sonrdarras,  zijn  doofheid  in  bedenkelijke  mate 
is  toeg^enomen;  aan  stuurman  van  den  Burg  heeft  kapitein 
Datema  eens  verklaard,  dat  liij  een  ernstige  operatie  in  den 
neus  had  ondergaan.  Beiden  verklaren  vernomen  te  hebben, 
dat  de  gezagvoerder  thans  aan  eene  zielsziekte  lijdende  is  ;  geen 
luinner  heeft  op  reis  iets  opgemerkt  wat  zou  kunnen  duicien 
op  eene  toen  reeds  aanwezige  storing  van  geestvermogens. 

Bij  het  vertrek  uit  de  haven  van  Marseille  op  5  Xovemb'u- 
1910  stond  er  een  harde  wind  uit  liet  W.  N.  W.  met  wolk¬ 
drijvende  lucht.  Er  liep  een  liooge  W.  N.  W.  zee.  Het  schip 
slingerde  geweldig. 

Stuurman  Dik  heeft,  toen  liet  schip  Z.  t.  O.  voorliggende, 
om  van  den  rooden  sector  in  den  witten  van  Sant  de  Marrot 
te  komen,  aangedrongen  om  Z.  t.  W.  J  W.  te  sturen,  stuur¬ 
man  van  den  Burg*  heeft,  door  den  gezagvoerder  naar  de 
kaartenkamer  ontboden,  dezen  aangewezen  op  de  kaart,  dat 
de  koers  tussclien  Chateau  d’If  en  Sourdaras-baken  was 
Z.  t.  W.  1  W.  en  er  zijne  aandaclit  op  g*evestigd,  dat  er  op 
dien  koers  geene  deviatie  van  het  kompas  was. 

Yisscherslichten  Avaren  volgens  stuurman  Dik  niet  te  zien; 
het  licht  van  Planier  Avas  blind. 

Gosse  van  der  Heide  A^erklaarde  bij  liet  uitgaan  vnii  de 
hav'en  Auin  Marseille  opdracdit  te  hebben  gekregen  de  beide 
lichten  aan  bakboord  te  houden;  eerst  later  werden  zij  aan 
stuurboord  gebracht . 

Beide  stuurlieden  zijn  auiu  meening,  dat  aan  opzet  om  het 
st*hip  te  doen  stranden  bij  kapitein  Datema  niet  Auilt  te 
denken. 

Bij  zijn  verhoor  voor  den  inspecteur  Amor  de  scheepAuiart 
heeft  kapitein  Datema  te  kennen  gegeven,  dat  hij  het  licht 
van  liet  Canobier-rif  (Sourdaras)  te  laat  gezien  heeft  en  het 
ledige  schip  door  het  slechte  Aveder  moeilijk  bestuurbaar  Avas. 

Was  het  inderdaad  Avaar,  dat  het  schip  slecht  bestuurbaar 
Avas,  dan  AA*are  er  alle  aanleiding  geAveest  om,  doorloopende 
in  den  rooden  sector  van  Sant  de  Marrot,  Ratonneau  en 
Pomegue  aan  bakboord  te  houden  en  op  het  vuur  van  Planier 
aan  te  sturen;  de  meening,  als  zou  Sourdaras  te  laat  gezien 

6 


UITSPRAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEEPVAART. 


54 


zijn,  is  niet  te  rijmen  met  de  verklaring'  van  van  der  Heide, 
dat  Inj  bij  bet  verlaten  der  haven  opdraeiit  kree«'  om  de 
l)eide  licditen  van  Cliateau  d’If  en  Sourdaras  aan  bakboord 
te  liouden,  en  van  Dik,  die  op  de  brng  komende  beide  vuren 
aan  stuurboord  zag. 

Vaststaat  —  hoezeer  in  liet  machinekamer-journaal  niet 
vermeld  —  dat  daarna  gesto])t  is,  dat  de  gezagvoerder  in  de 
kaai'tenkamer  is  geweest,  en  dat  sedert  een  koers  is  gestuurd, 
die  tussehen  de  vuren  van  Cliateaii  dMf  en  Sourdaras  in  lag. 

Bij  zijne  beschikking  Aam  21  Maart  1911  besloot  de  raad, 
dat  zijn  onderzoek  ook  zou  loopen  OA-er  de  Auaag,  of  het  onge- 
A'al  veioorzaakt  is  door  de  ongeschiktheid  Aam  den  gezagAaier- 
der,  dan  Avel  door  diens  daad  of  nalatigheid. 

’s  Raads  beschikking  luidde  als  Amlgt: 

,,De  Raad  Anor  de  ScheepAmart  te  Amsterdam, 

gelet  op  de  beschikking  Aam  de  commissie  uit  den  raad, 
gedagteekend  18  December  1910,  Avaarbij  een  onderzoek  is 
beAmlen  in  zake  het  ongeAail  op  5  NoA^ember  1910  OA^erkomen 
aan  het  te  Rotterdam  thuis  behoorende  Nederlandsche  stoom- 
s(diip  AJlaid,  onderscheidingssein  K.  C.  J.  T.,  toebehoorende 
aan  Aam  NieA^eld  en  Goudriaaii’s  Stoomvaart  MaatschajApij  te 
Rotterdam,  ten  tijde  Aam  dat  ongeAail  staande  onder  het  beA^'el 
Aam  den  gezagwoerder  J oh a noes  Datema  ; 

g'elioord  in  ’s  raads  openbare  zitting  Aam  heden,  belegd  tot 
liet  onderzoeken  Aam  Aaiormeld  ongeAail,  de  verklaringen  Aam 
Kornelis  Egbert  Dik,  Joh an nes  Christiaan  van  den  Berg  en 
Gosse  Aaiii  der  Heide,  allen  destijds  oiiAairenden  Amn  de  AJhaid, 
onder  eede  afgelegd : 

gehoord  de  mededeeling  Aam  ’s  raads  Amorzitter,  houdende, 
dat  de  persoon  Amn  Johannes  Datema,  Aaiorheen  gezagAaierder 
Aam  het  stoomschip  Alkaid,  niet  is  gedagAaaard,  A-ermits  be¬ 
richt  is  ingekomen  Amn  den  hem  behandelenden  geneesheer 
L.  A.  Mijnlieff,  arts,  Avonende  te  Rotterdam,  houdende,  dat 
J.  Datenia  door  ziekte  A'erhinderd  is  uit  te  gaan; 

oA’erAvegende,  dat  tijdens  het  door  den  raad  aangevangen 
onderzoek  naar  A’oormelde  sclieepsramp,  omstandigheden  aan 
het  licht  zijn  gekomen,  welke  bij  hem  de  Auaaag'  hebben  doen 
rijzen,  of  de  ramp  is  verooizaakt  door  ongeschiktheid  van  den 
schipper  of  Avel  te  Avijten  is  aan  zijne  daad  of  nalatigheid; 

beschikkende, 

verstaat,  dat  het  onderzoek  naar  de  scheepsrani]),  oj)  5 
November  191Ü  overkómen  aan  het  Nederlandsche  stoomscliip 
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AJhaid,  oudersclieidiii^'sseiu  K.  C.  J.  T.,  ook  zal  loo])en  over 
de  vraa<»*,  of  deze  is  veroorzaakt  door  de  oiig’eseliiktlieid  van 
den  s(dïi])per  Joliaiines  Dateiiia,  oud  4T  jaar,  wonende  te  llot- 
teidam  aan  de  Swaerdeeroonstraat  n®.  14,  dan  wel  aan  diens 
daad  of  nalatiodieid.” 

ITit  eene  briefwisseling’  van  ’s  raads  voorzitter  met  den  <>’e 
neeslieer  L.  A.  Mijnlieff,  arts  te  Rotterdam,  is  «gebleken,  dat 
de  ^’eza "■voerder  Joliannes  Datema  na  eenige  dagen  in  liet 
ziekenliiiis  aan  den  Coolsingel  te  Rotterdam  te  zijn  verpleegd, 
is  overgebracdit  naar  liet  krankzinnigengestiebt  ,,Maasoord” 
te  Poortiigaal. 

Uit  een  schrijven  van  dr.  van  der  Hoeven,  waaiTiemend 
geneesheer-directeur  van  ,,Maasoord”,  van  24  Augustus  1911 
blijkt,  dat  4.  Datema  van  29  Maart  1911  tot  14  Juni  aldaar 
is  verpleegd,  doch  sedert  met  verlof  naar  zijne  woning  is 
vertrokken.  Ontslag  heeft  nog  niet  plaats  gehad. 

Bij  exploot  van  den  deurwaarder  Willem  Fontijne  te  Rot¬ 
terdam,  van  41  Augustus  1911,  is  ’s  raads  beschikking  van 
24  Maai't  1911  aan  Joliannes  Datema  beteekend,  met  ojiroe- 
ping  om  tegenwoordig  te  zijn  in  ’s  raads  openbare  zitting  van 
4  September  1911. 

Volgens  door  den  voorzitter  ontvangen  bericht  van.  den  arts 
L.  A.  Mijnlieff  van  29  Augustus  1911,  is  de  heer  Datema  nog 
niet  g-eschikt  om  te  worden  gehoord  en  zou  een  verhoor  een 
nadeeligeii  invloed  op  zijn  gemoedstoestand  hebben. 

Vermits  de  betrokkene  niet  persoonlijk  of  bij  vertegenwooi  - 
diger  oj)  de  gedane  oproeping  is  verschenen,  is  tegen  hem 
verleend  verstek  en  het  onderzoek  buiten  zijne  tegenAvoordig- 
heid  Amortgezet  en  de  zaak  door  den  raad  beslist. 

De  raad  is  Auxii  oordeel,  dat  uit  het  onderzoek  niet  is  geble¬ 
ken,  dat  de  ramp  aan  de  AJlaid  OAmrkomen,  is  Aeroorzaakt 
door  des  gezagvoerders  ongeschiktheid;  korten  tijd  te  Amren 
toch  heeft  hij  overleg  gepleegd  OA^er  den  te  Amlgen  koers;  uit 
de  maatregelen  genomen  om  het  schip  at  te  brengen,  uit  zijn 
A'erzoek  tot  de  Vereeniging  Amor  de  ZeeAuiart  geriidit,  en  uit 
zijn  verhoor  Amor  den  inspecteur  voor  de  scheepAmart  te  Rot¬ 
terdam  blijkt  Amn  een  behoorlijk  Avikken  en  Avegen  Amn  zijne 
handelingen  en  Amn  rekening  houden  met  de  mogelijke  ge¬ 
volgen  daarvan.  Aan  de  stuurlieden  met  Avie  hij  dagelijks 
A’erkeerde  is  wel  van  zorgzaamheid  gebleken,  niet  A^an  iets 
wat  bij  hen  gekrenkte  geestA’ermogens  of  ongeschiktheid  A’oor 
ziine  taak  deed  Amrnioeden. 

Ongeschiktheid  Auxn  een  gezagAmerder  uit  te  spreken,  die 
lijdende  is  aan  eene  zielsziekte,  AA'anneer  die  zielsziekte  niet 
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dp  oorzaak  was  eeiier  sclipe])srani}),  behoort  niet  tot  zijn  be- 
voe^'dheid. 

l)e  raad  meent  eeliter  de  ramp  te  moeten  toescdirijven  aan 
des  «‘ezao'voerders  daad,  die  bij  stijven  AV.  N.  AV.  wind  en 
hooge  AV.  Ts.  \A’^.  dein  in  o*  met  een  onbeladen  en  slecdit  be- 
stnnrbaar  s(diip  liet  hem  onbekende  nanwe  vaarwater  tnss(dien 
C'liateaii  d’If  en  Sonrdaras-baken  heeft  <>'ekozen  in  stede  van 
het  mime  vaarwater  bew.  Itatonneau  en  Pomeonie  en  eenmaal 
koersende  naar  het  nanwe  vaarwater  de  noodi^e  omzitditi^’- 
heid  heeft  verzuimd. 

])e  toestand  van  den  betrokkene  doet  hem  echter  besluiten 
^•een  disciplinaire  maatregelen  op  dezen  toe  te  passen. 


Aldus  gedaan  door  de  heeren  nir.  Th.  IA  Pleyte,  voorzitter, 
AV.  Allirol,  L.  Poosenburg,  H.  C.  Haacdve,  C.  L.  J.  Kotting, 
leden,  C.  AI.  van  Pijn,  buitengewoon  lid,  P.  de  Boer,  plaats¬ 
vervangend  buitengewoon  lid,  in  tegenwoordigheid  van 
’s  raads  secretaris,  nir.  Pichard  Janssen,  en  uitgesproken  door 
den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  4  September  1911. 


f get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  AV”.  Allirol. 

,,  L.  Poosenburg. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 
,,  VAN  Pijn. 

,,  P.  DE  Boer. 

,,  Pichard  Janssen. 


A^oor  eensluidend  afschrift 
C.  Henny. 
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I^ITSPEAAK  van  den  Itaad  voor  de  Scdieepvaart, 
betreffende  de  aanvaring  tiissclien  liet  stoomscliip 
l{ijndam  en  bet  stoomvissebersvaartiiig’  Fnendhj 
Star  L.T.  370  op  14  Mei  1911. 

Het  stoomscliip  Fijndavi,  oiidersclieidingssein  P.  11.  X.  B., 
toebeliooreiide  aan  de  Xederlaiidscli-Amerikaansclie  Stoom- 
vaartniaatscliappij  te  Rotterdam,  is  op  14  Mei  1911  in  aan¬ 
varing  geweest  met  liet  visscliersvaartuig"  Friendly  Star, 
toebelioorende  aan  '  de  Star  Drift  Fisliing  Co.  Ld.  te 
Lowestoft,  gemerkt  L.  T.  370. 

De  Rijndam,  metende  bruto  12  587,  netto  7975  R.  T.,  is 
in  liet  bezit  van  macliines  met  een  totaal  vermogen  van 
1265  P.K.,  die  baar  eene  vaart  kunnen  geven  van  154  zeemijl 
per  uur.  Zij  is  gebeel  electriscb  verlicbt ;  ook  de  voorge- 
scbreven  seiiilicbten  zijn  electriscb. 

Zij  was  13  Mei  19ll  van  Rotterdam  vertrokken,  stond 
onder  bevel  van  den  gezagvoerder  Pieter  van  den  Heuvel, 
oud  41  jaar,  gediplomeerd  als  eerste-stuurman  op  de  groote 
vaart,  bad  eene  bemanning  van  236  koppen  en  848  passagiers 
aan  boord  en  was  beladen  met  stukgoed  bestemd  voor 
Xew-York. 

Li  den  namiddag  van  13  Mei  1911,  te  oiig'eveer  1  uur,  kwam 
men  te  Boulogne  sur  Aler,  vanwaar  men  te  3.15  weder 
vertrok,  koersende  AA.  4  N.  (magn.).  Het  weder  was  goed, 
de  zee  kalm.  Gaandeweg  werden  de  Royal  Sovereign,  Beacliy 
Head,  de  Owers  en  Catbarine’s  Point  gepeild,  docb  te  11.30 
werd  bet  dik  van  mist  en  te  11.35  werd  ,, langzaam”  naar  de 
macbiiiekamer  getelegrafeerd.  Te  11.42  is  gestopt,  omdat 
men  iets  meende  te  booren,  docb  te  11.50  ging  men  weder 
langzaam,  te  12.7  balve  kracbt  vooruit.  De  mist  trok  over 
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eii  het  weder  volle  kracht,  doch  te  12.34  werd  het  weder 

lieiig  en  moest  halve  kracht  o«estoomd  worden. 

Te  een  niir  werd  het  weder  helder  en  de  p^ezagwoerder,  die 
tot  dusverre  op  de  brno*  o^eweest  was,  begaf  zich  naar  zijne 
lint,  met  opdracht  hem  te  roepen,  wanneer  er  iets  bijzon¬ 
ders  was. 

Gedurende  den  mist  was  het  voorgesch reven  fluitsein  ge¬ 
regeld  g'egeven.  De  automatische  fluitinrichting"  was  uitge¬ 
schakeld,  omdat,  wanneer  het  fluitsein  te  gelijk  met  dat 
van  een  ander  schip  gegeven  wordt,  de  mogelijkheid  bestaat, 
dat  het  andere  sein  gedurende  geruimen  tijd  niet  opgemerkt 
wordt.  Echter  werd  de  fluit,  door  op  een  knop  op  de  brug  te 
drukken,  geregeld  bediend.  Met  het  oog  op  den  laag  hangen¬ 
den  mist,  Avas  een  uitkijk  in  het  kraaiennest  geplaatst.  Boven¬ 
dien  ging  een  der  officieren  van  tijd  tot  tijd  uitkijk  houden 
oj)  den  bak. 

Te  half  drie  werd  het  weder  mistig  en  Averd  de  gezagvoer¬ 
der  gewaarschuAvd,  die  Aveder  op  de  brug  kAA’^ani. 

Te  3.50  AA'erd  de  machine  op  hah^e  kracht  gezet. 

Te  3. 57  Averd  tAA^ee  streken  over  stuurboordsboeg  een  stoot 
op  eene  stoomfluit  gehoord,  en  de  machine  onmiddellijk  ge¬ 
stopt.  Het  geluid  Averd  bij  herhaling  vernomen,  zich  A^er- 
plaatsend  naar  achteren,  doch  naderbij  komend,  en  de  Rijn- 
daw  beantAvoordde  geregeld  die  seinen. 

Te  4  uur  Averd  de  wacht  OA^ergenomen  en  met  den  g*ezag- 
A’oerder  waren  toen  op  de  brug  de  eerste-officier,  de  tAveede- 
officier,  de  A'ierde-officier,  tAvee  stuurmansleerlingen  en  de 
kAvartiermeester-roerganger. 

Aller  aandacht  aa’us  gericht  op  het  aan  stuurboord  Aver¬ 
il  omen  geluid. 

Toen  het  geluid  5  streken  oA-'er  stuurboord  A^ernonien  werd  — 
de  klok  wees  4.5  aan  —  achtte  de  gezagAmerder  het  raadzaam 
Auin  het  dreigende  geAmar  af  te  draaien  en  deed  hij  hard 
bakboordroer  (n.  c.)  geA^en,  en  daar  het  schip  lang'zaam  naar 
liet  roer  luisterde,  met  de  S.B.  machine  Amlle  kracht  AmoiTiit 
slaan. 

Te  4.7  Averd  het  roode  zijlicht  en  het  toplicht  Amn  een 
stooms(diip  Avaargenomen,  dwars  Amn  de  brug,  op  300  meter 
afstand,  dat  recht  op  de  Rijndam  afkAvam  en  blijkens  het 
boegwater  vaart  liep. 

Aanvaring  sclieen  onvermijdelijk  en  om  de  geAmlgen  daar- 
A'an  zooA^eel  mogelijk  te  A’erminderen,  AA'erd  de  S.B. machine 
gestopt,  hard  S.B. roer  (n.  c.)  gegeA’en  en  de  B.B. machine 
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volle  kraelit  vooruit  g^ezet,  waardoor  liet  acliterscliip  der 
Eijihdmn  zicli  van  liet  naderend  vaartuio'  afwendde. 

Het  andere  scdiip  vervolgde  koers  en  vaart  en  voer  aldus  de 
Ixi/udajn  aan  S.B.zijde,  ter  lioogte  van  luik  Y,  aan. 

He  schok  was  niet  hevig’.  He  Rijndavi  had  eene  lichte  deuk 
bekomen,  maar  daar  bij  peiling  der  pompen  het  schip  lens 
bleek,  werd  de  reis  vervolgd. 

Te  Yew-York  is  op  26  Mei  1911  voor  den  consul  der  IMeder- 
landen  sclieepsverklaring  afgelegd  en  na  terugkomst  te  Itot- 
terdani  werd  op  ld  Juni  1911  door  den  inspecteur  voor  de 
scheepvaart  in  het  tweede  district  een  voorloopig  onderzoek 
ingesteld. 

Op  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart 
besloot  eene  commissie  uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  op 
20  Juni  1911  tot  het  houden  van  een  onderzoek,  dat  op 
31  Augustus  1911  in  ’s  raads  openbare  zitting’  werd  aange¬ 
vangen. 

xllstoen  werden  als  getuigen  gehoord:  de  gezagvoerder 
Pieter  van  den  Heuvel,  de  Lweede-machinist  dYillem  Hiesink, 
de  uitkijk  Gerrit  AYillem  Jansen,  de  kwartiermeester  Gijsbert 
van  Merkesteyn. 

He  raad  nam  kennis  van  sclieepsverklaring  en  journalen  en 
van  de  verklaring  van  den  eerste-officier  Antonie  Jochems, 
voor  den  inspecteur  voor  de  scheevaart  in  het  tweede  district 
af  gelegd. 

Hit  dezp  verklaringen  en  bescheiden  bleek  de  toedracht  der 
zaak,  gelijk  hiervoren  werd  medegedeeld. 

In  ’s  raads  openbare  zitting  van  4  September  1911  is  voor- 
leziug  gedaan  van  de  beëedigde  verklaringen  door  John 
Havid  Elmy  en  Tliomas  Allright,  onderscheidenlijk  schipper 
en  stuurman  van  het  stoomvisschersvaartuig  Friendly  Star, 
afkomstig  van  Lowestoft,  op  16  Mei  1911  voor  den  Commis- 
sioner  of  Oaths  door  den  Board  of  Trade  aangewezen,  te 
Lowestoft  af  gelegd. 

He  oorzaak  der  aanvaring  wordt  door  deze  personen  gesteld 
op  rekening  van  de  Bijndami,  welke  de  voorgeschreven  fluit- 
seinen  niet  vaak  genoeg  zou  hebben  gegeven. 

Hoor  hen  is  verder  verklaard,  dat  de  Friendly  Star 
stoomende  rvas  in  den  koers  O.  f  Z.  op  ten  minste  21'  t).  f  Z. 
van  Eddystone  vuurtoren.  Met  den  stuurman  waren  nog  twee 
man  aan  dek,  die  op  den  bak  op  uitkijk  stonden.  Te  drie  uur 
werd  het  dik  van  mist  en  de  machine  werd  op  halve  kracht 
gezet.  Het  scliip  liep  toen  3  a  4  mijlen  per  uur. 

Te  3.45  werd  over  B.B.boeg  liet  fluitsein  van  een  stoom- 
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scliip  veiTiomei],  dat  met  een  langen  stoot  o])  de  fluit  beant¬ 
woord  werd.  Sedert  Averd  niets  meer  geboord,  de  volgende 
Avaelit  Averd  uitgepord  en  de  stuurman  gaf  de  AAmclit  aan 
zijn  opAmlger  over.  Juist  Avilde  bij  naar  beneden  gaan,  toen 
bij  een  stoomfluit  recbt  vooruit  boorde.  Hij  riep,  dat  men 
volle  kracbt  acbteruit  zou  slaan  en  ging  den  jongen  uit- 
])orren.  xllle  bens  Avaren  aan  dek  toen  de  Fnendly  Star,  nog' 
A’oor  zij  acbteruit  kon  slaan,  de  Rijndam  aanliep,  Avelke  daar¬ 
op  A'oor  Jiaar  OA^^er  liep,  maar  naderband  Aveder  bij  draaide  om 
liulp  te  verleenen,  Avelke  niet  noodig  Avas,  boezeer  de  scbade 
der  Friendly  Star  aanzienlijk  Avas. 

De  scbipper  beweert  aan  dek  te  zijn  gekomen  toen  de  Avacbt 
van  den  stuurman  nog  niet  Avas  afgeloopen,  nadat  bij  drie 
IvAvartier  beneden  bad  vertoefd.  Juist  toen  bij  aan  dek  kwam 
liep  een  groot  stoomscbip  voor  beni  over,  waarvan  bij 
flauAvtjes  de  toplicbten,  maar  niet  bet  stuurboordslicbt  zag. 
Hij  commandeerde  volle  kracbt  acbteruit,  maar  bet  niocbt 
niet  meer  baten  en  eene  aanvaring'  was  bet  geAmlg. 

De  raad  kan  de  juistbeid  niet  aannenien  van  de  verklaring 
ATin  de  bemanning  Amn  bet  AbsscbersAmartuig,  'dat  de  Rijndami 
de  AmorgescbreA'en  mistseinen  niet  zou  bebben  gegeven. 

In  lijnrecbten  strijd  is  daarmede  de  verklaring  Amn  den 
gezagA'oerder  der  Rijndam,  die  bet  geregeld  geven  van  seinen 
op  de  brug  persoonlijk  AA^aarnam  en  Amn  de  getuigen  van 
Merkesteyn  en  Jansen,  die,  al  toen  zij  zicli  kleedden  om  de 
Avacbt  te  gaan  overnemen,  geregeld  de  fluitseinen  vernomen 
bebben. 

Hadde  men  aan  boord  van  de  Friendly  Star  de  voorscbrif- 
ten  opgeAmlgd  en  op  bet  vernemen  van  een  fluitsein  over 
}3.B.boeg*  de  macbine  gestopt  en  verder  voorzicbtig  gema¬ 
noeuvreerd,  de  aanvaring  ware  A^ermeden  geworden. 

In  stede  daarvan  is  men  met  eene  drie-  tot  Abermijls  vaart 
in  den  dikken  mist  blijA^en  doorstoomen,  totdat  men  de  Rijn¬ 
dam  niet  meer  kon  mijden. 

Aan  boord  Amn  de  Rijndam  zijn  de  A’oorscbriften  naar  be¬ 
lmoren  opgevolgd.  Toen  de  aanvaring,  geAmlg'  A"an  bet  roeke¬ 
loos  bedrijf  der  Friendly  Star,  onvermijdelijk  Avas,  beeft  men 
gepoogd  bare  gevolgen  zoo  min  mogelijk  te  doen  zijn  en  de 
uitslag  van  dat  pogen  beAAÜjst  de  juistbeid  van  den  genomen 
maatregel. 

Aldus  gedaan  op  4  September  1911  door  de  beeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  Amorzitter,  AY.  Allirol,  L.  Roosenburg,  leden, 
D.  Hubert,  W.  Bakl  ver,  plaatsAmiwangende  leden,  H.  de 
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Joiigli,  P.  de  Boer,  plaatsvervangend  buitengewone  leden, 
in  tegenwoordigdieid  van  ’s  raads  plaatsvervangend  secretaris, 
mr.  C.  Henny,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter  open¬ 
bare  zitting  van  4  September  1911. 

f get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  POOSENBURG. 

,,  D.  Hubert. 

,,  W.  Bakker. 

,,  H.  DE  JONGH. 

,,  P.  DE  Boer. 

,,  C.  Henny. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

C.  Henny. 
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UITSPKAxlK  van  den  Eaad  voor  de  Sclieepvaart, 
betreftende  liet  ongeval  op  14  April  1911  over¬ 
kómen  aan  de  sleepboot  Hansicccrt  II. 

Op  14  xlpril  1911  is  de  sleepboot  Hansireert  II,  komende 
van  Rotterdam  en  bestemd  naar  Hodeidali,  in  Arabië,  op 
ongeveer  10  zeemijlen  Z.  O.  van  Eddystone-vuurtoren  in  bet 
Engelselie  Kanaal  lek  geworden  en  gezonken. 

r)e  bemanning  wist  zich  in  eene  boot  te  redden,  werd,  kort 
na  liet  zinken  van  liet  schip,  door  een  Engelsch  visschersvaar- 
tnig  opgepikt  en  te  Plymouth  aan  wal  gebracht. 

Zij  vertrok  naar  Rotterdam  en  scdieepte  zich,  enkele  per¬ 
sonen  uitgezonderd,  2  Alei  1911  in  aan  boord  van  de  sleep¬ 
boot  Cor,  een  znsterscheepje  van  de  Hansje  eert  II,  welke  zij 
naar  Hodeidali  heeft  overgebracht. 

De  inspecteurs  voor  de  vScheepvaart  in  het  tweede  en  derde 
district  hadden  intusscdien  op  25  xlpril  en  1  Mei  1911  een 
Auiorloopig  onderzoek  ingesteld  en  een  verhoor  afgenomen 
aan:  Jan  van  der  Lip,  gezagvoerder:  Albertus  Teeuwis  Bolt, 
eerste-machinist ;  Cornelis  Lust,  stoker;  Klaas  Kolkman, 
matroos;  Pieter  Reurslag,  stuurman,  en  (j.  W.  Gorter, 
supercarga,  allen  opvarenden  van  de  Hansweert  II. 

Op  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart, 
ged  agteekend  2  Mei  1911,  besloot  eene  commissie  uit  den  raad 
tot  het  houden  van  een  onderzoek. 

Van  den  consul  der  Kederlanden  te  Plymouth  werd  inmid¬ 
dels  eene  scheepsverklaring  ontvangen,  waarin  de  gezagvoer¬ 
der  had  doen  vermelden,  dat  het  sidiip  toebehoorde  aan  C. 
Koels  te  Hansweert,  en  verder; 

,,dat  hij  met  gezegden  bodem  op  8  iVpril  1911  te  3  uren  van 
Delfshaven  naar  Hodeidali  vertrok;  dat  gezegde  bodem  zich 
bij  vertrek  in  goeden  staat  bevond,  zijnde  dezelve  hecht, 
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dicht  en  sterk,  de  pompen  lens  eii  in  goed  werkenden  staat, 
en  als  zeemanscostnum  vereisciit  goed  geproviandeerd  en  be¬ 
mand  met  eene  bezetting  van  8  man,  de  comparant  daarin  be¬ 
grepen.  Zij  waren  te  ongeveer  5  uur  ’s  namiddags  den 
Tsienwen  Waterweg  nit  in  zee,  en  zetten  koers  naar  het  Noord- 
Ilinder-vuurschip ;  de  wind,  bij  vertrek  IN^oord  zijnde  met 
lichte  koelte,  wakkerde  te  ongeveer  9.80  ’s  avonds  aan  tot 
stijven  bries;  de  zee  aanloopende,  waardoor  zij  genoodzaakt 
waren  —  daar  er  zeer  veel  water  over  dek  en  in  de  machine¬ 
kamer  kwam  —  af  te  honden  naar  Vlissingen.  Zij  kregen  te 
ongeveer  11  uren  een  loods  aan  boord  en  stoomden  op  loods 
aanwijzing  het  Oostgat  door  naar  Vlissingen,  alwaar  zij  te 
ongeveer  3  uren  ’s  morgens  van  Zondag  9  April  1911  in  de 
nieuwe  haven  vastmaakten.  Zij  bleven  dien  dag  wegens  sleclit 
weder  liggen  tot  en  met  AVoensdag  12  April  1911,  en  ver¬ 
trokken  op  dezen  datum  ’s  morgens  te  7  uren  van  A^lissingen. 

passeerden  achtereenvolgens  de  AA^ielingen-  en  AA^ande- 
laar-vuurschepen,  zetten  vervolgens  koers  naar  ]iet  Sandettie- 
vuurschip,  lietwelk  zij  te  ongeveer  3  uren  ’s  namiddags  van 
denzelfden  dag  passeerden,  en  zetten  koers  naar  Dover,  wind 
A.  ().,  lichte  en  flauwe  koelte,  kalme  zee. 

Zij  zetten  vervolgens  koers  door  het  Engelsch  Kanaal  onder 
dezelfde  omstandigheid ;  zij  kwamen  zonder  eenig  ongeval 
op  Donderdag  13  April  ’s  avonds  te  ongeveer  11  uren  op  de 
reede  van  Plymouth  ten  anker  voor  bakboordanker ;  staken 
30  vadem  ketting ;  liepen  ankerwacht  en  hielden  de  anker- 
lantaarn  helder  brandend.  Zij  gingen  A^rijdagniorgen  14 
April  1911  weder  anker  op,  ten  einde  bunkerkolen  te  laden 
en  frisch  water  in  te  nemen  voor  de  machine.  Zij  waren  hier¬ 
mede  te  ongeveer  2  uren  gereed  en  vertrokken  te  ongeveer 
3  uren  ’s  namiddags  van  denzelfden  dag  weder  naar  zee.  Het 
schip  lag  ongeveer  twee  duimen  lichter  dan  zout  watermerk. 
Zij  waren  te  ongeveer  3.15  buiten  het  breekwater  en  zetten 
koers  naar  Eddystone-vuurtoren.  Het  weder  was  mooi,  met 
lichte  koelte  van  het  N.  O.,  doch  er  stand  eenige  deining  van 
het  Z.  AA^.  Zij  zagen  veel  wrakhout  drijven,  bestaande. meeren- 
deels  uit  vierkante  balken,  dewelke  zij  misstuurden,,  toen  zij 
te  ongeveer  5.30  ’s  namiddags  van  denzelfden  dag  een 
hevigen  scliok  voelden,  alsof  het  schip  op  een  onbekend  voor¬ 
werp  stootte.  Zij  peilden  toen  Eddystone-vuurtoren  in  het 
A.  O,  (niagn.),  afstand  ongeveer  9  Engelsche  liujlen.  Dade¬ 
lijk  hierop  dat  het  schip  stootte,  wat  gebéurde  niet  eene 
9-nujls  vaart j  ging- de  schipper  in,  ten  einde  te  onderzoeken 
of  het  schip  ook  lek  gesprongen  was.  Toen  deze  in  het  voor- 
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onder  kwam,  stroomde  liet  water  met  een  grooten  straal  door 
de  W.  C.  en  stond  er  reeds  eenig'e  duimen  water  op  den  vloer 
van  de  kajuit.  Onmiddellijk  werd  gelast  de  pompen  in  wer¬ 
king  te  stellen,  zoowel  de  macliine-lenspomp  als  de  liand- 
lenspomj).  De  schipper  trachtte  zooveel  mogelijk  het  lek  te 
stoppen,  hetgeen  bleek  te  zijn  dat  de  W.  C.  pijp  op  de  buiten¬ 
huid  was  afgesprongen,  doch  stoppen  was  onmogelijk.  Toen 
liet  water  reeds  aan  de  schouders  des  schippers  reikte,  was 
deze  genoodzaakt  —  om  niet  met  het  schin  te  zinken  —  de 
kajuit  te  verlaten.  Dit  was  te  ongeveer  6  uur.  De  boot  werd 
overboord  gezet,  waarin  toen  de  geheele  bemanning  plaats 
nam.  Zij  bleven  in  de  nabijheid  met  de  boot  drijven,  toen 
ongeveer  3  minuten  later  de  Hansweert  11  zonk  met  den  kop 
naar  beneden.  Zij  zetten  koers  met  de  boot  naar  eene  in  de 
verte  visschende  vischsloep,  waar  zij  te  ongeveer  T  uren  aan 
boord  kwamen  en  die  hen  te  Plymouth  landde,  alwaar  zij  in 
liet  ,,Sailors  Home”  werden  opgenomen.” 

De  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  tweede  district 
berichtte  desgevraagd,  dat  de  Hansweert  11,  alvorens  de  reis 
te  aanvaarden,  op  zeewaardigheid  was  onderzocht  door:  A. 
A’an  Yeen,  inspecteur  van  het  bureau  Yeritas:  G.  L.  Leeuwen¬ 
burg,  expert  van  het  bureau  Yeritas;  x4..  AYolkammer,  expert 
bij  de  scheepvaartinspectie;  C.  van  der  Mark,  expert  bij  de 
scheepvaartinspectie,  allen  te  Eotterdam. 

Het  schip  had  op  4  April  1911  een  certificaat  Amn  deugde¬ 
lijkheid  A^erkregen  en  Avas  op  6  April  bij  het  bureau  Yeritas 
geclasseerd. 

Het  baarde  opzien,  dat  het  schip  ruim  eene  Aveek  na  die 
zeewaardigA’erklaringen  in  luttele  minuten  bij  goed  Aveder  en 
kalme  zeer  Avas  te  gronde  gegaan ;  de  daaiwan  gegCA^en  A  er- 
klaring  door  de  opA’ar enden  mocht  niet  Ametstoots  als  juist 
Avorden  aangemerkt. 

De  zaak  Averd  niet  helderder,  toen  C.  Noels,  de  eigenaar,  op 
grond  A’an  art.  32  der  vSchepenAvet,  om  OA’erlegging  der  jour¬ 
nalen  verzocht,  aan  ’s  raads  Amorzitter  door  den  makelaar  in 
schepen,  A.  A.  Martini  Buys  te  Eotterdam,  deed  Aveten,  dat 
zij  niet  gered  Avaren. 

Op  19  Mei  1911  Averd  Cornelis  Noels,  wonende  te  Hans- 
Aveert,  door  den  inspecteur  Amor  de  scheepvaart  in  het  tAA'eede 
district  in  A'erhoor  genomen. 

Yan  dezen  Averd  vernomen,  dat  de  Hansweert  11  in  1910 
bij  de  N.  Y.  Machinefabriek  DelfshaA’en,  directeur  H.  de 
Eidder,  te  Eotterdam,  A’oor  riA’iersleepboot  Avas  gebouAvd,  in 
Juli  1910  in  de  vaart  Avas  gebracht  en  tot  Maart  1911  in  de 
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binnenvaart  op  Antwerpen  bad  o-evaren,  toen  bij  baar  aan 
A.  A.  Martini  J3iiys  voor  f  30  000  bad  verkocbt.  Met  de  uit¬ 
rusting'  voor  de  reis  naar  Hodeidab  en  de  verzekering*  van  bet 
scbip  bad  bij  niets  te  maken  geliad.  Plet  in  bet  P'ranscli  ge¬ 
stelde  koopcontract  bad  bij  bij  ontvangst  der  kooppenningen 
aan  Martini  Buys  teruggegeven. 

M"at  de  verzekering  aangaat,  die  op  bet  casco  bleek  door  de 
firma  D.  Hudig  &  Co.  te  Rotterdam  ter  beurze  te  Rotterdam 
aan  verzekeraars  aangeboden,  maar  geweigerd,  en  door  de 
firma  P\  en  W.  van  Dam  van  Rotterdam  te  Londen  onderge- 
braclit  tot  een  bedrag  van  £  3333  (zegge  f  40  000)  tegen 
3  pet.  premie;  door  bemiddeling  van  de  makelaars  Pb.  en  Pik. 
Salm  te  Amsterdam  was  bij  verscbillende  vertegenwoordigers 
van  buitenlandscbe  verzekeringmaatscliappijen  f  9000  op  be- 
bouden  varen  verzekerd  aan  E.  Gorter  te  Amsterdam,  vader 
van  den  zoogenaamden  supercarga  G.  W.  Gorter. 

Het  verluidde,  dat  A.  A.  Martini  Buys  bij  den  aankoop 
der  Hansweert  11  gebandeld  bad  voor  en  namens  bet  ,,Syn- 
dicat  d’Entreprises  de  Cbemins  de  P'er  en  Tur([uie”  te  Parijs; 
een.  van  dat  syndicaat  ontvangen  afschrift  van  de  akte  der 
overeenkomst  bevestigde  de  juistbeid  van  dit  geruebt. 

Mede  werd  vernomen,  dat  G.  W.  Gorter  na  de  ramp  der 
Hamweevt  11  eigenaar  was  geworden  van  bet  klipperaaksebip 
Aaffiena  en  sedert  aan  boord  daarvan  varende  was. 

Door  bemiddeling  van  den  consul-generaal  der  ISTederlan- 
den  te  Londen,  was  door  den  consul  der  Nederlanden  te  Ply- 
moutb  bij  de  vissebers,  Mie  de  scbipbreukelingen  der  Ha/is- 
tceert  11  badden  opgepikt,  een  onderzoek  ingesteld.  Het  dien¬ 
aangaande  ontvangen  bericht,  gedagteekend  20  Mei  1911, 
luidt: 

,,I  have  to-day  bad  an  interview  witb  the  fisbermen  wbo 
saved  the  crew  of  tlie  Netberlands  steam  tug*  llcmsweert  //. 

(1)  AVitb  regard  to  the  condition  the  crew  were  in  wben 

taken  on  board  bv- the  fisbermen,  tbev  can  onlv  sav  tbat 
tbey  bad  the  appearance  of  baving  left  tbeir  steamer  in  a 
burry.  '  > 

(2)  As  far  the  fisbermen  could  understand  wbat  tbey 
said,  the  leak  apparently  bad  been  unexpectedly  discovered 
suddenly  in  the  fore  part  of  the  steamer,  and  in  spite  of 
wbat  was  done  to  stop  it,  it  gained  upon  tbem  so  fast  tbat 
the  steamer  sank. 

(3)  The  fisbermen  have  made  no  depositions  or  protest. 

The  fisbermen  furtber  explain.  tbat  tbeir  boat  wtis  at 

anebor  near  tlie  Eddvstone,  and  tbat  tbev  were  out  in  tbeir 

*  ♦ 
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t 

sniall  punt  fisliing-,  wlien  tliey  lieard  a  steam  wliistle  beiug 
blown  repeatedly  some  few  miles  away.  They  could  jiist  see 
the  Diitch  steamer,  and  were  in  doubt  as  to  wliat  was  the 
matter,  or  what  kind  of  assistance  slie  wanted,  if  any.  After 
further  repeated  blasts  froiii  the  steam  whistle,  they  failed 
to  disting'uish  in  the  spot  where  they  had  first  observed  her, 
and  then  came  to  the  conclusion  that  she  must  have  sunk. 
They  at  once  let  go  their  fishing  gear,  which  was  overboard, 
got  011  board  their  fishing  boat,  and  as  it  wotild  take  some 
time  to  heave  up  the  anchor  wich  was  then  on  the  rocks,  they 
ent  the  warp  to  which  it  was  attached,  and  hoisted  sail  with 
r.ii  speed  to  get  towards  the  spot  where  the  steanier  had 
disa  pp  ea  red. 

Their  impression  was  then  that  the  men  must  be  in  the 
water,  and  likely  to  drown,  but  as  they  approached  the  spot 
they  saw  a  small  boat  with  some  men  in  it,  and  upon 
reaching*  it  found  that  these  formed  the  crew  of  the  Diitcli 
steamer  which  had  gone  down.’’ 

Einde  Augustus  bleek  de  bemanning  van  de  Hansiveert  77, 
welke  de  Cor  naar  Hodeidah  gebracht  had,  naar  hare  haard¬ 
steden  teruggekeerd  en  werden  als  getuigen  gedagvaard: 

1.  H.  de  Ridder,  directeur  der  machinefabriek  ,,Delfs- 
liaven”  te  Rotterdam. 

2.  A.  AVolkammer,  expert  scheepvaartinspecdie,  te  Rot¬ 
terdam. 

d.  C.  van  der  Mark,  expert,  scheepvaartinspectie,  te 
Rotterdam. 

4.  A.  van  Veen,  inspecteur  van  bureau  Veritas,  te  Rot¬ 
terdam. 

o.  G.  L.  Leeuwenburg.,  expert  van  bureau  Veritas,  te 
Rotterdam. 

6.  Martini  Buys,  makelaar  in  schepen,  te  Rotterdam. 

T.  Tacq.  Pierot  jr.,  procuratiehouder,  te  Rotterdam. 

8.  G.  ,W.  Gorter,  schipper,  te  Amsterdam. 

9.  E.  Gorter,  reeder,  te  Amsterdam. 

10.  T.  van  der  Lip,  schipper,  te  Oostzaan. 

11.  A.  T.  Bolt,  eerste-machinist,  te  Amsterdam. 

12.  C.  Lust,  stoker,  te  xA_msterdam. 

ld.  Klaas  Kolkman,  matroos,  te  Dordrecht. 

14.  .  Pieter  Reurslag,  stuurman,  te  Winterswijk. 

L).  Johan  AVijsmuller,  gezagvoerder,  Baarn. 

De  raad  wijdde  aan  hun  verhoor  zijne  zittingen  van  dO 
Augustus  en  1  September  1911. 

De  getuigen  G.  W.  Gorter  en  P.  Reurslag  verscdienen  niet, 
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zijnde  de  eerste  op  reis  van  de  Vliereede  naar  Eusland,  de 
tweede  varende  tiissclien  Ceilon  en  Java;  liet  mocht  niet  g‘e- 
-  lukken  de  verblijfplaats  van  Kolkman  op  te  sporen. 

Getuige  van  der  Lip  deelde  in  antwoord  op  hem  gestelde 
vragen  mede,  dat  hij  een  dienstdiploma  had  voor  de  groote 
stoomvaart.  Le  bemanning,  waarmede  hij  naar  zee  ging, 
kende  hij  niet.  Zij  was  te  zanieii  gebracht  door  zekeren  Lie- 
berg'  te  Amsterdam,  op  last  van'  E.  Gorter,  mede  aldaar 
wonende,  die  het  overbrengen  der  Hansircer-f  11  had  aange¬ 
nomen.  Zijn  ,, patroon”  was  E.  Gorter,  die  zijn  zoon,  G.  W. 
Gorter,  mede  deed  gaan  als  dwarskijker,  om  te  zorgen,  dat 
hij  niet  benadeeld  werd  met  het  inslaan  van  scheepsbenoo- 
digdheden  en  dergelijke.  Hij,  van  der  Lip,  zou  f  100  per 
maand  gage  ontvangen, '  wellicht  eene  Ideine  toelage  als  de 
boot  te  Hodeidah  behouden  was  aangekomen. 

( )p  8  April  vertrok  hij  van  Ilotterdami  liep  9  April  wegens 
slecht  weder  Vlissingen  binnen,  stevende  van  daar  op  12 
April  naar  Plymoiith,  nam  daar  kolen  en  water  in  en  vertrok 
op  14  xkpril  1911  des  namiddags  te  ongeveer  8  uur  met  goed 
weder  en  lichte  oostelijke  koelte, koers  zettende  naarOuessant. 

Te  half  vijf  had  men  Eddystone-vuurtoren  dwars  op  onge¬ 
veer  drie  mijlen  afstand.  Getuige,  die  in  het  stuurhuis  en 
aan  het  roer  gestaan  had,  gaf,  voor  men  Eddystone-vuurtoren 
voorbij  voer,  het  roer  aan  den  stuurman  Keurslag  over,  die 
met  Gorter  wacht  zou  doen,  maar  bleef  aan  dek  aan  S.B.zijde. 
Te  ongeveer  half  zes  heeft  het  schip  gestooten. 

Wat  sedert  is  voorgevallen  is  niet  met  juistheid  vast  te 
stellen,  daar  de  mannen  van  de  wacht  aan  dek  niet  door  den 
raad  gehoord  konden  worden  en  getuigen  van  der  Lip  en 
Lust  geene  heldere  voorstelling  van  het  gebeurde  weten  te 
geven. 

Van  der  Ijip  beweert  den  stuurman  gewaarschuwd  te  heb¬ 
ben,  dat  er  veel  hout  dreef  en  dat  hij  op  móest  passen,  en 
meent,  dat  het  schip  op  een  drijvenden  balk  heeft  gestooten. 
TSa  den  stoot  is  hij  in  de  kajuit  gegaan  om  te  kijken  of  daar 
onraad  was,  waar  hij  bevond,  dat  uit  het  privaat,  gelegen  aan 
S.B.zijde  tegen  het  aanvaringsschot,  het  water  in  de  kajuit 
stroomde.  - 

Toen  hij  de  deur  daarvan  opende,  spoot  het  water  hem  in 
liet  gezicht,  blijkbaar  afkomstig  uit  een  opening  aan  de 
buitenhuid.  '  ’’ 

Hij  heeft  gepoogd  de  kraan  op  de  afvoeTliuis  te  sluiten, 
ook  iiet  gat  te  stoppen  met  een  tafelkleed,  én  met  eeir  stuk 
spek,  wat  niet  gelukte.  '  ,  ' 
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Kolkman  eii  Gorter,  meent  liij,  liebbeir  ook  g-etraelit  liet 
«’at  te  sto])pen,  maar  de  kajuit  liep  vol,  en  bet  seliip  is  «’e- 
zonken  ono’eveer  eeii  half  uur  na  den  stoot; 

Hij  beeft  op  bét  voórruim  laten  pompen  en  eenigen  tijd 
nadat  bét  lek  ontstaan  is  de  maebine  doen  stoppen. 

Toen  bet  sebip  verlaten  werd,  stak  de  neus  ongeveer  een 
voet  boven  water,  bet  dék  was  nog  droog:  bij  vernam;  dat  de 
maebinekamer  toen  ook  water  maakte.  '  ' 

Albertus  Téeuwis  Bolt,  als  getuige  geboord r'-Vérklgnrde 
50  jaar  oud  te  zijn,  diploma  B  te  bebben  en  in  vréegér  jaren 
op  de  groote  stoomvaartlijnen  te  bebben  gevarén.  Zijn  ber- 
inneringsvermogen  blijkt  in  sterke  mate  afgestompt.  Op  de 
vraag,  of  bij  misbruik  maakt  van  sterken  drank,  waarvan  bij 
den  indruk  geeft,  antwoordt diij^:  ,, aan  boord  niet’^. 

Ook  deze  getuige  gewaagt  van  bet  stooten  van  bet  sebip 
en  bet  zinken  ongeveer  een  balf  uur  daarna,  e 

Er  is,  zegt  bij ,  gepompt  op  bet  voorruim,  terwijl  bet  sebip 
vaart  bleef  loopen.  Toen  bet  sebip  verlaten  werd,  waren  plaat 
en  ma(d]inekamer  nog'  watervrij.  Getuige  is  met  den  stoker 
van  den  Honk  in  de  maebinekamer  g'ebleven,  totdat  zij  ge¬ 
roepen  werden  om  in  de  bóót  te  gaan  en  bet  sebip  zinken¬ 
de  was,  ■  •  .  . 

Ka  bet  verboor  der  getuigen  van  der  'Lin  en  Bolt  nam  dé 
raad  de  navolgende  besebikking:  . 

,, Gelet  op  de  stukken  van  bet  vöorloopig  onderzoek  van'  bet 
ongeval,  overkomen  aan  bét  Kederlandsebe  stoomsebip  Han.r- 
ireerf  IJ ^  betwelk  gezegd  wordt  op  14  April  1911  op  ongeveer 
10  mijlen  afstands  Z.  *W.  van  Eddystone-vuliTtoren  in  bet 
Engelscdie  Kanaal  te  zijn  gezonken,  en  meer  in  bet  bijzonder 
op  de  processen-verbaal  tmii  de  verbooren  op  1  Mei  1911  dooT 
den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  bet  derde  dïstrieb  afge¬ 
nomen  aan  G.  AV.  Gorter,  en  op  25  April  1911  en  1  Mei  1911 
door  den  inspecteur  voor  de  sclieepvaaid  in  iiek  tweede  district 
afgenomen  aan  Klaas  Kolkman,  Pieter  Keurslag,  Tan  van 
der  Li]^  en  Albertus  Teeuwis  Bolt; 

gelet  dp  een  prdces-verbaal  van  verboor  door  den  inspecteur 
voor  de  scheepvaart  in  bet  tweede  district  op  19  Mei  1911 
afgenomen  aan  Coriielis  Koels,  en  op  de  verslagen  door  dé 
experts  bij  de  scbeepvaartinspectie  te  Kotterdam  uitgebraebt, 
waaruit  blijkt,  dat  de  Hahsweerf  Tl  in  bet  voorjaar  van  1910 
bij  de  inacbinefabriek  ,,HélfsbaveiT’,  directeur  H.  de  Rid¬ 
der,  is  gebouwd,  dat  bet  schip  sedert  in  sleepdienst  tusseben 
Holland  en  België  beeft  gevaren  en  nimmer  averij  beeft 
gehad,  dat  bet  door  bemiddeling  van  den  makelaar  Martini 
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]3uys  te  Rotterdam  in  Maart  1911  door  C.  Noels  is  verkocdit 
onder  voorwaarde  van  classificatie  door  het  bureau  Veritas, 
welke  voorwaarde  is  vervuld,  zoodat  het  stdiip  door  den  kooper 
liet  Syndicat  d’Entreprises  de  Chemins  de  Fer  en  Tnrqnie 
is  aanvaard,  dat  het,  alvorens  de  reis  naar  de  Roode  Zee  te 
aanvaarden,  is  nagezien  door  de  experts  bij  de  scheepvaart¬ 
inspectie  te  Rotterdam  C.'  van  der  Mark  en  A.  Wolkammer, 
dat  uit  het  verslag  van  laatstgenoemde  is  gebleken,  dat  alle 
dekopeningen,  voor  zooverre  mogelijk,  waterdicht  waren  af¬ 
gesloten,  de  patrijspoorten  van  stormkleppen  waren  voorzien, 
liet  schip  vier  waterdichte  schotten  had,  welke  in  deugdelij- 
ken  toestand  verkeerden  en  dat  het  schip  overigens  zeewaar- 
diir  was ; 

gelet  op  de  scheepsver klaring,  op  15  April  1911  door  de 
opvarenden  van  de  Haouweerf  11  afgelegd  voor  den  consul 
der  Nederlanden  te  Plymonth,  sir  Joseph  A.  Bellamy,  ten 
bewijze,  dat  het  schip  is  gezonken  bij  daglicht,  mooi  Aveder 
en  lichte  koelte  uit  het  Noorden  en  zulks  ten  gexmlge  Auin  het 
afbreken  auhi  eene  junvaatpijp  aan  de  buitenhuid  van  het 
schip  ; 

overwegende,  waar  blijkens  de  overgelegde  teekening  het 
privaat  zich  bevond  vooruit  aan  stuiirboordszijde  achter  het 
Avaterdichte  aanvaringsschot  en  voor  het  Avaterdichte  ma- 
chinekamerschot,  de  breuk  A^an  de  afvoerbuis  daaiwan  den 
ondergang  van  het  schip  niet  ten  gevolge  heeft  kunnen  heb¬ 
ben,  indien  niet  daden  zijn  A^erricht  om  het  schip  te  doen 
zinken,  dan  Avel  daden  zijn  nagelaten  om  het  te  behouden; 

oveiAvegende,  dat  het  hoofd  van  de  machinekamer,  A.  T. 
Bolt,  en  de  gezagvoerder,  J.  van  der  Lip,  A^ermoed  worden 
daden  te  hebben  A^erricht  of  te  hebben  nagelaten,  die  het 
zinken  Amn  de  sleepboot  llansweert  11  ten  geAmlge  hebben 
gehad ; 

gezien  art.  48  der  SchepeiiAvet ; 

A^erstaat, 

dat  het  onderzoek  naar  den  aard  en  de  geAmlgen  Amn  het  onge¬ 
val,  overkomen  aan  de  sleepboot  Hansweert  77,  mede  zal 
loopen  over  de  vraag  of  dit  is  veroorzaakt  door  eene  daad  of 
nalatigheid  van  Jan  A"an  der  Lip,  gezagA’oerder,  AA'onende  te 
Oostzaan,  en  Albertns  Teeuwis  Bolt,  machinist,  Avonende  te 
Amsterdam,  gezamenlijk  of  afzonderlijk; 

A’er  klaart 

Jan  A’an  der  Lip,  Amornoenid,  onbeA’oegd  om  gedurende  het 
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oiulerzook  als  o’oza^’voeTdc]*  of  stiniriiian,  pii  Albertiis  Tceuwis 
Holt,  Yooriiopnul,  onbevoeo’d  om  «‘ediirende  liet  onderzoek  als 
maelninst  op  eea  schil)  als  liedoeld  in  art.  2  der  Schepenwet 
dienst  te  doen.” 

Vervolo’ens  werd  verlioord  Cornelis  Ijiist,  ond  30  jaar, 
wonende  te  Amsterdam,  als  stoker  o-ediend  hebbende  op  de 
ïf  {instrecrt  11. 

Deze  persoon  had,  voor  hij  op  de  Hansireerf  11  kwam,  wel 
o’evaren,  doch  reeds  10  jaar  «“eleden  en  was  sedert  rijwiel¬ 
hersteller  geweest.  Tegensla»’  in  zaken  dreef  hem  naar  zee. 
Deze  o*etnio‘e  bevestigt  van  der  Ijip’s  verklaringen  ten  aan- 
zien  van  het  o])onthond  te  A^lissingen  en  te  Plyjnonth  en  ten 
aanzien  van  den  tijd  van  vertrek  van  daar  en  het  stooten  van 
het  schip.  Volgens  hem  stond  de  kapitein  in  de  stnurhut  toen 
het  schip  stootte,  hij  beweert  beneden  geweest  te  zijn  bij  het 
])rivaat  om  het  water  te  keeren,  dat  er  uitstroomde.  Na  den 
stoot  zon  het  schip  spoedig  gestopt  zij  n  en  zou  er  bij  het  ver¬ 
laten  water  op  de  plaat  gestaan  hebben.  Het  tijdsverloop 
tusschen  het  stooten  en  het  zinken  schat  hij  op  een  half  uur. 

Getuige  Evert  Gorter  verklaarde  aan  A.  A.  Martini  Dnys, 
makelaar  in  schepen  te  Ivotterdam,  voor  f  9000  te  hebben 
aangenomen  het  vervoer  van  de  Han.HV'eerf  11  van  Delfshaven 
naar  Hodeidah.  Martini  Bnys  kreeg  eene  (“ommissie  van 
10  pet.  over  de  aanneemsom,  waarvan  f  6000,  onder  aftrek 
dier  10  ])ct.  voor  het  begin  van  de  reis  werden  betaald.  Hij 
verzekerde  de  Hansivcert  11  op  behouden  varen  voor  f  9000 
door  bemiddeling  der  makelaars  J.  en  H.  Salm  te  Amster¬ 
dam,  en  heeft  na  haar  vergaan  die  som  ook  ontvangen,  zoodat 
hij  in  enkele  dagen  f  15  000,  verminderd  met  zijne  uitschot¬ 
ten,  heeft  verdiend,  als  gevolg  van  het  vergaan  van  het  schip. 

Aan  Liberg  te  Amsterdam  droeg  hij  op  hem  de  bemanning 
voor  de  HansweeH  11  te  leveren,  welke  opdracht  werd  uitge¬ 
voerd.  Zijn  zoon,  G.  AA.  Gorter,  ging  mede  om  er  tegen  te 
waken,  dat  de  uitgaA^en  Averden  opgedreven. 

A^oorlezing  i.s  gedaan  Avan  de  A'erklaringen  Avan  de  leden  der 
bemanning  Gorter,  Reurslag  en  Kolkman,  afgelegd  voor  de 
ambtenaren  der  scheepvaartinspectie. 

De  eerste  repte  van  een  gebrek  aan  den  lensjager  tusschen 
Rotterdam  en  A^lissingen,  hetwelk  door  Bolt  A^erklaard  wordt 
met^  het  A^erstopt  raken  auui  een  flesch,  beweerde,  dat  de 
kapitein  tijdens  liet  stooten  te  kooi  lag,  en  dat  bij  het  ver¬ 
laten  Aam  het  sidiij)  de  machinekamer  droog  Avas.  Volgens  iiem 
zou  het  schip  5  minuten  na  het  stooten  gezonken  zijn;  Xolk- 
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man,  die  te  kooi  la«*,  scdiat  dien  tijd  op  10  minuten,  Eeiir.s*ao* 
op  15  minuten. 

In  ’s  raads  tweede  zittino'  zijn  de  betrokkenen  van  der  Lip 
en  Bolt  g’ewezen  op  de  tegenspraak  in  de  verklaringen  der 
getuigen.  Getuige  Bolt  verklaarde  desgevraagd,  dat  in  de 
macliinekamer  aan  de  lensinricliting  een  verdeelkast  met  drie 
afsluiters  was,  docli  dat  tijdens  liet  pompen  slecdits  de  afslui¬ 
ter  openstond  die  gemeenscliap  bad  op  liet  voorruim,  zoodat 
daarop  alleen  gepompt  is'. 

Beiden  verklaren  niets  genoten  te  hebben  van  de  aan  Gor¬ 
ter  betaalde  verzekeringspenningen,  nocdi  ook  eenige  toelage 
van  dezen  te  hebben  genoten. 

Er  op  opmerkzaam  gemaakt,  dat  het  op  den  dag  van  ver¬ 
trek  zeer  handzaam  weder  was  en  dat  dit  de  volgende  dagen 
heeft  aangehouden,  zoodat  er  voor  het  aanloopen  van  VI is- 
singen  geen  aanleiding  bestond,  houden  zij  nochtans  vol,  dat 
de  Hansweei^t  11  niet  tegen  de  zee  op  kon  en  dat  men  eene 
noodhaven  moest  aandoen. 

Beiden  verklaren,  dat  de  tank  in  de  voorpiek  gebleken  is 
niet  voldoende  waterdicht  te  zijn,  daar  het  daarin  beAvaarde 
zoet  Avater  met  zout  water  vermengd  was,  dat  door  de  kluis¬ 
gaten  Avas  binnengekomen. 

Getuige  Johannes  Eranciscus  Wijsmuller,  transportonder¬ 
nemer,  AA'onende  te  Baarn,  verklaart  A^an  Martini  Buys  oj) 
2  Maart  telephonisch  verzoek  te  hebben  ontvangen  om  prijs¬ 
opgaaf  voor  het  uitbrengen  der  Hanswecrf  11  naar  Hodeidah, 
later  gevolgd  door  eene  schriftelijke  opgaaf. 

Hij  heeft  verklaard  dit  te  willen  doen  Amor  f  T500,  maar 
ontAu’ng  geen  antAvoord  en  was  zeer  verbaasd  later  te  A^er- 
nemen,  dat  E.  Gorter  met  het  Averk  Avas  belast  voor  f  9000, 

Hij  is  bij  Martini  Buys  inlichting  gaan  inAvinnen  en  A^er- 
nam  van  den  procuratiehouder,  dat  zijne  aanbieding  te  laat 
Avas  opgemerkt,  toen  men  reeds  met  Gorter  tot  zaken  ge¬ 
komen  Avas. 

Getuige  Antonie  Adriaan  Martini  Buys,  makelaar  in  sche¬ 
pen  te  Rotterdam,  aan  wien  is  voorgehouden  een  afschrift  van 
de  OA^ereenkomst  tussclien  het  Symlicat  d’Entreprises  de  Che- 
mins  de  Eer  en  Turquie  en  C.  Noels,  A^erklaart  dit  overeen¬ 
komstig  het  oorspronkelijke  op  21  Maart  1911  door  bemidde- 
lin  g  van  zijn  procuratiehouder,  Jacques  Pierot  jr.,  te  Parijs 
afgesloten.  Het  syndicaat  stelde  zijne  verplichting  tot  na¬ 
koming  der  overeenkomst  afhankelijk  van  de  classificatie  van 
het  schip  door  het  bureau  Veritas,  Avelke  classificatie  inder¬ 
daad  op  zijne  aanAuage  is  verkregen.  Aan  verscdiillende  ver- 
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voeraai] nemers  is  prijsopo^aaf  gevraagd,  o.  a.  aan  Gorter  en 
Wijsmuller. 

Wijsmnller’s  vraao’prijs  was  slechts  schijnbaar  laffer  dan 
die  van  Gorter,  wiens  prijs  verhoo^al  moest  worden  met  de 
makelaarscommissie.  Bovendien  Wijsmuller  stelde  bezwaren¬ 
de  voorwaarden  bij  verblijf  in  eene  noodhaven,  en  waar  men 
wM  Gorter’s,  niet  Wijsmnller’s  o’eldelijke  draa<>-kracht  kende, 
«‘linde  men  het  werk  aan  Gorter. 

In  overeenstemmino’  daarmede  was  de  verklarino'  van  «‘e- 
tiiio'e  Jaccpies  Pierot  jr.,  kantoorbediende  te  Botterdam, 
welke  overlegde: 

1.  certificaat  van  uitwatering  van  de  Han.^ioeert  II ; 

2.  certificaat  van  deugdelijkheid: 

d.  bewijs  van  classificatie  door  het  bnrean  Yeritas; 

4.  bewijs  van  deugdelijkheid  van  ketels  en  werktuigen, 
mede  afgegeven  door  bureau  Veritas. 

De  casco-verzekering  is  door  bemiddeling  van  de  makelaars 
P.  en  W.  van  Dam  ter  Londensche  beurs  gedekt  op  verzoek 
van  het  kantoor  Martini  Bnvs ;  met  de  behonden-varen-ver- 
zekering  heeft  het  geen  bemoeienis  gehad. 

De  getuige  Hngo  de  Bidder,  directeur  van  de  machinefa¬ 
briek  ,,Delfshaven” ,  verklaarde  voor  ongeveer  een  jaar,  in 
opdracht  van  C.  Noels  te  Hansweert,  twee  sleepbooten  te 
hebben  gebouwd,  de  Han.^weert  11  en  de  C oï\  bestemd  voor 
den  sleejjdienst  Botterdam — Antwerpen.  Eene  blaiiwdrnk- 
teekening  wordt  daarvan  overgelegd,  eveneens  de  teekening, 
voorstellende  de  verbinding  van  de  afvoerbuis  van  de  zit- 
])laats  van  het  privaat  met  de  buitenhuid  van  het  schip.  Die 
s(diepen  maten  72  B.  T.  bruto,  9  B.  T.  netto,  werden  na  vol¬ 
tooiing  aan  den  kooper  afgeleverd  en  voeren  sedert  steeds 
zonder  averij  op  den  dienst,  waarvoor  zij  gebouwd  waren.  Dat 
de  schotten  waterdicht  waren  kan  hij  niet  verzekeren. 

Getuige  acht  de  verbinding  van  privaatpijp  met  de  bniten- 
linid  alleszins  dengdelijk,  op  de  wijze  aangebracht  als  ge- 
wooiilijk  geschiedt,  en  gelooft,  dat  die  verbinding  niet  door 
een  schok  kan  breken.  De  privaatpijp  was  eene  gewone  gas¬ 
buis,  afgesloten  met  een  kraan  van  smeedbaar  gietijzer,  onge- 
v(‘er  80  c.M.  onder  de  waterlijn.  Het  schip  heeft  voor  liet 
vertrek  bij  hem  op  de  werf  gehellingd,  is  aldaar  door  het 
bureau  Yeritas  en  door  de  scheepvaartinspectie  nagezien  en 
heeft  een  bewijs  van  classificatie  en  een  certificaat  van  zee¬ 
waardigheid  gekregen . 

De  getuige  Aart  van  Yeen,  inspecteur  van  het  bnrean 
\  eritas  te  Botterdam,  heeft  het  schip  gezien,  toen  het  op  de 
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lielling'  te  Delfsliaven  stond,  omdat  daarvoor  cdassificatie  bij 
liet  bureau  Veritas  was  aangevraagd.  Het  schip  is  door  het 
liiireaii  Veritas  geclasseerd  in  de  eerste  divisie  met  de  klasse 
d/3  P.  1.  1.  Zijn  persoonlijk  onderzoek  bepaalde  zich  tot  den 
romp  van  het  schip,  dien  hij  deugdelijk  achtte. 

In  aanmerking  nemende  plaatsterkte  en  verstijvingen, 
moeten  de  vier  waterdichte  schotten  inderdaad  waterdicht 
geweest  zijn.  De  steek  van  de  klinknagels,  w’aarmede  de 
schotten  aan  de  buitenhuid  vastzaten,  was  ongeveer  vier 
diameter  en  die  schotten  hadden  de  gewone  versterkingen, 
hoekijzers  vertikaal. 

Getuige  legt  er  den  nadruk  op,  dat  het  schip  in  klasse 
P  was  gerangschikt,  d.i.  geschikt  voor  de  kleine  kustvaart, 
in  welke  klasse  schepen  worden  opgenomen  van  geringe 
tonnenmaat,  varende  tusschen  op  korten  afstand  van  elkander 
liggende  havens.  De  verbinding  van  de  onder  water  uit¬ 
mondende  privaatbuis  met  zitplaats  en  buitenhuid  van  het 
schip  had  zijne  volle  aandacht  gehad.  De  buis  was  eene  ge¬ 
wone  gasbuis,  geschroefd  op  een  gewonen  nippel,  maar  deze 
verbinding  acht  hij  voor  een  dergelijk  scheepje  goed  genoeg. 

Getuige  Gerrit  Laurens  Leeuwenburg,  expert  van  het 
bureau  Veritas,  verklaarde,  dat  de  waterdichte  schotten  niet 
door  hem  beproefd  zijn  en  dat  de  versterking  dier  schotten 
liem  niet  bekend  is.  De  lensinrichting  heeft  hij  gezien,  maar 
liij  kan  er  geen  uitleg  van  geven,  hoe  de  verdeeling  der  lens- 
])ijpen  was.  De  verbinding  van  het  privaat  met  de  buiten- 
liuid  achtte  hij  voldoende.  Ketels  en  werktuigen  heeft  hij 
nagezien  en  het  gevolg  is  geweest,  dat  bureau  Veritas 
daarvoor  een  certificaat  van  deugdelijkheid  heeft  afgegeven. 

Getuige  Albert  Wolkammer,  expert  voor  de  scheepvaart¬ 
inspectie,  verwees  voor  zijne  bevinding'  van  het  .schip  naar 
zijn  verslag  in  April  1911  aan  den  inspecteur  voor  de 
scheepvaart  te  Eotterdam  gedaan,  houdende: 

,,  Onderzocht  deze  sleepboot  op  verschillende  datums 
tusschen  24  Maart  en  8  April  op  de  werf  van  den  heer  de 
Pidder  te  Delfshaven,  deed  de  noodige  aanwijzingen  om  de 
zeewaardigheid  van  het  schip  en  de  veiligheid  van  de  be¬ 
manning  te  verhoogen ;  aan  al  de  aanwijzingen  werd  gevolg 
gegeven,  zoodat  het  schip  bij  vertrek  van  Eotterdam  in  alle 
opzichten  in  staat  was  om  onder  eigen  stoom  de  reis  naar  de 
Eoode  Zee  te  ondernemen.  Het  schip  was  met  kolen  en  water 
juist  aan  het  merk  beladen.” 

Hij  zegt  tot  de  slotsom  gekomen  te  zijn,  dat  de  waterdichte 
schotten  deugdelijk  waren,  omdat  het  schip  eerst  9  maanden 
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oud  was.  De  schotten  zijn  niet  beproefd,  omdat  zij  dan  «’e- 
perst  hadden  moeten  worden. 

De  A’erbinding’  van  het  privaat  met  de  bnitenhiiid  van  het 
schip  aclitte  hij  voldoende  en  gelijk  aan  die,  welke  op  de 
meeste  sleepbooten  voorkomt. 

(jetuige  Cornelis  van  der  Mark,  expert  bij  de  scheep vaart- 
ins])ectie  te  Eotterdam,  verwees  naar  zijn  verslag,  iiitge- 
bra(*ht  aan  liet  districtshoofd,  luidende: 

,,29  Maart  1911,  alle  machinedeelen,  alsmede  schroefas,, 
buitenboordafsluiters  en  kranen  nagezien  en  alles  in  goeden 
toestand  bevonden,  het  tapsche  gedeelte  yhii  schroefas  was 
oj)gezuiA’erd,  de  schroef  beter  pas  gemaakt.  De  stoomketel 
werd  zeeAuist  beA^estigd.- 

4  April  1911,  tijdens  een  tocht  van  Eotterdam  naar  Maas¬ 
sluis  en  terug,  de  toestand  der  stooniAverktuigen  nagegaan» 
beA'onden  de  machine,  evenals  de  stoompompen  in  goede 
AAerking,  de  lensinrichting  in  orde,  bilge  schoon,  lens- 
flesschen  aanwezig,  stoomketel  onder  stoom  in  goeden  toe¬ 
stand  en  zeeAuist,  stuurinrichting  in  orde,  trouAvens  de  geheele 
toestand  Amn  dien  aard,  dat  er  geen  bezAvaren  Avaren  het 
schip  de  reis  te  laten  aanvaarden.” 

De  A^erdeelkast  der  lensinrichting  A^erklaarde  hij  niet  te 
liebben  gezien. 

Het  door  den  raad  gehouden  onderzoek  heeft  hem  niet  in 
staat  gesteld  een  beslist  oordeel  uit  te  spreken  OA^er  de  oor¬ 
zaak  A’an  het  A^ergaan  van  de  Hansweerf  11, 

Alle  opATirenden  hebben  een  schok  geAmeld  aan  stuurboords- 
zijde  A*an  het  A’oorschip,  na  dien  schok  begon  het  schip  Avater 
te  maken  en  het  is  gezonken. 

De  schipper  geeft  als  zijn  A’ermoeden  te  kennen,  dat  de 
ontlastpijp  athi  het  priA^aat  Amn  de  buitenhuid  zou  zijn  losge¬ 
sprongen  en  dat  daardoor  een  gat  met  eene  middellijn  Amn 
T  tot  8  c.M.  zou  zijn  ontstaan,  Avaardoor  het  buitenboords- 
Avater  in  het  schip  kon  komen,  Amor  A\’elk  A^ermoeden,  gegeA^en 
]iet  ook  door  anderen  Avaargenonien  feit,  dat  het  Avater  onder 
de  zitplaats  Amn  het  privaat  naar  binnen  spoot  en  de  minder 
deugdelijke  samenstelling  en  de  ZAvakke  bevestiging  athi  de 
ontlastpijp,  zeker  aanleiding  bestaat,  doch  de  schipper  en 
niemand  der  opAmrenden  heeft  het  gat  gezien,  omdat  men 
zijn  lioofd  IcAvijt  Avas  en  de  meest  Amor  de  hand  ligg'ende  maat¬ 
regelen  om  het  dreigend  gevaar  te  bezAveren  heeft  verzuimd, 
anneer  echter  de  AA'aterdichte  scliotten  inderdaad  Avater- 
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dicht  0‘eweest  waren,  dan  liadde  zicli  de  ruimte  tussclien  aan- 
variimsschot  en  voorste  machinekamerschot  met  water  kunnen 
vullen  (wat  bij  bestendig  pompen  g*eruimen  tijd  zou  hebben 
vereisclit),  docli  het  schip  ware  vermoedelijk  drijvende  ge¬ 
bleven.  • 

Vaststaat,  dat  die  waterdichte  schotten  voordat  het  schip 
de  zeereis  aanvaardde  niet  zijn  beproefd.  Getuige  de  Eidder 
durfde  de  waterdichtheid '  niet  met  stelligheid  verzekeren, 
getuige  van  Veen  nam  haar  aan  op  grond  van  de  plaatdikte 
en  de  versterkingen,  en  de  getuige  Wolkammer,  omdat  het 
schip  slechts  9  maanden  oud  was. 

Art.  30,  ^  12,  van  de  regels  van  het  bureau  Veritas  schrijft 
voor,  dat  alle  waterdichte  schotten  zoogenaamd  gekookt  (in¬ 
stuiken  van  de  plaatranden)  en  met  de  spuit  beproefd  moeten 
worden.  Op  alle  schepen  moet  de  voorjiiek  met  water  worden 
gevuld  om  stevigheid  en  dichtheid  van  het  waterdichte  schot 
te  beproeven. 

Een  en  andèr  is  niet  geschied. 

Nu  moge  de  inspecteur  van  het  bureau  Veritas  te  recht 
beweren,  dat  bij  classificatie  van  niet  onder  Veritas’  toezicht 
gebouwde  schepen  aan  vele  eischen,  waaraan  een  wel  onder 
dat  toezicht  gebouwd  schip  behoort  te  voldoen,  de  hand  niet 
kan  worden  gehouden,  zulks  neemt  niet  weg%  dat,  wil  men 
aan  de  classificatie  eenige  waarde  kunnen  hechten,  vast  dient 
te  staan,  dat  een  als  zeewaardig  geclasseerd  schip  inderdaad 
zeewaardig  is,  dat  waterdichte  schotten  in  zoodanig  schip 
proefondervindelijk  bewezen  hebben  waterdicht  te  zijn. 

De  omstandigheid,  dat  het  schip  voor  de  kleine  kustvaart 
werd  geclasseerd,  brengt  in  dit  oordeel  geen  verandering'. 

Art.  2,  al.  1,  3®.,  van  het  Koninklijk  besluit  van  22  Sep¬ 
tember  1909  n®.  315  stelt  als  eisch  voor  het  verkrijgen  van 
een  certificaat  van  zeewaardigheid  van  de  scheepvaartinspec*- 
tie,  dat  de  afdeelingen  van  het  schip  die  als  waterdicht  wor¬ 
den  bestdiouwd  ook  inderdaad  waterdicht  zijn. 

De  eigenschap  van  waterdichtheid  valt  slechts  uit  eene 
proefneming  af  te  leiden,  en  vermits  de  onderzoekende  ambte¬ 
naar  der  sclieepvaartinspectie  weten  kon,  dat  het  bureau 
Veritas  dit  niet  gedaan  had,  had  hij  haar  niet  achterwege 
mogen  laten.  '  '  ' 

De  raad  is  van  oordeel,  dat  het  geen  aanbeveling  verdient 
voor  een  onder  water  uitmondend  privaat  eeiie  verbinding 
tussclien  zitting  en  buitenhuid  van  het  schin  toe  te  laten,  als 
op  de  Hansicecrt  11  aanwezig  ’wasl  ■■ 
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Oiiiuiddellij  k  bij  de  opeiiiiig  in  de  biütenliuid  belioort  eene 
kraan  aanwezio’  te  zijn,  die  met  geringe  moeite  kan  worden 
afgesloten  en  de  toetreding  van  bnitenboordswater  tot  bet 
schip  kan  beletten. 

De  raad  meent,  dat  mindere  zeewaardigheid  ééne  der  oor¬ 
zaken  is  van  het  spoedig  vergaan  der  Hansweerf  II . 

Zijn  onderzoek  heeft  niet  aan  het  licht  gebracht,  dat  een 
of  meer  der  opvarenden  willens  en  wetens  aan  liet  bniten- 
boordswater  toegang  tot  de  scheepsromp  hebben  verschaft 
om  liet  te  doen  zinken,  noch  ook.  dat  men  opzettelijk  maat¬ 
regelen  heeft  nagelaten  om  het  schip  te  behouden. 

Van  Albertns  Teenwis  Bolt  kan  niet  gezegd  worden,  dat 
liij  in  zijne  verplichtingen  is  te  kort  geschoten;  anders  staat 
dit  met  Jan  van  der  Lip,  ten  wiens  aanzien  de  navolgende  be- 
schikking  is  genomen: 

de  Baad  voor  de  Scheepvaart  te  Amsterdam, 

gelet  op  de  stukken,  betreffende  het  onderzoek  naar  de 
oorzaak  van  het  ongeval  op  IJ  April  1911  overkómen  aan 
het  stoomschip  Hansweert  11,  op  reis  van  Delfsliaven  naar 
Hodeidah,  welk  sidiip  'op  dien  dag  in  de  nabijheid,  immers 
in  het  gezicht  van  Eddystone-vnnrtoren,  is  gezonken; 

gelet  op  zijne  beschikking  van  31  Angnstns  1911,  waarbij 
is  verstaan,  dat  het  onderzoek  naar  den  aard  en  de  gevolgen 
van  dat  ongeval  mede  zon  loopen  over  de  vraag,  of  dit  is  ver¬ 
oorzaakt  door  eene  daad  of  nalatigheid  van  Jan  van  der  Lip, 
gezagvoerder,  wonende  te  Oostzaan,  en  Albertns  Teenwis 
Bolt,  machinist,  wonende  te  xLinsterdani,  gezamenlijk  of  af¬ 
zonderlijk,  en  Jan  van  der  Lip  is  onbevoegd  verklaard  om  ge¬ 
durende  het  onderzoek  als  gezagvoerder  of  stnnrnian,  'en  Al- 
bertiis  Teenwis  Bolt,  is  onbevoegd  verklaard  oin  gedurende 
het  onderzoek  als  machinist  op  een  schip,  als  bepaald  in 
art.  2  der  Schepenwet,  dienst  te  doen; 

overwegende,  dat  uit  het  verhoor  der  beide  betrokkenen  en 
den  getuige  C.  Lust,  zoomede  uit  de  A^erklaringen  door  de 
mede-opvarenden  Pieter  lleurslag'.  Klaas  Kolkman  en  G.  W. 
Gorter,  voor  de  ambtenaren  der  scheepvaartinspectie  afge¬ 
legd,  is  gebleken,  dat  op  IJ  April  1911,  des  namiddags  te 
oit.geveer  Ö.30,  het  stoomschip  Hansweert  II  in  de  nabijheid, 
immers  in  het  gezicht  en  Z.  O.  van  Eddystone-vnnrtoren, 
lieeft  gestooten,  terwijl  de  betrokkene  Jan  van  der  liip  zicli 
Cl  au  dek  bevond  ; 

overwegende,  dat  gezegde  Jan  van  der  Lip  zich  toen  naar 
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het  voorriiim  heeft  begeven,  aldaar  heeft  ontwaard,  dat  \\et 
schip  water  maakte  en  dat  dit  uit  het  privaat  aan  stiiurboords- 
zijde  het  schip  binnenstrooinde ; 

overwegende,  dat  hij  in  de  meening,  dat  de  ontlastbuis 
van  het  privaat  aan  de  buitenhuid  van  het  schip  was  losge¬ 
raakt  of  afg'esprongen,  getracht  heeft  het  gat  in  de  buiten- 
liuid  aan  de  binnenzijde  niet  een  tafellaken  en  een  stuk  spek 
te  stoppen,  met  welke  pogingen  hij  zoo  lang  is  bezig  geweest 
totdat  het  schip  is  gezonken ; 

overweg'ende,  dat  in  de  allereerste  plaats  de  machine  had 
moeten  worden  gestopt  ten  einde  den  druk  van  het  water  op 
den  boeg  van  bet  schip,  dat  ongeveer  9  mijlen  vaart  liep, 
te  verminderen,  doch  zulks  is  verzuimd,  althans  eerst  gerui- 
men  tijd  na  het  stooten  heeft  plaats  gehad; 

ov’erwegende,  dat,  waar  vermoed  werd,  dat  de  uitmonding 
van  de  ontlastpijp  van  het  privaat  het  Avater  tot  het  schip 
toeliet,  dit  gat  aan  de  buitenzijde  had  moeten  zijn  gestopt  en, 
waar  het  slechts  6  decimeters  onder  de  waterlijn  Avas,  had 
kunnen  zijn  gestopt  met  een  kleedingstuk,  een  prop  poets- 
katoen  of  eenig  ander  AmorAverp,  Avaartoe  de  gesteldheid  Amn 
de  zee  alleszins  gelegenheid  liet ; 

overwegende,  dat  ook  deze  maatregel  is  verzuimd  en,  sedert 
het  Avater  in  het  schip  bespeurd  werd,  van  eenig  gezag  aan 
boord  geen  sprake  meer  is  geAveest  en  ieder  gedaan  heeft  Avat 
hem  het  beste  leek ; 

overwegende,  dat  met  de  stoompompen  is  gewerkt,  maar 
OA^erigens  geen  enkele  maatregel  is  genomen  tot  behoud  van 
het  schip,  en  dat  o.m.  het  verzuim  van  eA^engenoemde  maat¬ 
regelen  het  zinken  van  de  Hans  weert  11  ten  gevolge  heeft 
g'ehad; 

overAvegende,  dat  Jan  Amn  der  Lip,  gezagvoerder,  oud  3J 
jaar,  in  het  bezit  yslh  een  dienstdiploma  Amor  de  groote  stoom- 
A’aart  als  eerste-stuurman,  aansprakelijk  is  te  stellen  voor  het 
A'erzuim  van  evengenoemde  maatregelen  ; 

beschikkende, 

ontneemt  hem  de  bevoegdheid  om  als  gezagvoerder  op  een 
schip,  als  bedoeld  in  art.  2  der  Schepenwet,  te  varen  Amor 
den  tijd  van  zes  maanden,  ingaande  met  den  dag  Auin  de 
beteekening  dezer  uitspraak. 

Aldus  gedaan  op  1  September  1911  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Eoosenburg,  leden; 
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I).  Hiibert,  AV.  Bakker,  plaatsvervangende  leden;  G.  H. 
Bakker,  J.  Mooi,  AV  .  Fenenga,  J.  T.  J.  de  Briiyn  Kops, 
buitengewone  leden,  in  tegenwoordiglieid  van  ’s  raads  plaats¬ 
vervangend  secretaris,  mr.  C.  Henny,  en  uitgesproken  door 
den  voorzitter  ter  openbare  vergadering  van  12  September 
1911. 

( get.)  Tii.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Eoosenbitrg. 

,,  D.  Hübert. 

,,  W,  Bakker. 

f 

,,  G.  H.  Bakker. 

,,  J.  Mooi. 

,,  W.  Fekenga. 

,,  J.  DE  Bruyn  Kops. 

,,  C.  Henny. 

-Voor  eensluidend  afschrifl,' 

^  Richard  Janssen, 

-  Secretaris. 
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N*.  57. 


ÜITSPEAAK  van  den  llaad  voor  de  Sclieepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  bet  ongeval  op  16  Juli 
1911  overkomen  aan  bet  stoomscdiip  Harahl. 

Het  stoomscdiip  Harald,  voorzien  van  een  Nederlandscben 
zeebrief,  geclasseerd  bij  Lloyds  Eegdster  als  +  100  A.  1., 
voorzien  van  een  bewijs  van  zeewaardigdieid  afgegeven  door 
den  boofdinspecteur  voor  de  scheepvaart,  onderscbeidingssein 
A.  Y.  L.  AY.,  reederij  Maatschappij  stoomschip  ,, Harald”. 
onder  directie  van  A.  C.  Lensen,  vertrok  op  de  platvoet-wacbt 
A’an  17  Juni  1911  van  Grimsby  met  eene  lading  steenkool 
naar  Kroonstad!. 

Het  schip  is  lang  280,  breed  38,3,  hol  18,3  voet  Engelsche 
maat,  het  meet  bruto  1802,  netto  1149  E.  T.,  was  bemand 
met  21  koppen,  waaronder  begrepen  de  gezagvoerder  Lucas 
A^eldman,  geëxamineerd  als  eerste-stuurman  op  de  grbote 
stoomvaart. 

Het  schip  stak  voor  17'  2^',  achter  18'  7"  Eng.  maat. 

Op  26  Juni  1911  in  den  voormiddag  is  het  te  Kroonstadt 
aangekomen.  Ka  lossing  der  lading  aldaar,  stoomde  het  naar 
St.  Petersburg*,  alwaar  het  eene  lading  onbeslagen  hout 
innam,  bestaande  uit  15  060  balken  en  146  vadem^  mijnstut¬ 
ten.  A^an  de  balken  waren  5454  stuks,  van  de  mijiistutten 
20  vadem^  aan  dek  gestuwd,  zoodat  het  schip  een  deklast  had, 
die  voor  12',  achter  12'  b"  E.  m.  hoog'  was. 

Bij  vertrelv  stak  iiet  voor  18'  3",  achter  18'  19";  het  was 
voorzien  van  eene  bijzondere  vergunning  voor  houtvervoer, 
als  bedoeld  bij  art.  35  van  het  Koninklijk  besluit  van  22 
September  1909  n°.  315. 

Op  19  Juli  1911  is  de  gezagvoerder  versclienen  voor  den 
consul  der  Nederlanden  te  Kewcastle  upon  Tyne,  ten  wiens 
overstaan  door  hem  eene  buitengewone  sclieepsverklaring  is 
afgelegd  van  den  volgenden  inbond ; 
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,,()p  10  Juli  1911  verliet  ik  St.  Petersburo’  met  mijn  scliip 
Ha  raid,  beladen  met  balkenbout,  bestemd  voor  de  Tyne. 

De  lading'  was  deels  in  de  ruimen,  deels  aan  dek  gestuwd. 
Dij  vertrek  was  liet  schip  goed  uitgerust  en  de  deklast  be- 
lioorlijk  vastgezet  met  sjorrings  van  staaldraad  en  manilla- 
touw. 

(lp  Vrijdag*  14  en  Zaterdag  15  Juli  hadden  wij  slecht  weer 
en  hooge  zee.  Dit  hield  Zondag  16  Juli  aan.  Op  dezen  dag, 
stoomende  in  de  Noordzee  op  ongeveer  ITT  mijlen  oostelijk 
van  de  Tyne,  sloeg  eene  zware  stortzee  over  het  schip.  Een 
deel  van  den  deklast  werd  losgeslagen  en  spoelde  overboord. 

Terzelfder  tijd  brak  de  groote  mast,  die  van  ijzer  is,  bij 
liet  dek  af,  viel  dwarsscheeps  en  bleef  zoo  liggen. 

Toen  de  deklast  overboord  ging,  gingen  allerlei  scheeps- 
benoodigdheden  verloren,  als  daar  zijn  manilla-  en  staal- 
draadtrossen,  benevens  de  sjorrings  van  den  deklast. 

De  reeling  op  het  achterschip  was  gebroken,  maar  andere 
schade  konden  wij  niet  opnemen,  daar  de  deklast  over  het 
geheele  schip  verspreid  lag*. 

Op  Maandagmiddag  IT  Juli  kwam  ik  in  de  Tyne  en  meerde 
het  sdiip  in  de  Middle  Docks  te  South  Shields.” 

In  afwijking  van  het  voorstel  van  den  hoofdinspecteur 
voor  de  scheepvaart,  gedagteekend  4  Augustus  1911,  besloot 
eene  commissie  uit  den  Raad  voor  de  S(‘heepvaart  op 
T  Augustus  1911  tot  het  houden  van  een  onderzoek,  dat  op 
29  Augustus  1911  werd  aangevangen  met  het  verhoor  van 
den  gezagvoerder  Lucas  Veldman,  en  de  kennisneming  van 
scheeps-  en  machinekanierjournalen. 

Het  onderzoek  leverde  aanvankelijk  onbevredigende  uit¬ 
komsten  op  en  werd  derhalve  op  4  September  1911  hervat. 
De  raad  deed  zich  intusschen  de  plannen  van  het  schip  voor¬ 
leggen  en  nam  de  navolgende  beschikking,  welke  den  gezag¬ 
voerder  bij  den  aanvang  der  zitting  van  4  September  1911 
werd  medegedeeld: 

,,De  Raad  voor  de  Scheepvaart  te  Amsterdam, 

overwegende,  dat  in  zijne  zitting  van  29  xlugustus  1911  is 
gehoord  als  getuige  de  persoon  van  Lucas  Veldman,  gezag¬ 
voerder  van  het  Nederlandsche  stoomschip  Harald,  onder¬ 
scheidingssein  N.  V.  L.  V/.,  oud  40  jaar,  wonende  te  Terneu- 
zen,  en  zulks  naar  aanleiding  van  het  feit,  dat  aan  boord  van 
gezegd  stoomschip  volgens  het  scheepsjournaal  op  16  Juli 
1911,  stoomende  in  de  Noordzee,  op  ongeveer  5T^  8'  N.  B., 
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20'  O.  L.,  de  deklast  zoude  zijn  overo;egaan,  waardoor  de 
achtermast  zou  zijn  o-ebroken  en  het  schip  verscliillende 
averijen  zon  hebben  beloopen  ; 

overweg’ende,  dat  «‘ezeo’de  Lucas  Veldman  alstoen  heeft 
verklaard  —  en  zulks  in  overeenstemming  met  het  scheeps¬ 
journaal  —  dat  er  op  15  Juli  1911  op  56^'  58'  N.  B.,  6°  85' 
().  Ti.  eene  zeer  hoog-e  zee  stond  en  het  stormweer  was  uit 
het  V.  V.  W.  (kracht  9),  en  dat  het  schip  een  westelijken 
koers  voorliggende  over  S.  B.  (alzoo  aan  de  loefzijde)  zware 
slagzij  de  heeft  gekregen,  doch  dat  het  schip  (hetgeen  niet  in 
het  journaal  vernield  staat)  zich  weder  heeft  gericht,  dat  het 
gedurende  den  ganschen  dag  stormweder  is  gebleven  en  op 
16  Juli  te  1.15  (z.  t.)  het  schip  weder  slagzij  de  over  stuur¬ 
boord  heeft  gekregen  bij  W.  storm,  Z.  W.  t.  W.  f  5V. 
(magn.)  voorliggende,  en  de  achterdeklading  en  de  achter¬ 
mast  alstoen  zijn  overboord  gegaan; 

overwegende,  dat  gezegde  Lucas  Veldman,  als  bewijs  voor 
het  behoorlijk  ballasten  van  zijn  schip  heeft  aangehaald,  dat 
liij  de  tanks  met  de  slang  heeft  doen  volspuiten,  en  als  bewijs 
voor  de  goede  bevestiging  der  deklading",  dat  hij  de  staal- 
draad-sjorrings  aan  de  stoomlier  had  doen  bevestigen; 

overwegende,  dat  uit  de  Aveerberichten,  Avelke  de  raad  heeft 
geraadpleegd,  niet  blijkt  van  stormweder  ter  plaatse  waar  het 
schip  zich  op  15  en  16  Juli  1911  heeft  bevonden,  en  de  om¬ 
standigheid,  dat  de  slagzij  de  bij  storniAveder  aan  de  loefzijde 
zoude  zij]i  ontstaan,  Avijst  op  gebrekkig  ballasten  van  het 
schip  en/of  A^erkeerde  stuwing"  der  lading; 

OA’erAvegende,  dat  de  schipper  A’erplicht  is  alAmrens  met  zijn 
schip  eene  reis  te  ondernemen,  te  zorgen,  dat  de  belading,  de 
stuAvage,  het  ballasten  en  in  het  algemeen  de  uitrusting*  auiu 
liet  schip  aan  de  eischen  van  zeeAvaardigheid  en  A^eiligheid 
A’oldoen ; 

beschikkende, 

A'erstaat,  dat  het  onderzoek  naar  het  ongeval,  overkomen  aan 
het  Vederlandsche  stoomschip  Haralcl,  onderscheidingssein 
V.  V.  L.  W.,  op  16  Juli  1911,  ook  zal  loopen  OAmr  de  AU-aag 
of  dit  is  A"eroorzaakt  door  eene  daad  of  nalatigheid  Auin  den 
gezagvoerder  Lucas  Veldman.” 

Op  4  September  1911  werd  als  betrokkene  gehoord  de  ge- 
zagAmerder  Ijiicas  Veldman,  en  als  getuigen  Wiebe  Visser, 
eerste-stuurman,  Hendrik  van  de  Wijngaard,  eerste-machi- 
nist,  en  Hector  Meeusen,  bootsman. 
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’s  Haads  vermoeden,  als  zon  de  ballastiiig  en  de  stuwage 
te  wensclien  liebben  gelaten,  heeft  zich  niet  bevestigd. 

De  laiigsscheepsc'he  ballastketels,  waarin  geen  tnsschen- 
schotten  zijn,  heeft  men  doen  oploopen  toen  de  steenkolen  te 
Kroonstadt  gelost  waren,  en  deze  werden  op  reis  tweemaal 
daags  gepeild  door  den  bootsman,  dadelijk  wanneer  hij  op 
wacht  kwam ;  de  eerste-stiiurman  heeft  daarop  toezicht  ge- 
liouden  en  zij  zijn  steeds  vol  bevonden.  Voor-  en  achterpiek 
bleven  ledig'. 

Ten  einde  de  proef  te  nemen  of  de  ballastketels  vol  zijn, 
schijnt  het  verkieslijke!'  de  buitenboordskranen  te  openen 
totdat  het  water  uit  de  luchtpijpen  spuit,  dan  die  kranen  te 
sluiten  en  vervolgens  de  pijpen  met  de  slang  op  te  spuiten. 

De  getuigen  Visser  en  Meeusen  bevestigden  de  verklaringen 
van.  den  gezagvoerder  ten  aanzien  van  de  stuwage  van  den 
deklast.  Stutten  die  ver  boven  de  verschansing  uitstaken  en 
daaraan  waren  vastgemaakt,  stonden  in  ijzeren  potten,  welke 
aan  dek  geklonken  zijn.  De  eerste  sjorring'  over  den  deklast 
was  ter  hoogte  van  de  verschansing  aan  daaraan  aangebrachte 
ijzeren  sluitings  bevestigd  en  met  spanschroeven  aaiige- 
liaald.  De  volgende  sjorring  bestond  uit  een  3'^  manillatros, 
kruiselings  over  de  tegenover  elkaar  staande  stutten  gelegd, 
op  ongeveer  4  voet  boven  de  verschansing. 

De  derde  sjorring,  over  de  geheele  deklast  heenloopende, 
was  van  staaldraad  en  was  aan  het  rondsel  van  de  lier  beves¬ 
tigd,  om  haar,  zoodra  de  deklast  neiging  tot  loswerken  ver¬ 
toonde,  te  kunnen  aanhieuwen.  De  belading  was  onder  toe¬ 
zicht  van  den  eerste-stuurman  verricht  door  Russische  boot¬ 
werkers,  met  dat  werk  vertrouwd. 

De  eenstemmige  verklaring  der  gehoorde  personen  is,  dat 
het  scliip  te  St.  Petersburg'  bij  vertrek  geen  slagzij  de  had. 

Gezagvoerder,  stuurman  en  bootsman  waren  voor  de  eerste 
reis  of  voor  een  der  eerste  reizen  aan  boord.  De  machinist 
H.  van  de  Wijngaard,  die  het  schip  reeds  ruim  een  jaar 
bevaart,  repte  van  zijne  neiging  tot  overhellen  naar  stuur¬ 
boord. 

Op  de  reis  van  St.  Petersburg  naar  de  Tyne  is  geregeld 
uit  S.  B.  en  uit  B.  B. bunkers  gestookt.  In  de  crossbunker, 
waarin  een  tusschenschot  is,  bevonden  zich  slechts  20  ton 
kolen.  Die  kolen  konden  niet  overgaan  en  de  slagzij  de  van 
het  schip  is  z.  i.  alleen  te  wijten  aan  het  slechte  weder. 

Het  scheepsjournaal  vermeldt,  dat  men  op  15  -Juli  1911 
des  voormiddags  te  6.5  Hantsholm  gepeild  heeft,  dwars  op 
12'^  afstand,  dat  de  wind  was  W.,  kracht  T,  het  weder 
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Tuw,  de  zee  boog'.  De  aiiibtelijke  weerbericliten  gewagen  van 
een  windkracdit  van  5. 

Op  achterniiddagwaclit,  platvoet  en  eerste  wacht  wordt  in 
het  journaal  de  windkracht  met  8 — 9,  9  en  10  aangeduid  en 
een  drift  geschat  van  onderscheidenlijk  5/8  vstreek,  2  streek 
en  8/8  streek.  Gezagvoerder  en  stuurman  beweren,  dat  men, 
daarmede  rekening’  houdende,  koers  kon  houden. 

Dit  het  journaal  blijkt  dit  niet.  De  herleiding  van 
standaard-  tot  rechtwijzende  koersen  vertoont  verschillende 
fouten  en  misrekeningen.  De  op  16  Juli  vermelde  middag- 
breedte,  welke  deed  vermoeden  dat  ten  onrechte  een  vrij 
belangrijke  drift  in  rekening  was  gebracht,  werd  door  hen 
tlians  onjuist  genoemd  en  zou  een  graad  zuidelijker  geweest 
zij  n . 

Gezag’voerder  en  stuurman  zijn  tot  de  erkentenis  gebracht, 
dat  de  bij  houding  van  het  journaal  veel  te  wenschen  heeft 
overgelaten,  nochtans  houden  zij  staande,  dat  het  ruw  weder 
was,  de  wind  stormachtig  en  dat  het  schip  op  15  Juli  aan  de 
loefzijde  zware  slagzij  de  had,  doch  zich  allengs  zelf  heeft 
gericht. 

Op  15  Juli  heeft  men,  nadat  het  schip  slagzij  de  gekregen 
had,  bijgedraaid.  Een  drijfanker,  om  het  met  den  kop  op  zee 
te  houden,  was  niet  aan  boord  en  men  heeft  er  niet  aan  ge¬ 
dacht  er  een  te  vervaardigen. 

Op  16  Juli  tegen  den  middag  —  het  journaal  vermeldt  een 
windkracht  van  9  —  bestond  er  voor  bijleggen  eveneens  alle 
reden.  De  wind  kwam  op  6  streken  aan  stuurboordszijde  in 
en  had  gemakkelijk  vat  op  het  hoog  beladen  schip.  Dit  is 
echter  nagelaten. 

De  raad  weet  geene  verklaring*  te  geven  van  het  feit,  dat 
het  schip  op  15  en  16  Juli  19ll  zware  slagzij  de  heeft  ge¬ 
kregen  aan  de  loefzij  de  en  dat  het  zich  zelf  op  15  J uli  weder 
heeft  o'ericht,  derhalve  kan  aan  den  gezagvoerder  de  schuld 
daarvan  niet  worden  gegeven. 

Dit  de  wijze  van  journaalhouding  en  uit  des  gezagvoerders 
verhoor  is  hem  gebleken,  dat  aan  de  plaatsbepaling  op  zee 
niet  de  aandacht  wordt  gewijd,  die  zij  verdient,  en  dat  de 
gezagvoerder  verstandig  zal  handelen  tot  meerdere  kennis  te 
komen  van  de  inrichting  en  de  eigenschappen  van  zijn  schip 
en  van  de  wijze  hoe  er  in  moeilijke  omstandigheden  mede  te 
liandelen. 

Aldus  gedaan  op  4  September  1911  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Eoosenburg,  leden: 
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D.  Hiibert,  W.  Bakker,  plaatsvervangende  leden;  Z.  W.  C. 
Dekkers,  A.  Smits,  plaatsvervangende  buitengewone  leden, 
in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  plaatsvervangend  secretaris, 
mr.  C.  Henny,  em  nitgesproken  door  den  voorzitter  ter  open¬ 
bare  zitting  van  12  September  1911. 

> 

(get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  PoOSENBURG. 

,,  D.  Hubeet. 

,,  W.  Bakker. 

,,  Z.  W.  C.  Dekkers. 

,,  Alex  Smits. 

,,  C.  Henny. 

Voor  eensluidend  afschrift, 

PicHARD  Janssen, 

Secretaris. 
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Bijvoeg’sel  tot  de  Nederlandsclte  Staatscour'ji nt  van 
AVoensda»*  27  September  1911,  ii°.  226. 


ÜITSPEAAK  van  den  llaad  voo]-  de  Scheepvaart, 
betreffende  de  ongevallen  op  4  December  1910, 
24  Januari  1911,  5  April  1911  en  24  en  25  Juni 
1911  overkomen  aan  bet  Nederlandsclie  klipper- 
s(4iip  VEspoir  de  /’Arc/r/r. 

Het  klipperschip  VEspoir  de  VArenir,  thuisbehoorende  te 
Botterdam ,  metende  bruto  96,72,  netto  89,08  H.  T.,  onder- 
sciieiding’ssein  N.  E.  D.  fl.,  schipper  en  eigenaar  Annes 
Karssies,  gebouwd  van  ijzer  en  staal,  was  bemand  met  4 
koppen. 

Het  scliip  heeft  een  zeebrief,  een  certificaat  van  deugde¬ 
lijkheid,  is  geclasseerd  bij  de  Germaiiischer  Lloyd  100. A/4. k., 
voert  bui  ten  kluiver,  kliiiver-stagfok,  grootzeil,  bezaan,  2 
gaffeltopzeilen  en  heeft  2  zwaarden. 

De  schipper  heeft  geen  zeevaartkundig  onderwijs  genoten, 
doch  is  in  het  bezit  van  dienstdiploma  Iste-stuurman  kleine 
vaart. 

Op  2  December  1910  vertrok  het  s(‘hip  uit  Faksö  (Zweden) 
met  bestemming  naar  Eönne  op  Hoinholm,  kruiste  Jiiet  N.  O. 
wind  onder  de  Zweedsche  kust  langs  en  ging  op  de  voorqiid- 
6agwacht  van  8  December  o  vei'  stag,  omdat  het  lager  wal 
werd.  Oj)  4  December  was  er  veel  wind  en  liooge  zee,  de 
kluiver  woei  weg,  de  beide  zwaarden  braken  ac'litereenvolgens 
(UI  gingen  verloren.  De  VEspoir  de  VArenir  kwam  echter  op 
5  December  beliouden  te  E()nne  aan. 

Den  24  Januari  1911,  op  de  reis  van  Sulfesberg  naar  Eoi- 
terdam  met  eene  lading  graniet,  brak,  terwijl  er  veel  wind 
en  liooge  zee  stond,  het  stuurwerk  ten  gevolge  van  eene  hooge 
zee,  die  tegen  het  roer  sloeg. 

De  schipper  moest  wegens  het  slechte  weer  de  Eins  binnen- 
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loopeii  en  lieeft  zich  van  daar  naar  Delfzijl  laten  sleepen. 

Den  5  April  1911  op  de  reis  van  Maassluis  naar  Goole  met 
eene  ladino*  van  40  ton  dynamiet,  stond  er  lioog'e  zee  en  veel 
wind,  gepaard  met  hagel-  en  sneeuwbuien.  Bij  die  gelegen¬ 
heid  Avoeien  bij  het  NeAvarp-lichtschip  de  buitenkluiver,  de 
kluiver  en  de  stagfok  Aveg,  ging  liet  S.B.ZAvaard  verloren  en 
brak  het  B.B. zwaard  midden  door.  Het  schip  kwam  echter 
behouden  de  Humber  binnen,  ankerde  te  Grimsby,  van  waar 
iiet  naar  Goole  werd  gesleept. 

Op  2  fluni  1911  vertrok  de  VEspoir  d(’  VAvciiir  uit  New- 
castle  on  Tyne,  beladen  met  vuurvaste  steen  en  klei,  met  be¬ 
stemming  naar  Woolwich. 

Op  24  Juni,  des  namiddags  te  5.40  bij  Bandsey  Seamark, 
harde  wind  uit  het  W.  t.  N.,  brak  het  ijzeiaverk  van  bet 
zwaard,  ten  gevolge  waarvan  dit  op  den  grond  en  tegen  het 
schip  stootte.  De  schipper  ging  vóór  den  wind  om  en  liet  het 
anker  vallen  om  het  zwaard  te  klaren ;  daar  het  Aveder  nog 
slechter  Averd  en  men  niet  manoeuvreeren  kon,  liet  men  het 
tAveede  anker  vallen.  Te  11  uur  in  den  namiddag  Auin  den- 
zelfden  dag  Avakkerde  de  Avind  aan  tot  een  storm  uit  het 
Z.  W.  t.  Z.,  het  schip  ging  toen  achter  de  ankers,  die  ieder 
aan  40  Auidem  ketting  lagen,  drijven.  Er  Avas  Amor  beide 
ankers  slechts  90  vaam  ketting.  Den  25  Juni  om  1  uur 
\s  voormiddags  brak  het  stuurgerei  en  sloeg  het  roer  Aveg.  Er 
Averd  toen  een  noodsein  gegeven,  bestaande  in  het  branden 
Auan  flambouAven.  Op  dat  signaal  kwam  te  4  uur  v.m.  de 
HarAvich-reddingboot  n®.  1.  Daar  het  schip  nog  dicht  bleef, 
Avilde  de  schipper  het  niet  verlaten  en  verzocht  hij  de  red¬ 
dingboot  om  eene  sleeiiboot  te  halen,  die  10  uur  v.m.  aan- 
kAvani  en  de  VEspoir  de  V A  veiiir  naar  HarAvich  sleepte,  Avaar 
scheepsverklaring  Averd  afgelegd  en  de  schipper  een  beëedigd 
relaas  van  het  gebeurde  gat  aan  den  Eeceiver  of  Wreek 
aldaar. 

Door  den  inspecteur  Amor  de  scheepAmart  in  het  tweede 
district  is,  betreffende  deze  ongevallen,  een  voorloopig  onder¬ 
zoek  ingesteld,  AA^aarna,  ingevolge  daartoe  strekkend  voorstel 
van  den  hoofdinspecteur  Amor  de  scheepAmart,  eene  commissie 
uit  den  Eaad  voor  de  Scheepvaart  22  Juli  1911  besloot,  dat 
in  deze  zaak  onderzoek  door  den  raad  zoude  geschieden. 

Dit  onderzoek  heeft  plaats  gehad  ter  openbare  zitting  A^an 
5  September  1911. 

Gehoord  werd  Annes  Earssies,  schipper,  en  nam  de  raad 
kennis  van: 

1.  het  scheepsjournaal; 
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2.  de  verklarino'  van  Annes  Karssies,  scliipper,  opgeno- 
nieii  in  liet  proees-verbaal  van  voorloopig  onderzoek  van  den 
inspeeteiir  voor  de  sclieep vaart  in  het  tweede  district,  dd.  21 
Juli  1911 ; 

3.  de  verklaring  van  den  schipper,  d.d.  26  Juni  1911,  aan 
den  Iteceiver  of  Wreek  te  Harwich ; 

4.  de  scheepsverklaring,  d.d.  27  Juni  1911,  af  gelegd  door 
sclii])per  en  bemanning  ten  overstaan  van  den  vice-consul  der 
Nederlanden  te  Harwich. 

Aan  een  en  ander  is  vorenstaand  relaas'  der  feiten  ontleend. 

Het  is  den  raad  uit  het  gehouden  onderzoek  gebleken,  dat 
den  schipper  Annes  Karssies  de  eerste  beginselen  van  de 
theoretische  zeevaartkunde  vreemd  zijn  en  hij  het  journaal 
niet  weet  te  houden,  doch  dat  voorschreven  ongevallen 
niet  zijn  te  wijten  aan  onkunde  in  de  practische  zeevaart¬ 
kunde. 


Aldus  gedaan  op  5  September  1911  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Hoosenburg,  C.  L.  J. 
Ivotting,  leden;  D.  H.  Hinlopen,  plaatsvervangend  lid,  G.  H. 
Bakker,  J.  Mooi,  buitengewone  leden,  in  tegenwoordigheid 
Au\n  ’s  raads  plaatsvervangend  secretaris,  mr.  C.  Henny,  en 
uitgespi'oken  door  den  Amorzitter  ter  openbare  zitting  van 
12  September  1911. 


( get.)  Th.  B.  Plette. 

W.  Allirol. 

,,  L.  Hoosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  Hinlopen. 

,,  G.  H.  Bakker. 

,,  J.  Mooi. 

,,  C.  Henny. 

Voor  eensluidend  afschrift, 

Richard  Janssen, 

Secretaris. 
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F^ij vooo’sol  tot  (Ic  N cderlainl sche  Staatscourant  van 
DoiultMcla”'  ö  Octoher  191L,  ii”. 


riTSlMtAAK  vaij  den  Uaad  voor  de  Selieepvaart, 
hetreffende  liet  oii^wal  op  20  Au^'iistus  1911  over- 
konieii  aan  liet  tjalksidiip  Hanmna. 

(teert  liakker,  ond  OiS  jaar,  in  liet  bezit  van  een  dienst- 
diploina  als  scdiipiier  oj)  de  kleine  vaart,  wonende  te  Wilder- 
vank,  is  op  9  Auoaistns  1911  met  zijn  sidiip  Ilannina  van 
llarburo'  aan  de  Elbe  vertrokken,  beladen  met  150  tons  lijn¬ 
koeken,  bestemd  voor  Kalmar. 

De  Hannnia  is  een  stalen  tjalk,  te  Stadskanaal  in  1899 
gebouwd,  metende  bruto  91,05,  netto  71,77  D.  T.,  onderscliei- 
dinf>‘ssein  N.  A.  V.  J.  Zij  was  ^‘eklasseerd  bij  den  (jermani- 
selien  Llovd  als  Xk  100  A.k.  en  liad  een  eeidifieaat  van  zee- 

4 

waardigheid  van  de  Aederlaudsidie  sebeeiivaartinspeetie  be¬ 
komen.  In  1911  moest  zij  o])nieuw  gelclasseerd  worden. 

Het  S(dii])  Avas  Auior  2/0  gedeelte  afgeladen,  stak  voor  5f", 
aeliter  iets  meer.  De  lading  was  gestuwd  op  ongeveer  1  meter 
afstands  Auin  Amor-  en  aehterseliot,  do(di  behoorlijk  dooi'  liet 
AverlvAuilk  der  fabriek  te  Har  burg  gegarneerd. 

De  bemanning  bestond,  liehalve  den  sidiipper,  uit  tAvee 
matrozen  en  een  jongen;  ook  beAumden  ziidi  aan  boord  des 
seliippeis  echtgenoote  en  zijne  twee  nog  kleine  kinderen. 

Een  der  matrozen  is  te  Holten  au  gediost  en  de  schipper 
meende  het  Amor  de  kleine  reis,  die  hij  ondernomen  had,  Avel 
met  den  matroos  en  den  jongen  te  kunnen  stellen.  De  jongen, 
die  eerst  alleen  kok  Avas,  moest  nu  ook  Avacdit  doen  en  sturen, 
onder  meer  des  aAUinds  Auin  1()  tot  2  uur,  Avaaiwan  2  uur  onder 
toeziclit  A'an  den  matroos  en  2  uur  onder  toeziidit  auui  den 
schijiper. 

Dij  den  aanvang  A'an  de  reis  Avas  de  Avind  noordelijk.  Na 
(h‘  Elbe  af  en  liet  Kaiser  Wulhelmkanaal  doorgevaren  te 
zijn,  wei'd  dooi-  de  Eelinmarnbelt  de  Oostzee  ingesteA^end  en 
koers  gezet  naar  Sandhammern,  dat  oj)  18  Augustus  1911 
des  namiddags  b  uur  o])  ongeA’eer  ()  mijlen  afstand  is  gerond. 
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Het  schip  lag  toen  O.  h).  per  kompas  voor,  op  welke 
koers  het  kompa;s  geeiie  deviatie  heeft. 

Op  19  Augustus  1911,  des  avonds  tusschen  10  en  11  uur, 
kwam  liet  licht  van  Htklippen  in  het  geziidit.  De  koers  werd 
behouden,  de  vaart  was  ongeveer  3  mijl. 

Des  nachts  te  ongeveer  3  uur,  de  gezagvoerder  was  alleen 
aan  dek,  stootte  het  sclii])  plotseling  iu  hevige  mate,  maar 
liet  bleef  niet  zitten.  Htklippen  werd  in  het  IN^.  W.  gezien 
op  een  gegisten  afstand  van  12  zeemijlen. 

De  schipper  wekte  den  matroos,  onderzocht  met  liem  d(‘ 
voorpiek  en  de  acliterpiek,  maar  van  lekken  werd  niets  be- 
speui-d.  Dij  de  pompen  was  slechts  V'  water,  doch  deze  werden 
uit  voorzorg  opgetuigd. 

De  5  uur  ging  men  over  stag  om  de  Kalniarsond  in  t(‘ 
zeilen,  maar  de  wind  ging  liggen  en  te  0.30  Avas  het  geheel 
stil  geAvorden. 

Intusscben  Avas  te  5  uur,  d  tot  o"  Avater  bij  de  pomp  ge]>eild 
en  Avas  men  aan  het  pompen  gegaan.  Het  lek  Averd  AU'rmoed 
in  het  Adak  in  het  midden  A'an  het  schij)  te  zijn,  maar  om  de 
hooge  zee  Avas  geen  zeil  onder  het  sidiip  door  te  krijgen. 

De  schipper  lioopte  de  zuidjmnt  Auin  Oland  te  kunnen  be¬ 
zeilen  en  het  schij)  daar  oj)  strand  te  lainnen  zetten,  maar 
Avindstilte  belette  dit. 

Tegen  8  uur  in  den  morgen  is  de  noodAdag  geheschen,  doch 
deze  Averd  niet  ojAgemerkt,  hocAvel  er  stoomschejAen  in  de  Am.rte 
voort) ij  Amereii.  Tegen  tAveeëen  Avas  de  Avind  wat  ojAgestoken , 
komende  uit  het  W.  Z.  AV.,  inaar  tot  redding  atiu  het  schij) 
A’ermocht  men  niets  meer  te  doen. 

Te  half  Aujf  is  de  Harïnuia  door  de  ojjvarenden  Amrlaten, 
die  te  halt  zeA’en  te  Oland  behouden  aan  den  Aval  kAvamen. 

Het  schij)  heet  gezonken  te  zijn,  in  jjeiling  de  Auiurtoren 
van  Oelands  Sodra  Udde,  noordoost  8  mijlen  gegiste  afstand. 
De  journalen  Avaren  gereed  gelegd  om  mede  in  de  boot  ge¬ 
nomen  te  Avorden,  maar  in  de  A'eiAvarring  heeft  men  die 
vergeten . 

Op  23  Augustus  1911  is  A’oor  den  consul  der  Nederlanden 
te  Kalmar  scheepsverklaring  afgelegd  en  op  4  Sejitembei' 
1911  Averd  door  den  insj)ecteur  A’oor  de  scheej)vaart  in  het 
derde  district  een  A’oorloopig  onderzoek  ingesteld. 

Oj)  Amorstel  Auin  den  hoofdinsj)ecteur  voor  de  scheej)Amart 
besloot  eene  commissie  uit  den  Daad  voor  de  Scheej)A'aart  tot 
het  instellen  van  een  onderzoek,  dat  op  12  September  1911 
Averd  aangeAmngen  en  beëindigd. 

Als  getuigen  Avei-den  gehoord  de  schij)j)er  Geert  Dakker 
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(Ml  (Ie  jongen  Addeke  Joosten,  en  voorlezing  is  gedaan  van 
liet  Aderslag  Aam  liet  A'erlioor  door  den  inspecteur  voor  de 
s(dieepvaart  in  het  derde  district  op  4  September  1911  afge- 
noinen  aan  den  matroos  Eilko  vSmalbil. 

Aan  hunne  A’erklaringen  is  AMM'enstaand  overzicht  Aam  liet 
A’erliandelde  ontleend . 

Bij  het  A'erhoor  is  gebleken,  dat  de  schipper  niet  in  staat 
is  een  gegist  bestek  o])  te  maken;  met  liet  doel  der  vier- 
streekspeiling  en  de  Avijze  AAaiarop  zij  genomen  Avordt  bleek 
hii  onbekend. 

AV  aar  liet  ongeAail  heeft  ])laats  geluid  is  derbalve  met  Aaist 
te  stellen  bij  gebrek  ;uni  eenig  gegeven. 

Aanleiding  daartoe  is  des  schijipers  onbekwaamheid  niet 
geAveest ;  eene  andere  oorzaak  dan  liet  stooten  op  een  onbekend 
vooiAverp  Aailt  daaiwoor  niet  aan  te  Avijzen. 

Tle  Aiaicht  aan  dek  Avas  eiditer  onAmldoende  bezet.  De  schip- 
[ler  stond  aan  het  roer  en  kon  Ann  daar  niet  Aiaiarnemen  of  er 
Aaioriiit  of  aan  lij  AmorAverpen  roiiddreA^en  of  boA^eii  Avat?!' 
uitstaken,  die  hij  had  te  mijden. 

Eene  A’erdeeling  Auin  de  Avacht  tussclien  den  schipper,  den 
matroos  en  den.  jongen  oj)  zoodanige  AAujze,  dat  er  althans  des 
mudits  altijd  tAvee  man  aan  dek  AA'aren,  aauis  alleszins  niogelijk 
(Ml  ook  noodzakelijk  geAveest. 

Aldus  gedaan  op  12  Se])tember  1911  door  de  lieeren  mr.  Th. 
B.  JMeyte,  Amoi-zitter ;  W.  Allirol,  L.  Itoosenburg,  C.  Ti.  . 
Kotting,  leden:  1).  H.  Hinlojien,  plaatsveiwaïigend  lid,  4. 
Mooi,  biiitengeAA'oon  lid;  E.  Balk,  plaatsA^eiwangend  hniten- 
geAA'oon  lid,  in  tegenAA’oordigheid  Auin  ’s  raads  plaatsce ^Amn  • 
gend  s(MMetaris,  mr.  C.  ïïenny,  en  nitgesproken  door  den 
A'oorzitter  ter  o])enbare  zitting  A'an  19  vSeptember  1911.  Zijnde 
(1(‘Z(‘  uits])ra;ik  niet  geteekeiid  door  het  plaatsAmivangend  lid 
1).  11.  Hinlopen.  Avegens  A’erblijf  in  het  buitenland. 

( (jet. )  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

, ,  \j.  Roosenburcj  . 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  T.  Mooi. 

,,  E.  Balk. 

,,  C.  Henny. 

Voor  eensluidend  afsidirift, 

IItc it ap d  J  anssen  , 

Secretaris. 
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Zondag  22  en  Maandag  23  October  1911,  n°.  248. 


N\  60. 


l^ITSPKAAK  van  den  Eaad  ^oor  de  Sclieepvaart, 
betreffende  bet  ongeval  op  9  Augnstiis  1911  over¬ 
kómen  aan  het  tjalkscdiip  ]^ei-troyweri  (alias  Me¬ 
mento  Mori). 

Stdiipper  Herinannus  Smit,  schipper  op  de  binnenvaart, 
ond  47  jaar,  wonende  te  Groningen,  is  in  December  1910 
eigenaar  geworden  van  het  tjalkschip  Memento  Mori,  groot 
09,32  bruto  11.  T.,  gehlasseerd  bij  den  Germanischen  Lloyd, 
en  van  een  Nederlandschen  zeebrief  voorzien. 

Dit  scliip  had  van  de  ambtenaren  van  de  scheepvaartim 
spectie  geen  bewijs  van  zeewaardigheid  verkregen,  en  de 
schipper,  die  in  zijn  jonge  jaren  wel  als  schippersknecht 
l)iiitengaats  gevaren  heeft,  had  geene  bevoegdheid  als  schip- 
])er  op  een  s(diip  als  bedoeld  bij  art.  2  der  Schepenwet  te 
varen. 

In  liet  voorjaar  in  Dortmund  in  Westfalen  vertoevende, 
trachtte  hij  vruchteloos  zijn  schip  naar  eene  haven  te  be¬ 
vrachten,  die  hij,  zonder  de  zee  over  te  steken,  bereiken  kon; 
daarom  nam  hij  lading  aan  voor  Eendsburg*  aan  het  Kaiser 
Willielm  Kan  al  in  lïolstein  gelegen. 

Op  deze  reis  is  hij  de  haven  van  Delfzijl  binnengevallen, 
liij  lieeft  den  ambtenaren  voor  de  in-  en  uitgaande  rechten 
bij  navraag  ten  antwoord  gegeven,  dat  hij  geen  bewijs  van 
zeewaardigheid  voor  zijn  schip  had,  en  dat  hij  over  de  Wad¬ 
den  naar  de  Elbe  wilde  varen,  en  deze  hebben  hem  laten 
gaan. 

Na  de  lading  te  Eendsburg  te  hebben  gelost,  is  hij  naar 
Hamburg  gestevend,  alwaar  hij  op  5  Augustus  1911  eene 
volle  lading  had  ingenomen,  bestaande  uit  99  ton  rogge  en 
17  ton  rijst,  waarmede  hij  vertrok  naar  Munster  in  West¬ 
falen. 
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Zonder  belangrijke  voorvallen  kwam  liet  scliip,  dat  de 
sidiipper,  om  den  somberen  naam,  en  niet  om.  de  ambtenaren 
der  sclieepvaartinspeetie  of  der  tolkantoren  te  versidialken, 
herdoopt  had  in  \  eriv(niwen,  op  7  Augustus  voor  Cuxhaven 
ten  anker. 

Op  8  Augustus  te  half  twaalf,  toen  het  hoog  water  was, 
ging  men  anker  op.  Op  het  vSteilzand  bleek  echter  te  weinig* 
Avater  te  staan  dan  dat  men  ten  zuiden  van  het  eiland 
Aeuwerk  over  liet  wad  de  Weser-  en  Jademonding  kon  bezei¬ 
len.  Dus  vervolgde  men  zijn  weg  langs  de  Elbe-Amursidiepen 
en  stuurde  van  het  vuursc'hip  Elbe  I  op  Roode  Zand  Auiur- 
toren  aan.  Toen  men  deze  voorbij  was,  Averd  koers  gezet  naar 
de  Dlauwe  Balg,  de  Amargeul  oostelijk  van  Wangeroog,  Avelke 
ATin  het  wa-d  bezuiden  dat  eiland  (TsTeue  Brack)  af  komt. 

Bij  het  invallen  Amn  de  duisternis  Averd  achter  de  Jade- 
lilaat  geankerd;  ’s  anderen  daags  des  morgens  te  6  uur  ging 
]nen  anker  op  en  zeilde  tot  Amor  de  Blauwe  Balg;.  Daar  stond 
te  Aveinig  Avater  om  het  x7eue  Brack  te  kunnen  opA’aren  en 
het  anker  werd  Aveder  geAAmrpen.  Te  9  uur  zou  men  anker  op 
gaan,  maar  de  poging*  om  het  te  lichten  mislulcte,  daar  het 
Auistgeraakt  Avas  aan  een  telegraafkabel. 

Het  duurde  tot  bij  den  middag  eer  men  het  geklaard  had 
en  men  het  Avad  kon  opzeilen.  Inmiddels  Avas  het  hoog  AA’ater 
geAvorden  en  stond  er  in  de  Balg  6  Auiet  Avater. 

Het  AuiarAAuter  is  nauAv  en  er  lagen  A'ele  sidiepen.  Om  die 
Auij  te  Amren  is  A'ermoedelijk  te  veel  stuurboordroer  gegeven, 
Avaardoor  het  schip  vastliep,  en  A*ast  bleef  zitten  op  het  Min- 
sener  Zand. 

Het  AAms  ebtij  geAvorden  en  het  wad  liep  geheel  droog. 

Te  3.30  kraakte  het  schip  ;  de  bodem  bleek  oA^er  eene  lengte 
van  3  nieter,  1,5  decimeter  in  de  hoogt©  gezet.  Met  spaden 
Averd  een  kuil  in  het  zand  onder  het  Adak  g*egraA^en  en  de 
rogge  liep  door  de  nagelgaten  in  den  kuil. 

Te  5  uur  kAATun  hulp  opdagen;  andere  schepen  namen  de 
helft  der  lading  OA^er  en  de  schipper  Avist  met  houten  pennen 
en  spek  en  door  het  onder  de  kiel  doorhalen  Auiii  een  zeil  zijn 
schip  te  dichten  en  met  eigen  zeil  naar  Groningen  te  komen. 

De  inspecteur  Amor  de  scheepvaart  in  het  derde  district 
stelde  op  28  Augustus  1911  een  onderzoek  in  naar  het  plaats¬ 
gehad  hebbend  ongeAuil,  en  op  Amorstel  Auin  den  hoofdinspec¬ 
teur  Amor  de  scheepAmart  A'an  29  Augustus  1911  besloot  eene 
commissie  uit  den  Raad  Amor  de  ScheepAmart  tot  het  houden 
A'an  een  onderzoek,  dat  op  5  September  1911  werd  aangeA*an- 
gen  en  beëindigd. 
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Sc‘liip])er  Smit  heeft  erkend  niet  in  staat  te  zijn  een  scdiip 
over  zee  te  breno'en ;  de  beliandeling'  van  tnig  en  zeilen  en 
liet  sturen  is  hem  toevertroiiwd,  maar  de  plaatsbepaling*  op 
zee  verstaat  hij  niet. 

Hij  meende  bevoegd  te  zijn  de  Wadden  en  de  mondingen 
van  Elbe,  Weser  en  Jade  te  bevaren  zonder  als  schipper  op 
een  zeeschip  te  zijn  toegelaten  en  zonder  dat  zijn  schip  zee¬ 
waardig  gekeurd  was,  omdat  de  op  schip  en  lading  gesloten 
verzekering  hem  toeliet  die  wateren  te  bevaren  en  de  ambte¬ 
naren  te  Helfzijl  hem  de  AVatvaart  niet  verboden  liebben. 

He  raad  is  van  oordeel,  dat  liet  bevaren  van  de  AA'adden 
een  waag'stnk  is  voor  een  iegelijk  die  niet  over  een  groote 
mate  van  ondervinding  van  de  Wadvaart  beschikt,  vermits 
liet  vaarwater  voortdurend  verandert  en  de  bebakening  en 
betonning’,  gelijk  de  zeekaarten  aangeven,  die  herhaald^  ver¬ 
anderingen  niet  geregeld  volgt,  en  de  linlpmiddelen  voor  de 
navigatie  daar  veelal  van  weinig  of  geen  nut  zijn. 

Onbekendheid  met  het  vaarwater  bracht  schipper  Smit  er 
toe  diclit  langs  andere  schepen  te  sturen  en  zoodoende  liep 
de  Vevfrouicen  op  een  in  aanleg  zijnde  krib. 

A"an  mindere  zeewaardiglieid  van  het  scliip  is  niet  ge¬ 
bleken  ;  liet  heeft  den  raad  echter  bevreemd,  dat  het  schip 
zonder  bewijs  van  zeewaardigheid  te  Helfzijl  door  de  ambte¬ 
naren  der  in-  en  uitvoerrechten  is  doorgelaten,  waar  nit  de 
cognossementen  de  besteniming  van.  het  schip  kon  blijken, 
en  om  deze  te  bereiken  de  zee  moest  worden  overgestoken. 

Aldus  gedaan  op  5  September  1910  door  de  heeren  nir.  Th. 
H.  Pleyte,  voorzitter;  AA^.  Allirol,  L.  lloosenbiirg,  C.  L.  J. 
Kotting',  leden;  H.  H.  Hinlopen,  plaatsvervangend  lid;  O. 
H.  Hakker,  J.  Mooi,  buitengewone  leden,  in  tegenwoordig¬ 
heid  van  ’s  raads  plaatsvervangend  secretaris  mr.  C.  Henny, 
en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van 
9  October  1911. 

( get.)  Th.  B.  Pleyte. 

W.  Allirol. 

,,  L.  Eoosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  Hinlopen. 

,,  G.  H.  Bakker. 

,,  J.  Mooi. 

,,  C.  Henny. 

Voor  eensluidend  afschrift, 

C.  Henny. 
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Dinsdag  24  October  1911,  n°.  249. 


N’.  61. 

#  _ 

DTTSPIIAAK  van  den  llaad  voor  de  Selieepvaart, 
betreffende  liet  ongeval  op  18  Augustus  1911  OA'er- 
komen  aan  het  tjalkschip  Hoop  op  Zegen. 

Het  stalen  tjalkschip  Hoop  op  Zwegen,  onderscheidingssein 
P.  B.  T.  N.,  thuis  behoorende  te  Delfzijl,  metende  bruto 
48,46,  netto  30,94  II.  T.,  varende  onder  Nederlandsche  vlag 
en  voorzien  van  een  Nederlandschen  zeebrief,  vertrok  op 
1  Augustus  1911  onder  bevel  van  den  schipper  Hiddo  Pilon 
van  Makkum,  bevracht  met  dakpannen,  met  bestemming  naar 
Itzehoe  aan  de  Elbe. 

Het  vaartuig  was  voorzien  van  een  bewijs  van  zeewaardig- 
lieid,  geldig  voor  de  wadvaart  en  voor  de  vaart  binnendoor 
naar  Kiel,  niet  geklasseerd,  maar  wel  verzekerd  en  geheel 
voor  de  wadvaart  ingericht. 

De  schipper  heeft  eenig  zeevaartkundig  onderwijs  genoten 
en  heeft  een  dienstdiploma  voor  de  kleine  zeilvaart.  Hij  be¬ 
paalt  zich  tot  de  wadvaart  en  de  vaart  door  de  mondingen  der 
Jade,  AYeser  en  Elbe,  maakt  van  20  tot  30  maal  per  jaar 
dezelfde  reis,  is  bekend  met  de  ondiepten  en  de  vaargeulen 
(z.g.  balgen)  der  wadden,  de  betonning  en  bebakening,  en 
weet,  dat  getij  en  stroom  den  zeebodem  vaak  eene  andere 
gedaante  geven,  zoodat  tonnen  en  bakens  niet  altijd  vol¬ 
doende  leiding  geven.  Het  medenemen  van  een  landverkenner 
acht  hij  overbodig. 

Bij  mudit  wordt  niet  gevaren ;  loopt  het  wad  droog,  dan 
laat  men  het  platbodemvaartuig  droog  vallen  en  wacht  het 
volgende  getij  af  om  de  reis  te  vervolgen. 

Ten  noorden  van  de  wadden-eilanden  waagt  men  zich  niet; 
bij  stormweder  blijft  men  in  lij  van  die  eilanden  beter  weder 
afwachten. 

(Jp  de  evenvernielde  reis  was,  behalve  de  schipper,  zijn 
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broeder  Arend  Pilon  als  stuurman  aan  boord.  Met  zijn  beiden 
konden  zij  liet  schip  voldoende  reo’eeren ;  waren  beiden  met 
tuig  en  zeilen  bezig,  dan  nam  Hiddo  Pilon’s  echtgenoote,  die 
mede  aan  boord  was,  den  helmstok  ter  hand. 

Van  Makkiim  is  men  door  de  binnenwateren  naar  Delfzijl 
gegaan  en  verder  over  de  wadden  tot  zuidelijk  van  Wanger- 
oog,  Zwaar  weder  hield  het  schip  aldaar  van  14  tot  18 
Augustus  op. 

De  noordenwind,  die  in  die  dagen  gewaaid  had,  was  eenigs- 
zins  aan  het  afnemen,  zoodat  men  op  18  Augustus  des  voor- 
middags  5,80  anker  op  ging.  De  van  het  Neue  Brack  (het  wad 
bez.  Wangeroog)  afloopende  en  oostelijk  van  Wangeroog  in 
zee  mondende  vaargeul  Blauwe  Balg  werd  gemeden,  daar  er 
te  veel  zee  stond  en  het  vaarwater  te  nauw  was  om  te  kruisen 
en  men  besloot,  voor  den  wind  gaande,  de  Jademonding  over 
liet  wad  te  bezeilen,  gaande  door  Minsener  Balg  en  Legde  en 
aansturende  op  de  ton  van  de  Legde. 

Voortdurend  werd  met  den  plechtgaard  uitgestoken  en 
goeden  uitkijk  gehouden.  Er  bleek  voldoende  water  te  staan 
voor  het  schip,  dat  4f'  stak,  doch  het  gezicht  werd  door  een 
lichten  nevel  belemmerd. 

Aan  B.B.zijde  kwamen  bakens,  die  de  schipper  voor  de 
bakens  eener  vaargeul  hield,  in  het  gezicht  en  daarop  werd, 
al  peilende,  aangestuurd.  Dicht  bij  de  bakens  werd  men 
])lotseling  gewaar,  dat  de  diepte  afnam,  het  schip  werd  bij 
den  wind  gehouden  en  men  poogde  over  stag  te  gaan,  maar 
dit  mislukte,  het  schi])  stootte  en  viel  voor  den  wind. 

Een  achteranker  was  niet  aan  boord,  het  vooranker  werd 
niet  geworpen,  uit  vrees,  dat  het  schip  er  bovenop  zou  loopen. 

Te  7,80  werd  de  noodvlag  geheschen.  ks  Avonds  is  de  sleep¬ 
boot  Kdvl  gekomen,  welke  het  schip  vergeefs  getracht  heeft 
af  te  sleepen.  Dit  bleek  eerst  ’s  anderen  daags  tegen  den 
avond  mogelijk,  nadat  8000  dakpannen  waren  geworpen. 

De  schipper  is  tot  het  inzicht  gekomen,  dat  de  bakens,  ter 
aanduiding  van  het  vaarwater,  verdwenen  waren  en  dat  hij 
gestooten  had  op  eene  ondiepte,  dicht  bij  de  plaats  waar  een 
golfbreker  wordt  gemaakt  en  waar  men  bakens  had  gezet  tot 
het  geven  van  leiding  aan  de  sleepbooten,  die  bouwstoffen, 
als  takkebossen,  enz.,  voor  den  golfbreker  aanvoerden. 

Door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  derde 
district  is  op  9  September  1911  een  voorloopig  onderzoek 
ingesteld.  Op  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de 
schee])vaart  besloot  eene  commissie  uit  den  Baad  voor  de 
Scheepvaart  tot  het  houden  van  een  onderzoek,  dat  op  19 
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S(‘})toiiiber  1911  in  ’s  raads  openbare  zittiiio’  werd  aangevan- 
gen  en  beëindigd. 

Alstoen  werden  als  getuigen  gelioord  Hiddo  Pil  on  en 
Arend  Pilon,  aan  wier  verklaringen  vorenstaande  besclirij- 
ving  van  liet  ongeval  is  ontleend. 

])e  raad  is  van  oordeel,  dat  met  de  noodige  omziclitigbeid 
is  gevaren  en  dat  liet  ongeval  vermoedelijk  is  toe  te  scb rijven 
aan  bet  plaatsen  van  bakens,  tot  een  ander  doel  dan  tot  aan¬ 
duiding  van  liet  vaarwater,  waardoor  de  scliipper  is  misleid. 

Aldus  gedaan  op  19  September  1911  door  de  lieeren  mr.  Th. 
11.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Poosenburg,  C.  L.  J. 
Kotting,  leden;  J.  S.  Brouwer,  plaatsvervangend  lid:  J. 
Mooi,  buitengewoon  lid;  E.  Balk,  plaatsvervangend  buiten¬ 
gewoon  lid,  in  tegenwoordiglieid  van  ’s  raads  secretaris, 
iiir.  Picliard  Janssen,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter 
openbare  zitting  van  9  October  1911. 

(get.)  Th.  B.  Pleyte. 

t 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Roosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Kottiug. 

,,  J.  S.  Brouwer. 

,,  J.  Mooi. 

,,  E.  Balk. 

, ,  Ricn ARD  J aNiSSE  r; . 

Voor  eensluidend  afschrift; 

Richard  Janssion, 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Dinsdag  24  October  1911,  n°.  249, 


UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart, 
betreffende  de  klacht  van  J.  Borneman  en  anderen 
tegen  K.  Knop,  gefjagvoerder  van  bet  Keder- 
landsche  stoomschip  Admirad  de  Kuyter. 

De  Raad  voor  de  Scheepvaart  te  Amsterdam ; 

Gelezen  een  20  October  1910  gedateerd  door  J.  Borneman, 
G.  J.  Haas,  B.  Arendse,  C.  W.  Scheerveld,  W.  Lambert  en 
J.  Damen,  aan  ’s  raads  voorzitter  gericht  schrijven,  waarin 
tegen  K.  Knop,  gezagvoerder  van  het  te  Amsterdam  thuis- 
behoorende  Kederlandsche  stoomschip  Ad^niraal  de  Kuyter 
bij  den  raad  werd  ingébracht  de  klacht,  dat  genoemde  K. 
Knop  O])  de  reis  van  Rotter  dam  naar  Cardiff,  Triest,  Braila 
en  terug  op  Rotterdam  van  40  4uli  tot  15  October  1910  be¬ 
dorven  voedsel  en  drinkwater  aan  de  bemanning,  waaronder 
de  klagers,  zoude  hebben  verstrekt; 

Gelezen  het  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de 
scheepvaart,  dd.  29  October  1910,  daartoe  strekkende,  dat  de 
raad  een  onderzoek  naar  de  aan  K.  Knop  ten  laste  gelegde 
handelingen  zoude  instellen ; 

Gelet  op  ’s  raads  beschikking,  dd.  6  December  1910,  waarbij 
is  verstaan,  dat  er  termen  aanwezig*  waren  om  een  onderzoek 
naar  het  K.  Knop  ten  laste  gelegde  in  te  stellen; 

Gelet  op  de  processen-verbaal  door  den  inspecteur  voor  de 
scheepvaart  in  het  2de  district  opgemaakt  van  de  verklarin¬ 
gen,  te  zijnen  overstaan  op  24  October  1910  onder  eede  afge¬ 
legd  door  Johannes  Bernard  Arntzen,  stoker,  Casper  Willem 
Scheerveld,  matroos,  Willem  Lamberts,  matroos,  Johannes 
Damen,  stoker,  op  11  Januari  1911  buiten  eede  door  Klaas 
Knop,  gezagvoerder,  Tjebbe  Swart,  Iste-stuurman,  Cornelis 
Reynier  van  Kooten,  Iste-machinist,  en  op  28  April  1911 
onder  eede  door  Cornelis  van  den  Akker,  hofmeester ; 
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(jrehoüi'cl  in  ’s  raads  openbare  zitting-  van  25  xlpril  1911 
Klaas  Knop,  oud  47  jaar,  van  beroep  gezagvoerder  van  bet 
stoomschip  Admiraal  de  Ruyter,  wonende  te  Rotterdam,  als¬ 
mede  de  voorlezing  van  voormelde  processen-verbaal  der  op 
24  October  1910  en  11  Januari  1911  afgelegde  verklaringen, 
en  in  de  openbare  zitting  van  28  September  1911  onder  eede 
Cornelis  van  den  Akker,  oud  20  jaar,  zonder  beroep,  vroeger 
liofmeester,  en  Frederik  Willem  de  Jong,  oud  25  jaar, 
3de-stuurman,  beiden  als  zoodanig  aan  boord  van  gezegd 
stoomschip  op  voormelde  reis  gediend  hebbende ; 

Gezien : 

1.  een  door  den  Nederlandschen  consul  te  Triest  tot 
’s  raads  voorzitter  g'ericht  schrijven,  dd.  24  October  1910; 

2.  een  afschrift  van  de  monsterrol  van  voormelde  reis; 

8.  het  journaal  op  die  reis  aan  boord  gehouden; 

4.  een  aantal  door  den  gezagvoerder  K.  Knop  overgelegde 
rekeningen  van  door  hem  te  Rotterdam,  Cardift,  Triest  en 
]lraila  ingeslagen  provisiën ; 

Overwegende,  dat  ’s  raads  verhoor  van  den  gezagvoerder 
is  vertraagd,  doordat  deze  van  midden  Januari  tot  midden 
April  1911  afwezig  is  geweest; 

Overwegende,  dat  verschillende  pogingen  om  de  klagers, 
althans  eenigen  hunner,  voor  den  raad  te  doen  verschijnen, 
hebben  gefaald  door  hunne  afwezigheid ; 

Overwegende,  dat  de  ingebrachte  klacht  in  hoofdzaak  hier¬ 
op  neerkomt: 

dat  de  aardappelen  voor  en  na  Cardiff  slecht  en  oneetbaar 
waren ; 

dat  de  erwten  en  boonen  niet  gaar  te  koken  waren  en  der- 
lialve  gemalen  en  gezeefd  werden ; 

dat  het  zoutvleesch  bedorven  was; 

dat  het  brood  ongaar  en  zuur  was,  hetwelk  door  den  kok 
aan  bedorven  gist  werd  toegeschreven  ; 

dat  de  andijvie  beschimmeld  was; 

dat  het  drinkwater  brakkig  was  en  de  voor  bewaring  daar¬ 
van  bestemde  tanks  in  langen  tijd  niet  gereinigd  waren; 

Overwegende,  dat  ten  deze  uit  voorschreven  onderzoek  het 
volgende  is  gebleken: 

IJe  bemanning  was  bij  den  gezagvoerder  K.  Knop  in  den 
kost;  van  den  reeder  ontving  hij  als  dag-kostgeld  f  1,25  voor 
een  officier  en  f  0,80  voor  elk  ander  lid  der  bemanning. 

Vóór  het  vertrek  van  Rotterdam  heeft  de  gezagvoerder 
aldaar  provisie  opgedaan.  Aardappelen  en  meel  waren  ver- 
])ruikt  en  werden  dus  volledig  versch  ingeslagen.  Re  voor- 
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raad  zoiitvleescdi,  liard  brood,  erwten  en  boonen  werden  aan- 
o'evnld.  Geen  provisiën  waren  langer  dan  3  maanden,  d.  i. 
de  duur  van  eene  reis,  aan  boord;  deze  oude  voorraad  be- 
droefJT  veel  minder  dan  de  helft.  De  erwten  en  boonen  waren 
noo*  van  den  oogst  1909,  de  aardappelen  van  den  nieuwen 
oogst.  Gedurende  de  reis  werden  de  van  de  vorige  reis  over¬ 
gebleven  voorraden  uitteraard  liet  eerst  gebruikt.  Te  Rotter¬ 
dam  zijn  de  zoetwatertanks  gevuld  uit  de  drinkwaterleiding; 
dit  iieeft  ook  te  Cardiff  en  te  Triest  plaats  gehad. 

De  gezagwoerder  heeft  te  Refter  dam  op  een  loon  van  f  50 
’s  maands  een  kok  gemonsterd,  A.  ter  Burg%  die,  eenmaal  op 
reis,  ondanks  de  door  hem  overgelegde  goede  getuigschriften 
(door  den  3de-stuurman  vermoedelijk  valsche  genoemd),  niet 
voor  zijne  taak  berekend  bleek  en  meermalen  dronken  was. 
Deze  kok  werd  te  Cardiff  af  gemonsterd  en  vervangen  door 
een  anderen,  die,  aanvankelijk  niet  veel  beter,  op  de  thuis¬ 
reis  gaandeweg  beter  leerde  koken  en  bakken. 

Spoedig  na  het  vertrek  van  Cardiff  kwamen  verscheidene 
ziektegevallen  voor.  Geklaagd  werd  over  diarrhee  enkramiien. 

De  gezagvoerder  vertrouwt  die  klachten  niet  alle;  die  welke 
hij  als  vertrouwbaar  accepteert,  vschrijft  hij  toe  niet  aati  het 
gebruik  van  bedorven  voedsel  aan  boord,  doch  aan  hetgeen 
men  zich  te  Cardiff  zelf  heeft  verschaft.  Onder  de  stuurlieden 
en  machinisten,  aan  wie  toch  hetzelfde  eten  als  aan  de  overige 
bemanning  verstrekt  werd,  kwam  geene  ziekte  voor. 

Omtrent  den  onder  de  stokers  heerschenden  geest  verklaar¬ 
de  de  Iste-machinist,  C.  R.  van  Kooten,  dat  er  lijdelijk  verzet 
lieerschte  en  onwil  tot  werken  getoond  werd ;  getuige  ziet 
liierin  het  werk  van  een  raddraaier,  als  wien  de  gezagvoerder 
den  donkeyman  J.  Borneman,  voornoemd,  aanwijst. 

Te  Triest  is  door  een  zestal  leden  der  bemanning  bij  den 
Nederlandschen  consul  over  het  eten  geklaagd.  De  gezag¬ 
voerder  erkende,  aldaar,  dat  de  aardappelen  slecht  waren,  dat 
liet  zoutvleesch  te  verscli  in  de  pekel  was  gelegd  en  daardoor 
een  ietwat  onaangenamen  smaak  had,  doch  geenszins  bedor¬ 
ven  was,  dat  het  koken  van  erwten  en  boonen  zeer  veel  te 
wenschen  liet  en  dat  hij  voor  verbetering  zou  zorg  dragen. 
Desniettegenstaande  hebben  twee  der  manschappen  aldaar 
afmonstering  verlangd  en  verkregen'.  Op  de  thuisreis  werden 
door  den  gezagvoerder  geene  klachten  meer  vernomen. 

Vaststaat,  dat  erwten,  boonen  en  gistkoekjes,  alles  van 
dezelfde  partijen  als  op  deze  reis  gebruikt,  zoowel  op  eene 
vorige  als  op  eene  latere  reis  goed  waren  en  toen  tot  geene 
klachten  aanleiding  gegeven  hebben.  Evenzeer  staat  vast, 
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(lat  de  erAvteii  en  boonen  meestentijds  ongaar  en  dan  gemalen 
en  gezeefd  genuttigd  moesten  worden. 

Onder  de  uit  Holland  medegebraclite  aardappelen  bevon¬ 
den  zicli  vele  slechte .  De  gezagvoerder,  daarover  klacditen 
ontvang'ende,  beval  den  kok  de  slechte  er  uit  te  zoeken  en  weg 
te  werpen,  welk  bevel  door  den  kok  niet  werd  opgevolgd. 

De  raad  beeft  niet  de  overtuiging  gekregen,  dat  de  beman¬ 
ning  liet  somwijlen  met  bedorven  spek.  zoutvleesch  en  groen¬ 
ten  heeft  moeten  stellen  ;  wel  zijn  enkele  vaten  bedorven  ge¬ 
bleken,  maar  deze  werden  dan  onmiddellijk  overboord  gezet. 

Ook  de  gegrondheid  der  klachten  over  het  verstrekte  drink¬ 
water  acht  de  raad  niet  bewezen. 

Ten  deze  zijn  de  verklaring’en  der  door  den  raad  gehoorde 
getuigen  de  Tong  en  van  den  Akker  in  lijnrechten  strijd  met 
hetgeen  de  klagers  hebben  medegedeeld.  Getuige  de  Tong 
verklaart  steeds  met  de  bemanning  ongefiltreerd  water  ge¬ 
dronken,  dit  steeds  goed  bevonden  en  daarvan  nimmer  last 
ondervonden  te  hebben:  bovendien  was  er,  aldus  getuige  van 
den  i\kker.  desverlangd  thee  en  gekookt  water  voor  de  be¬ 
man  n  in  2*  beschikbaar.  Worden  zoetwatertanks  met  goed 
waterleidingdrinkwater  gevuld,  gelijk  de  raad  aanneemt,  dat 
geschied  is,  dan  is,  hoewel  aanbevelenswaardig’,  telkenmale 
reiniging  dier  tanks  niet  vereischt. 

Naar  ’s  raads  oordeel  zijn  on  deze  reis  onder  de  aardapue- 
len  vele  slechte  geweest,  terwijl  de  erwten  en  boonen  veelal 
ongaar  werden  opgediend  en  daardoor  oneetbaar  waren.  Deze 
misstand  geeft  intusschen  geene  aanleiding  ten  aanzien  van 
den  gezagvoerder  H.  Knop  eenigen  tuchtmaatregel  toe  te 
nassen.  De  beide  koks  dragen  schuld  door.  onbekwaam  Amor 
hunne  taak,  die  to<di  te  aanvaarden,  een  hunner  bovendien 
door  des  gezagvoerders  bcA^el  de  slechte  aardappelen  uit  ;e 
zoeken  en  weg  te  werpen  niet  oj)  te  volgen. 

Den  gezagvoerder  kan  er  geen  A^erwijt  Aun  gemaakt  worden, 
dat  hij  zich  Amoraf  niet  beter  A^ergeAvist  heeft  Aun  de  be- 
kAvaamheid  der  aangemonsterde  koks.  De  kok  A.  ter  Bnrg 
toch  toonde  goede  getuigschriften  :  in  Cardiff  was  —  aldns 
de  opgaA^e  Aam  den  gezagvoerder,  aan  de  juistheid  Avaaivan 
de  raad  geene  reden  lieeft  te  twiifelen  —  Tuoeilijk  een  kok  te 
krijgen  :  in  Triest  Avas  dit  nog  minder  mogelijk. 

Beslist, 

(lat  niet  van  eene  misdraging  Avan  den  gezagAuerder  K. 
Knop,  Amornoemd,  is  gebleken,  en  mitsdien  de  tegen  1iem 
ingebrachte  klachten  AA’orden  Amrklaard  ongegrond. 
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Aldus  gedaan  op  28  September  1911  door  de  lieereii  mr.  C. 
van  der  Zwee]),  plaatsvervang'eiid  voorzitter;  W.  Allirol,  C. 
L.  J.  Kottiiig,  leden  ;  H.  de  Booy,  T.  S.  Brouwer,  plaats- 
vervano’ende  leden;  E.  Deddes,  buitengewoon  lid;  Z.  W.  C. 
Dekkers,  jdaatsvervangend  buitengewoon  lid,  in  tegenwoor' 
digheid  vaii  ’s  raads  secretaris,  mr.  Ilicliard  Janssen,  en  uit¬ 
gesproken  dom-  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  10 
October  1911. 


(get.)  C.  V.  D.  Zweep. 

,,  W.  Allirol. 

,,  C.  L.  J.  Kotttncl 

,,  H.  DE  Boot. 

,,  J.  S.  Brouwer. 

,,  E.  Deddes. 

,,  Z.  W.  C.  Dekkers. 

,,  Bichard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afscliriit, 
C.  Henny. 
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voegsel  tot  de  IS’ ederlandsche  Staatscourant  van 
Dinsdag  31  October  1911,  255. 


Uitspraken  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart. 


VERBETEBING. 


In  de  Uitspraak  n'’.  63,  beti effende  het  vergaan  van  het 
stoomschip  Willy,  staat  op  bladz.  4,  regel  17  v.  o.:  Kapitein 
Edward  Weatherson;  dit  moet  zijn:  Kapitein  Edward  Weather- 
son  Day. 


Bijvoegsel  tot  de  N ederlandscJie  Staatscourant  van 
Dinsdag  31  October  1911,  ii°.  255. 


N^  63. 


T^ITSPIIAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  het  vergaan  van  het 
stoomschip  ^Yllh)  op  1  October  1911. 

Het  Nederlandsche  s.s.  WiUy,  thuisbelioorende  te  Amster¬ 
dam,  toebehoorende  aan  de  naamlooze  vennootschap;  Maat¬ 
schappij  tot  exploitatie  van  het  s.s.  Willy,  gevestigd  te  Am¬ 
sterdam,  directeur  N.  de  Voogd  jr.,  werd  door  de  reederij 
uitsluitend  gebezigd  voor  kolenvervoer  van  Engeland  naar 
vastelands-,  meer  in  het  bijzonder  Nederlandsche  havens. 

Het  schip  had  tot  onderscheidingssein  de  letters  Q.C.P.N., 
voerde  de  Nederlandsche  vlag,  was  voorzien  van  een  Neder- 
landschen  zeebrief  en  van  een  bewijs  van  zeewaardigheid, 
af  gegeven  door  den  lioofdinspectenr  voor  de  scheepvaart. 

Bij  eene  lengte  van  20G',  eene  breedte  van  30'  2"  en  eene  holte 
van  13'  T",  mat  het  schip  bruto  862,  netto  528  R.  T.  De 
machines  verleenden  het  in  den  laatsten  tijd  geen  grootere 
snelheid  dan  T  zeemijlen  per  uur  wanneer  het  beladen  was, 
vermoedelijk  omdat  de  huid  aangegroeid  was  en  schoonmaak 
behoefde. 

Drie  luikhoofden  gaven  toegang  tot  de  ruimen,  een  vóór  de 
fokkemast,  lang  12'  10"  en  breed  12',  een  achter  de  fokkemast 
en  een  achter  de  groote  mast,  beide  groot  30'  bij  15",  alles 
Engels(die  maat. 

De  uitwatering  in  zoutwater  bedroeg  1'  5". 

In  1891  door  Wood,  vSkinner  &  Co.  te  New  Castle  onder 
Lloyds  toezicht  gebouwd  en  in  het  register  van  Llovds  ge¬ 
klasseerd  als  ^  100  A.I.,  zou  het  in  December  1911  de 
twintigjarige  ,,survey”  moeten  ondergaan. 

Sedert  1  October  1909  was  het  schip  onder  toezicht  der 
scheepvaartinspectie  te  Amsterdam.  Voor  het  eerst  op  24 
December  1909,  is  het  sedert  herhaaldelijk"  door  de  ambté- 
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naren  der  scheepvaartinspectie  te  Ainsterdam  nao*ezien.  In 
Mei  1910  is  de  machine  uit  het  schip  «-eweest  en  door  den 
expert  A.  Kruk  naiiT\’'keiirio'  onderzocht.  De  ambtenaren,  be¬ 
last  met  het  Rijkstoezicht  op  de  stoomtoestellen,  hebben  op 
23  Mei  1910  de  ketels,  een  enkele  Schotsche  ketel  van  180  M^. 
verwarmend  oppervlak,  welke  in  1902  werd  aangeschaft  en 
een  staande  lierketel  van  9  M“.  verwarmend  oppervlak,  in 
1899  in  het  schip  geplaatst,  beproefd. 

De  expert,  G.  J.  Lap,  heeft  in  Juli  1911  het  schip  nog' 
bezocht  en  de  reddingsmiddelen  in  orde  bevonden.  Aan  de 
inrichting  der  luiken  was  door  liem,  ingevolge  opdracht  van 
het  hoofd  van  den  diensttak,  bijzondere  aandacht  gewijd  en 
deze  waren  hem  voldoende  sterk  gebleken. 

Op  Vrijdag  29  September  1911,  des  avonds  te  ongeveer  6 
uur,  vertrok  het  schip  van  Kew  Castle  upon  Tyne. 

Het  stond  sedert  Maart  1911  onder  bevel  van  den  gezag¬ 
voerder  Lolke  Kolmer  en  was  beladen  met  ongeveer  1180  tons 
kolen,  ongerekend  de  bunkerkolen,  waarvan  ongeveer  nog  60 
tons  aan  boord  was.  Het  uitwateringsmerk  lag  nog  niet  aan; 
het  schip  stak  voor  13'  6",  achter  16". 

Een  barometer  van  Bordon  was  aan  boord  en  werd  vóór  het 
vertrek  geraadpleegd  ;  hij  wees  een  luchtdruk  aan  van  30  Eng. 
duim  (762  m.M.).  De  wind  was  N.  tot  N.  t.  O. 

De  ruimen  waren  afgedekt  door  luiken  van  Amerikaansch 
grenenhout  van  3  duim  dikte  en  1|  voet  breedte.  Zij  rustten 
op  langsscheepsche  houten  merkels  van  10  bij  12  duim,  ten 
getale  van  3  in  elk  luikhoofd,  dat  bovendien  door  een  dwars- 
scheepsch  ijzeren  schild  was  versterkt.  Het  luikhoofd  was  door 
een  hoekijzer  waterdicht  aan  het  dek  bevestigd.  Over  de 
luiken  lagen  dubbele  persennings;  ijzeren  schalklatten,  in  de 
lippen  met  houten  keggen  bevestigd,  hielden  deze  op  hare 
plaats.  Bovendien  waren  de  luiken  nog  met  stalen  stroppen 
en  talreepen  vastgesjord,  gelijk  in  den  winter  gewoonlijk  werd 
gedaan. 

De  gezagvoerder  had  den  koers  naar  IJmuiden  gesteld  op 
Z.  O.  I  Z.  magn.  Des  voormiddags  1  uur  van  1  October  1911 
woei  er  een  harde  wind  en  werd  het  vuur  van  Whitby  door 
middel  van  eene  vierstreekspeiling  op  12  mijlen  a/fstands  waar¬ 
genomen.  Gedurende  den  nacht  nam  de  wind  in  kracht  toe 
en  liep  de  zee  hooier  en  hooger.  In  den  voormiddag  van 
Zaterdag  30  October  1911  stormde  het  zoo,  dat  het  onmogelijk 
was  koers  te  blijven  sturen  en  moest  men  het  schip  met  den 
kop  op  zee  brengen.  Dit  geschiedde  te  11  uur  v.m.  ;  de  verheid 
bedroeg  toen  102  mijl  van  de  Tyne  volgens  de  log,  die  sedert 
onklaar  geraakte  en  niet  meer  afgelezen  kon  worden. 
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Te  1  uur  ii.m.  kwam  een  breker  over,  die  het  voorschip  tot 
aan  de  brug*  geheel  bedolf,  het  voorluik  insloeg  en  zooveel 
water  in  het  schip  achterliet,  dat  het  eenigszins  in  den  kop 
begon  te  liggen.  ISadat  de  gezagvoerder  zich  overtuigd  had, 
dat  het  geheele  samenstel  van  merkels  en  luiken  van  het 
voorluik  naar  binnen  was  geslagen,  meende  hij  het  schip 
niet  langer  met  den  kop  op  zee  te  kunnen  houden.  Met  groote 
moeite  gelukte  het,  het  schip  weder  voor  den  wind  te  krijgen  ; 
daarop  werden  met  het  beschikbare  waarlooze  hout  de  ge¬ 
broken  merkels  hersteld,  met  de  bruikbare  luiken  werd  het 
luikhoofd  weder  gedicht,  daarover  werd  eene  nieuwe  persen- 
ning  gehaald  en  daarover  weder  het  achtertorenzeil  met  een 
nieuwe  manillatros  vastgesjord. 

Deze  bevestiging  achtte  de  gezagvoerder  niet  zoo  stevig, 
dan  dat  hij  durfde  wagen  weder  met  den  kop  op  de  zee  te 
gaan  liggen.  Dus  weder  weder  Z.  O.  h  Z.  gestuurd,  zoo  hoog' 
als  mogelijk  was,  ten  einde  niet  op  de- banken  aan  de  lijzijde 
te  geraken . 

De  storm  groeide  aan  tot  een  orkaan.  Te  o  uur  n.m.  sloeg 
een  breker,  die  over  het  achterschip  kwam,  de  werkboot,  die 
op  het  groot  luik  stond,  tot  splinters.  Bij  het  vallen  van  de 
duisternis  braken  ontzettende  regen-  en  hagelbuien  los,  en 
de  zee  liep  zoo  hoog,  dat  het  schip  voor  en  achter  bijna  steeds 
onder  water  was.  Alle  hens  weerden  op  de  brug  geroepen  om 
uitkijk  te  houden,  daar  de  gezagvoerder  een  licht  had  meenen 
te  zien. 

Te  midden  van  eene  zeer  zware  bui  stootte  het  schip ;  de 
machine  werd  gestopt,  opdat  het  den  kop  niet  te  diep  zou 
steken,  doch  andermaal  stootte  het. 

Toen  het  opklaarde  bevond  men  zich  te  midden  van  de 
branding.  Daar  het  schip  toen  niet  meer  stootte,  werd  de 
machine  weder  op  vooruit  gezet  en  Z.  0.  t.  0.  gestuurd  om 
in  dieper  water  te  komen.  Toen  de  gezagvoerder  even  naar 
zijne  hut  was  gegaan  om  de  kaart  te  raadplegen,  peilde  de 
stuurman  in  het  Z.  W.  (magn.)  een  vuur  naar  gissing  op 
4  zeemijlen  afstand,  dat  voor  het  licht  van  Leman  en  Owers 
werd  gehouden.  Daarop  is  nog  ongeveer  4  mijlen  Z.  O.  4  O. 
gestuurd  en  daarop  weder  Z.  O.  4  Z.  om  boven  de  Smith’s 
Knoll  te  komen, 

De  pompen  werden  op  de  ballastketels  gezet,  doch  deze 
gaven  geen  water. 

Besloten  werd  naar  het  Kanaal  te  stoomen  om  onder  opper 
van  het  land  te  komen.  De  koers  van  Z.  O.  4  Z.  werd  naar 
gissing  30  mijlen  behouden,  daarop  is  Z.  W.  gestuurd.  Het 
schip  kreeg  aanhoudend  zware  zeeën  over  en  kreeg  slagzij  de 
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over  stuurboord,  'die  o^aandeweg*  toenam.  Pompen  baatte  niet, 
daar  de  flesstdien  verstopt  «’eraakt  waren  met  steenkoolgruis. 

Pen  p’ansclien  nacht  bleef  de  orkaan  woeden,  het  schip 
werkte  zwaar  en  nam  hevig-e  brekers  over.  De  laadboonien 
werden  met  sjorrings  en  al  van  de  luiken  «“erukt,  de  kleppen 
van  de  machinekap  werden  weg'g’eslao’en,  de  deuren  van  de 
kajuit  sloegen  in  en  de  kajuit  liep  vol  water. 

Des  Zondagsmorgens  (1  October),  te  8  uur,  zag  de  gezag- 
voerden  de  hoop  vervlogen  het  schip  behouden  in  eene  haven 
te  brengen;  de  reeling  lag  aan  stuurboordzijde  te  water.  De 
bemanning  werd  op  de  brug  geroepen  en  scheepsraad  werd 
gehouden. 

Met  algemeene  stemmen  werd  besloten  het  schip  te  ver¬ 
laten  en  hulp  van  anderen  in  te  roepen,  daar  de  scheepsboo- 
ten  verbrijzeld  waren. 

A^ermeld  zij,  dat  ieder  man  van  een  zwemvest  was  voorzien. 

Het  noodsein  werd  geheschen  en  de  stoomfluit  liet  nu  en 
dan  een  aangehouden  toon  hooren. 

Intusschen  deed  de  wacht  in  de  machinekamer,  bestaande 
uit  den  tweede-machinist  J.  D.  Montijn,  den  stoker  W. 
Hudepool  en  den  donkeyman  F.  Mol,  haar  pliclit ;  de  vuren 
werden  onderhouden  en  men  bleef  klaar  voor  het  opvolgen 
van  de  bevelen,  van  de  brug  te  geven. 

TAvee  schepen  kwamen  in  het  zicht.  Het  eene  verwijderde 
zich,  doch  het  andere,  dat  later  bleek  de  Cawvdor  Castle  te 
zijji,  toebehoorende  aan  de  Union  Castle  Mail  Steamship 
Company  Limited,  onder  directie  van  Donald  Currie  &  Co. 
te  Londen,  draaide  bij. 

Kapitein  Edward  AVeatherson  vroeg  door  seinen  met  Adag- 
gen  of  men  de  Wüly  Avilde  verlaten,  Avelke  vraag  bevestigend 
Averd  beantAvoord.  Geen  geringe  moeite  kostte  het  A'an  het 
6235  tons  groote  schip  gedurende  den  orkaan  bij  de  ontzet¬ 
tend  hooge  zee  eene  sloep  te  Avater  te  krijgen.  Nochtans  mocht 
dit  gelukken.  De  sloep  werd  bemand  met  een  officier  en  zes 
man. 

De  Wilhj  lag  op  f  mijl  afstand  te  loevert  \uin  de  Caivdor 
('astde.  De  eerste  poging'  Amn  de  sloep  om  haar  te  naderen 
mislukte.  Toen  sprong  de  stuurman  van  de  Willijn  J.  B.  Geyl, 
aan  wien  de  gezagvoerder  had  opgedragen  het  journaal  bij 
zich  te  houden,  over  boord,  naar  hij  zelf  zeide  Amorzien  A^an 
eene  lijn  om  te  trachten  A^erbinding  tusschen  de  sloep  en  de 
WilJy  tot  stand  te  brengen,  Amlgens  ooggetuig'en  zonder  lijn 
en  met  het  kennelijk  doel  zijn  leven  te  redden,  in  de  sloep. 
Hoe  dit  zij  ,  de  A^erbinding  met  de  sloep  werd  daardoor  niet 
verkregen  en  de  stuurman  kon  niet  dan  met  groote  moeite 
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weder  aan  boord  van  de  WiUy  worden  gebaald,  die  volle 
kracht  achteruit  stoomde  om  nabij  den  drenkeling  te  komen. 

Ook  eene  poging  om  door  een  ladder,  waarop  twee  man 
gezeten  waren,  te  water  te  laten  en  dan  eene  lijn  te  doen  over- 
breng'en,  mislukte,  doch  ten  slotte  wist  de  sloep  eene  opge¬ 
worpen  lijn  te  pakken  en  langszijde  te  komen. 

De  sloepcommandant,  Harvey,  meende  voor  de  veiligheid 
van  zijne  eigen  ondergeschikten  slechts  8  man  aan  boord  te 
mogen  nemen. 

vStnnrman  Geyl  en  de  zeven  oudsten  van  de  bemanning  van 
de  WiUy,  door  den  gezagvoerder  aangewezen,  verlieten  toen 
het  schip. 

Acht  man  bleven  achter ;  de  wacht  in  de  machinekamer  op 
haar  post. 

Toen  de  sloep  langszijde  was  en  de  machine  van  de  WiUy 
gestopt  werd  om  de  mannen  in  de  sloep  te  doen  gaan,  was  zij 
d warszee/ s  komen  te  liggen. 

Nauwelijks  was  de  sloep  los  van  haar  of  een  geweldige 
breker  sloeg  het  srrootluik  in.  De  watermassa,  die  zij  in  het 
schip  achterliet,  vermeerderde  de  slagzij  de  in  onrustbarende 
mate,  en  de  Willy  dreigde  ieder  oogenblik  met  de  acht  op¬ 
varenden  door  de  p-olven  te  worden  verzwolgen. 

Kapitein  Kolmer  riep  den  stuurman  der  Cawdor  Castle 
aan,  dat  men  dringend  hulp  behoefde  en  gaf  intusschen  order 
de  machine  achteiuit  te  doen  werken,  aan  welke  order  werd 
voldaan. 

De  sloep  keerde  terug,  kwam  weder  langszijde  van 
Willy  en  alle  acht  man,  de  gezagvoerder  het  laatst,  konden 
haar  verlaten. 

Het  kostte  groote  moeile  de  sloep  vrij  van  het  schip  te 
krijgen.  Zij  was  overvol,  enkelen  der  geredden  konden  slechts 
onder  de  doften  plaats  vinden. 

Kapitein  Day  berichtte  aan  zijne  reederij ,  dat  te  12.20  de 
geheele  bemanning  in  de  sloep  was,  welke  te  1.15  de  Cawdor 
Castle  bereikte.  Redders  en  geredden  waren  geheel  nitg^epnt. 
De  sloep  was  zoo  gehavend,  dat  men  haar  aan  de  golven  prijs 
moest  geven. 

Te  12.50  n.ni.  was  de  Willy  in  de  diepte  verdwenen  op 
51^  58"  N.  B.,  2'  IH  O.  L. 

De  bemanning  der  Willy  werd  aan  boord  der  Cawdor  Castle 
liefderijk  verpleegd  en  werd  door  haar  behouden 'te  Rotter¬ 
dam  binnengebracht. 

Op  4  October  werd  door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart 
te  Amsterdam  een  voorloopig  onderzoek  naar  deze  scheeps¬ 
ramp  ingesteld. 
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Eeiie  (‘Oiumissie  uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  besloot, 
op  voorstel  van  den  lioofdinspecteiir  voor  de  scheepvaart,  op 
5  October  tot  een  onderzoek,  hetwelk  op  12  October  in  eene 
openbare  ver^jfaderinp;  van  dien  raad  werd  aano’evan^en  en 
beëindigd. 

De  raad  hoorde  als  o*etuigen: 

1.  Lolke  Kolmer,  gezagvoerder; 

2.  J.  B.  Slebe,  Lloyds  surveyor; 

3.  G.  J.  Lap,  expert  bij  de  scheepvaartinspectie  ; 

4.  'N .  de  Voogd  jr.,  reeder  ; 

o.  J.  B.  Geyl,  eerste-stuurman ; 

6.  AV.  Fekkes,  eerste-machinist ; 

T.  C.  Dokter,  timmerman; 

8.  C.  van  Leeuwen,  matroos; 

9.  H.  AA^ulder,  matroos. 

Hij  nam  kennis  van  de  verklaringen  door  de  onder  nummers 
1  en  6  genoemde  getuigen  voor  den  inspecteur  voor  de  scheep¬ 
vaart  te  Amsterdam  af  gelegd,  van  de"  verslagen  door  de 
experts  bij  de  scheepvaartinspectie  te  Amsterdam,  A.  Kruk 
en  G.  fJ.  Lap,  aan  den  inspecteur  gedaan  over  hunne  bevin¬ 
ding  bij  v-erschillende  opnamen  van  het  schip,  en  vmn  een 
brief  van  de  reederij  van  het  s.s.  Cawdor  Castte  aan  ’s  raads 
voorzitter,  ten  geleide  vuin  het  aan  haar  door  den  gezagvoerder 
E.  AA^.  Day  uitgebracht  verslag. 

De  raad  is  tot  de  slotsom  gekomen,  dat  het  vergaan  van  het 
s.s.  Willij  moet  toegeschreven  worden  aan  het  binnendringen 
v’an  buitenboordswater  in  het  schip,  ten  gev^olge  vmn  lek 
stooten  en  het  inslaan  der  luiken. 

Dit  is  het  gevolg  geweest  van  het  buitengewoon  slecht 
weder. 

Het  schip  was  voldoende  bemand  en  uitgerust  en  in  zee- 
waardigen  toestand.  De  gezagvoerder  Lolke  Kolnier  heeft 
zich  als  een  kloek  en  ervaren  zeeman  doen  kennen ;  de  man¬ 
schap  heeft  haar  plicht  gedaan. 

Loffelijke  vermelding  verdient  het  plichtsbesef  van  den 
tweede-machinist  4.  D.  Montijn,  den  stoker  AA^.  Hudepool  en 
den  donkeyman  F.  Mol. 

Aan  de  onversaagdheid  en  de  zelfopoffering  van  de  beman¬ 
ning  van  de  sloep  der  Cawdor  Castle,  met  namen;  Henry 
Brodrick  Harvey,  chief  mate;  Ernest  Frank  Jones,  quarter 
inaster ;  Joseph  AVillialn  Avis,  lamp  trimmer;  Alartin  Mc. 
Donald  (A.B.)  ;  Ewd.  AVilliam  Franklin  (A.B.) ;  AA^illiam 
Thomas  Yapp  (A.B.)  ;  Chr.  Anderson  (A.B.),  en  aan  de  uit¬ 
stekende  maatregelen  door  den  gezagsvoerder  der  Cawdor 
Castle,  Edward  Weatherson  Day,  genomen,  hebben  de  schip- 

6 


UITSPRAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR. DE  SCHEEPVAART. 

breukeliiiö-en  het  te  danken,  dat  zij  er  het  leA’en  liebben  afo’e- 
bracht. 

Aldus  o'edaan  op  12  October  1911  door  de  heeren  nir.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Eoosenburo’,  C.  L.  J. 
Kottino',  leden;  J.  S.  Brouwer,  plaatsvervan^^end  lid;  C.  M. 
van  Pijn,  E.  Deddes,  J.  T.  J.  de  Bruyn  Kops,  buitengewone 
leden;  H.  van  Helden,  plaatsvervangend  buitengewoon  lid, 


in  tegenwoordigheid  van  s  r 
Janssen,  en  uitgesproken  door 
zitting  van  17  October  1911. 

(  get. 

)  j 

5  » 

•  » 

•  } 

yf 

'  f 

}  5 

>  ) 

yy 


ids  secretaris,  nir.  Pichard 
den  voorzitter  ter  openbare 

Th.  B.  Plette. 

W.  Allirol. 

L.  POOSENBURG. 

C.  L.  J.  Kotting. 

J.  S.  Brouwer. 

VAN  Pijn. 

S.  Heddes. 

J.  T.  J.  DE  Bruyn  Kops. 
H.‘  VAN  Helden. 

Pichard  Janssen. 


Yoor  eensluidend  afschrift, 
Pichard  J anssen  . 
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UITSPliAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  liet  ongeval  op  30 
September  1911  overkomen  aan  het  stoomschip 
Ainsicl . 

Het  stoomschip  AmstcJ,  voerende  de  Nederlandsche  vlag 
en  voorzien  van  een  Nederlandschen  zeebrief,  behoort  aan  de 
naamlooze  vennootschap  Stoomvaart  Maatschappij  ,,Anistel’', 
gevestigd  te  Amsterdam,  onder  directie  van  Hoyman  en 
S  c  h  11 11 1'  m  a  n  s  S  c  h  e  e  p  s  a  g  e  n  t  ii  ii  r . 

Het  schip,  lang  298'  b" ,  breed  43'  8",  hol  19'  4",  Engelsche 
maat,  meet  bruto  2392,  netto  1508  register  ton  en  is  in  1901 
gebouwd. 

Bij  Idoyds  register  is  het  geklasseerd  als  100  A.  I.,  het 
heeft  een  bewijs  van  zeewaardigheid,  af  gegeven  door  den 
lioofdinspecteur  voor  de  scheepvaart,  en  eene  bijzondere  ver¬ 
gunning  tot  vervoer  van  hout  als  deklading,  als  bedoeld  bij 
art.  35  van  het  Koninklijk  besluit  van  22  September  1909 
(Staatsblad  n®.  315). 

In  den  dubbelen  bodem  van  het  schip  bevinden  zich  verstel¬ 
bare  ketels,  die  te  zanien  met  de  achterpiek  614  ton  ballast 
kunnen  inhouden.  Onder  den  ketel  en  de  machinekamer  wordt 
geen  ballast  gevoerd,  de  voorste  ballastketel  heeft  een  mid- 
denschot. 

Onder  bevel  van  den  gezagvoerder  Jacob  Egbert  Panjer 
vertrok  de  Amstel  op  29  Augustus  1911  uit  den  Nieuwen 
Waterweg  tot  het  doen  van  eene  reis  naar  Archangel,  ten  einde 
aldaar  eene  lading  balkenhout  in  te  nemen,  bestemd  voor 
Amsterdam. 

Op  de  heenreis  werd  West  Hartlepool  aang'eloopen  tot  het 
innemen  van  kolen.  De  bestemming  werd  op  9  September 
bereikt  en  ’s  anderen  daags  werd  de  belading  van  het  schip 
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met  balken  aano'evangen,  welke  tot  19  September  duurde.  De 
ruiiueu  eii  de  spare-buuker  waren  toen  geheel  vol  met  ouo'e- 
veer  6600  balken  ;  voor  en  achter  had  het  schip  een  deklast 
van  ono’eveer  3000  balken  van  onderscheidenlijk  12  tot  13  en 
16  voet  hoog.  De  lading  wnis  door  Ilnssisch  werkvolk,  met 
liet  stuwen  van  hout  vertrouwd,  en  onder  toezicht  van  gezag¬ 
voerder  en  eerste-stuurmau ,  gestuwd  en  door  stutten  en  sjor- 
rings  tegen  overgaan  beveiligd.  Aan  weerszijden  van  het 
schip  waren  stutten,  waarvoor  10''  balken  gebezigd  waren, 
welke  in  ijzeren  potten  aan  het  dek  geklonken  vaststonden  en 
aan  de  verschansing  met  staaldraad  waren  vastgesjord.  Vóór 
was  de  deklast  dubbel,  achter  driedubbel  gesjord,  terwijl  over 
den  geheelen  last  heen  kettingen  lagen  met  spanschroeveil 
aangezet.  Planken  en  handleiders  waren  over  den  deklast  aan- 
gebracht ;  de  logiezen  vooruit  waren  toegankelijk  door  een 
kajuitskap. 

De  stuurleiding  was  zoo  verzekerd,  dat  zij  niet  onklaar  kon 
geraken  door  den  deklast. 

De  diepgang  bij  vertrek  was  in  zoetwater  17'  11"  vóór,  en 
20'  4"  achter.  In  den  zomer  kan  liet  scdiip  in  zoutwater  tot 
19'  7",  in  zoetwater  tot  20'  beladen  worden. 

Om  2  uur  n.ni.  van  19  September  werd  de  thuisreis  aan¬ 
vaard.  Men  had  248  ton  kolen  aan  boord,  waarvan  60  ton 
meer  in  de  S.B.  dan  in  de  B.B. -bunkers  geladen  waren. 
Hiermede  was  bij  de  belading’  rekening’  gehouden  door  meer¬ 
deren  deklast  aan  B.B.  zij  de  te  plaatsen. 

Het  schip  lag  bij  vertrek  geheel  recht.  Des  avonds  te  7  uur 
ging  men  voor  de  baai  ten  anker  om  hoog  water  af  te  wach¬ 
ten  ;  te  3  uur  v.ni.  van  20  September  vervolg’de  men  de  reis 
en  liet,  na  de  baai  over  te  zijn,  de  ballastketels,  met  uit¬ 
zondering  van  de  achterpiek,  geheel  oploopen. 

De  reis  leverde  tot  21  September  niets  bijzonder  op.  Op 
de  hondenwacht  van  dien  dag  begon  de  wind  aaai  te  wakkeren 
tot  storm  uit  het  Z.  Z.  W.,  er  liep  eene  hooge  deining  en  de 
zee  was  hoog  en  wild.  Dit  weder  hield  den  ganschen  dag’  en 
ook  den  volgenden  dag  aan,  doch  er  gebeurde  niets  bijzonders 
en  er  kwam  geenerlei  werking  in  de  deklast. 

Op  Vrijdag  29  September  begon  de  barometer,  welke  na 
den  stornOvan  26  en  27  September  weder  tot  762  ni.M.  ge¬ 
rezen  was,  te  dalen.  De  wind,  welke  N.  \V.  geweest  was, 
ruimde  op  de  dag'wacht  tot  Z.  Z.  O.  om  op  de  voormiddag- 
wacht  door  het  Z.  naar  W.  N.  W.  te  loopen  en  snel  in  kracht 
toe  te  nemen. 

Reeds  te  11  uur  v.m.  liep  men  in  een  N.  W.  storm;  het 
schip  stampte  zwaar  en  najn  veel  water  over.  Te  3  uur  werd 
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liet  echter  vrij  plotseliiio*  stil;  de  barometer  was  tot  T4(S  m.M. 
gevallen. 

Te  4.30  stak  de  wind  uit  het  N.  O.  met  ontzettende  kracht 
weder  o]).  Zware  zeeën  braken  over  het  schip,  dat  hevio> 
werkte.  Met  korte  tusschenpoozen  vielen  harde  reo’enbuien, 
en  het  onweer  was  niet  van  de  lucht. 

Op  de  platvoet  had  de  wind  orkaankracht  bereikt.  De 
machine  sloeg’  aanhoudend  door  en  stortzeeën  overdekten 
telkens  weder  het  ^elieele  schip.  Ten  6  unr  poogde  de  gezag¬ 
voerder  het  schip  met  den  kop  op  den  wind  te  krijgen  en  bij 
te  leggen,  maar  toen  het  dwarszee’s  gekomen  was,  weigerde 
het  verder  op  te  loeven.  Daarom  werd  het  weder  voor  den 
wind  gebracht  en  zoo  lensde  men  voor  de  zee  weg  tot  ongeveer 
10  uur  ’s  avonds,  toen  een  geweldige  breker  het  schip  uit 
het  roer  sloeg  en  het  dwarszee’s  kwam  te  liggen.  Tegen  de 
ontzettende  brekers  en  zware  zeeën,  die  van  tijd  tot  tijd 
óverkwamen,  bleken  de  deklastsjorrings  niet  bestand.  De  dek¬ 
last  werd  levendig  en  sloeg  grootendeels  overboord,  de  groote 
mast  brak  af  en  viel  dwarsscheeps  op  de  verschansing.  Schip, 
tuig  en  machines  hadden  veel  te  lijden;  het  zeewater  drong 
in.  de  verblijven  der  schepelingen  en  de  hutten  der  officieren. 
De  manschap,  die  in  de  logiezen  vooruit  vertoefde,  zat  daar 
opgesloten  en  kon  de  brug  niet  bereiken  door  den  chaos  op 
het  dek,  veroorzaakt  door  de  steeds  door  elkaar  geworpen 
wordende  balken. 

Het  gelukte  het  schip  met  den  kop  op  zee  te  krijgen,  maar 
telkenmale  viel  het  weer  af  en. werd  dan  des  te  heviger  door 
den  orkaan  geteisterd.  Te  12.40  v.m.  van  1  October  werden 
Kijkduin  en  de  Haaks  gepeild,  de  eerste  Z.  O.  j  Z.,  de  laatste 
Z.  f  O.  p.  k.  Te  1  uur  deed  de  eerste-machinist  weten,  dat 
de  schroef  op  een  hard  voorwerp  gestooten  en  de  machine 
enkele  seconden  gestopt  had.  Een  onderzoek  in  de  tunnel 
ingesteld,  leerde,  dat  de  achterste  tunnelblokken  en  de  gland 
van  de  schroefas  warm  liepen,  doch  de  eerste-machinist  wist 
dit  euvel  nog  te  verhelpen. 

Op  de  dagwacht  te  6.30  brak  de  sluiting  van  de  stuiirket- 
ting  op  het  quadrant  aan  B.B. zijde  af,  maar  na  eenige  uren 
arbeid  wist  men  dit  toch  weder  in  orde  te  krijgen.  Op  de 
voormiddagwacht  begon  het  weder  wat  te  bedaren  en  toen 
het  roer  weder  bruikbaar  was,  te  10.20  werd  koers  gesteld 
naar  IJmuiden. 

Voor  den  haveningang  van  IJmuiden  werd  de  loodsboot  aan¬ 
getroffen,  maar  het  stormde  nog  te  zwaar,  dan  dat  een  loods 
]iad  kunnen  overgaan  op  de  Amstel.  De  loodsboot  stoomde 
vooruit  en  de  bereikte  op  die  wijze  beliouden  de  haven. 
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Zij  verkeerde  iii  zulk  een  ontredderden  staat,  dat  zij  met 
sleepbooten  naar  de  Minervaliaven  te  Amsterdam  moest  wor¬ 
den  «’esleept. 

Door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  te  Amsterdam 
werd  op  7  ( )ctober  een  voorloopio'  onderzoek  naar  het  gebeurde 
ino'esteld  en  eene  commissie  uit  den  Ilaad  voor  de  Sclieep- 
vaart  besloot  op  9  October,  in  atwijkino'  van  het  voorstel  van 
den  wd.  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart  van  T  October, 
tot  het  houden  van  een  onderzoek,  dat  in  ’s  raads  openbare 
zittino’  van  17  October  1911  werd  aan^evanoen  en  beëindio'd. 

De  raad  nam  kennis  van  het  scheepsjournaal  van  de  AvisUd 
en  van  de  verklaring’  van  den  Iste-stuurman,  A.  k..  Voordra¬ 
ven,  voor  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  af  gelegd.  Als 
getuigen  werden  gehoord  de  gezagvoerder  J.  E.  Pan j er  en  de 
Iste-machinist  J.  P.  Beugeling. 

Aan  de  gemelde  bescheiden  en  getuigenverklaringen  is  het 
hiervoorgaand  verslag  van  het  gebeurde  ontleend. 

Vermelding  verdient  nog,  dat  de  gezagvoerder  verklaarde 
Avel  in  de  booten  olie  te  voeren  tot  het  stillen  der  golven, 
maar  dat  hij  overigens  geen  plantaardige  olie  aan  boord  had, 
vermits  hij  het  nut  van  oliestorten  zeer  betwistbaar  achtte. 

De  raad  is  van  oordeel,  dat  de  schade,  die  het  schip  be- 
loopen  lieeft  en  het  gevaar,  waarin  het  heeft  verkeerd,  uit¬ 
sluitend  op  rekening  zijn  te  stellen  van  het  buitengewoon 
slechte  weder. 

Aldus  gedaan  op  17  October  1911  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Roösenburg,  C.  L.  T. 
Kotting,  leden;  D.  H.  Hinlopen,  plaatsvervangend  lid;  C.  M. 
van  Pijp,  E.  Deddes,  buitengewone  leden,  in  tegenwoordig¬ 
heid  van  ’s  raads  plaatsvervangend  secretaris,  mr.  C.  Henny, 
en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van 
18  October  1911. 

(get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  PoOSENBURG. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

'  ,,  Hinlopen. 

,,  VAN  Pijn. 

,,  E.  Deddes. 

„  C.  Henny. 

Voor  eensluidend  afschrift, 

C.  Henny. 
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UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart, 
betreffende  de  scheepsramp  op  1  October  1911 
overkomen  aan  het  Russische  fregatschip  City  of 
Benares. 

Het  te  Nystad  in  Finland  thuisbehoorende  en  aan  den  daar 
gevestigden  reeder  Gabriel  Risell  toebehoorende  stalen 
fregatschip  City  of  Benares,  onderscheidingssein  V.B.N.T., 
metende  1511  B.  R.  T.  en  1453  N.  R.  T.,  gebouwd  in  1883 
in  Engeland,  geklasseerd  Iste  klasse  in  Lloyd’s  register, 
varende  onder  Russische  vlag,  bemand  met  20  koppen,  waar¬ 
onder  de  gezagvoerder  Victor  Johans,  is  op  1  October  1911 
op  de  kust  van  Walcheren  bij  West-Kapelle  gestrand  en 
wrak  g’eworden,  bij  welke  ramp  9  leden  der  bemanning  ver¬ 
dronken. 

Alle  scheepspapieren  zijn  met  het  scliip  verloren  gegaan. 

Nadat  door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het 
tweede  district  op  6  October  een  voorloopig  onderzoek  was 
ingesteld,  heeft  eene  commissie  uit  den  Raad  voor  de  Scheep¬ 
vaart  besloten  tot  een  nader  onderzoek,  dat  in  ’s  raads  open¬ 
bare  zitting  van  13  October  1911  is  aangevangen  en  be¬ 
ëindigd. 

Aan  het  verhoor  der  toen  gehoorde  g'etuigen,  zijnde  de  ge¬ 
zagvoerder  Victor  Lohans,  voornoemd,  Carl  Eriksson,  tweede- 
stuurman,  en  Gustaf  Stenberg,  bootsman,  is  het  vmlgende 
ontleend. 

He  gezagvoerder  voer  bijna  34  jaar  als  zoodanig  aan  boord. 
Het  schip  was  te  Nystad  verzekerd.  Aan  boord  waren  eene 
Engelsclie  z.g.n.  blueback -kaart  van  1900  van  het  zuidelijke 
deel  der  Noordzee  en  eene  vurenlijst  van  1900  met  supplemen¬ 
ten.  Er  waren  voorts  aan  boord  twee  kompassen,  waarvan  een 
verleden  jaar  in  Belfort  gekocht  nieuw  Thomson-kompas. 

In  ballast  met  400  ton  piekijzer  was  men  28  September 
1911  van  Queenstown  in  Ierland  vertrokken  met  bestemming 
naar  Sundsval.  In  den  ochtend  van  30  September  werden 
achtereenvolgens  Hungeness  en  East  Goodwin-vuurscliip,  in 
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l)eiliiio'  W.  N.  AY.  op  IJ  miiiiiut  afstand,  p-epasseerd.  Men 
zette  koers  de  Noordzee  in  naar  Lindesnaes,  zeilende  bij  den 
wind,  N.  0.  voorlio’p’ende.  Er  stond  een  westelijke  wind,  die, 
evenals  de  zee,  steeds  toenam.  Te  11.45  v.in‘.  liep  de  wind 
met  eene  zware  bni  naar  het  N.  AA^egens  de  steeds  aan¬ 
nemende  wind  eii  zee  werd  het  bramzeil  en  het  kr nismarszeil 
vastp'emaakt.  In  den  namiddag  woeien  de  zeilen  stuk  en  wer¬ 
den  nieuwe  aangeslao^en,  die  echter  op  linnne  beurt  ook  stuk 
woeien.  Te  6  uur  n.m.  liep  de  wind  naar  het  N.  N.  AAT  en 
blies  met  orkaankracht ;  de  fok  sloep’  toen  wep. 

Daar  het  manoenvreeren  door  ZAvare  zee  en  hevipen  Avind 
met  deels  stuk  peAATaaide  en  AA’eppeslapen  zeilen  steeds  moei- 
lijker  AA^erd,  bepreep  de  pezapA'oerder,  dat  tepen  den  morpen 
eene  strandinp  op  de  banken  Amn  den  Noord-Hinder  waar- 
S(diijnlijk  niet  zon  te  A^ermijden  zijn. 

Alen  bleef  alle  bescliikbare  zeilen  A’oeren  en  den  zelfden 
koers  Amorlippen . 

De  barometer,  die  bij  het  ])asseeren  A'an  DoAU’e  reeds  een 
Aveinip’  daalde,  bereikte  te  11  n.m.  zijn  laapsten  stand,  29,62 
(752,5  m.  Al.),  Avelke  zoo  bleef  tot  aan  de  na  te  melden 
strandinp. 

Scheepsraad  AA^erd  belepd  en  besloten  OA^er  B.B.hals  te 
blijA'en  lippen  en,  indien  mopelijk,  te  A^lissinpen  als  nood- 
haA-en  binnen  te  loopen. 

De  1‘eddinpbooten  en  boeien  werden  klaarpemaakt  en  ieder 
man  van  een  zwemvest  Amorzien. 

Tn  den  namiddap  en  aA’ond  Acas  A'erscheideiie  malen  pelood 
en  15  tot  16  Avadem  Avater  beAmnden. 

Op  1  October  te  12.30  v.m.  AA’erd  in  het  Z.  t.  O.  een  Amnr 
pepeild,  dat  de  pezapAmerder  aanzap  Amor  het  licht  Aam  de 
voor  den  N.AA^.pnnt  van  AYalcheren  pelepen  boei.  Alen  be¬ 
vond  zich  reeds  in  de  brandinp  en  hield  op  dat  licht  aan, 
om  er  lanps  heen  het  Oostpat  binnen  te  loopen.  Het  Amor- 
ondermarszeil  stond  nop  alleen  bij,  de  andere  zeilen  Avaren 
alle  wep-  of  stnkpeAvaaid. 

Het  schip  peraakte  binnen  Amormelde  boei  en  liep  te  1.30 
v.m.,  Z.  Z.  O.  Amorlippend  met  den  Avind  uit  het  N.,  op  het 
strand  bij  AA^est-Kapelle. 

Een  unr  later  sloepen  de  masten  eii  de  booten  overboord  en 
kort  daarop  brak  het  sphip  doormidden.  Het  achterschip  zonk 
Avep.  De  peheele  bemanninp  bevond  zich  op  het  voorschip, 
dat  nop  boA'en  Avater  Avas.  Te  7  nur  v.m.  sloep  eene  hoope  zee 
allen  van  het  Avrak,  dat  op  10  nieter  uit  de  kust  zat.  Slechts 
11  leden  der  bemanninp  mocht  het  pelnkken  behouden  den 
Aval  te  bereiken,  de  overipe  9  Amnden  hun  dood  in  de  poh^en. 
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Sedert  30  September  8  uur  ii.m.  zijn  er  aan  boord  van  de 
City  of  Benores  noodseinen  gegeven,  sedert  10  uur  n.ni.  is 
er  om  een  loods  geseind,  welk  sein  bet  laatst  is  herliaaid  toen 
men  bet  vuur  van  de  boei  bij  Walcberen  meende  te  peilen. 

Xocdi  bet  Sandetti-vuur,  nocdi  dat  van  den  Noord-Hinder 
of  va]i  de  Wandelaar  zijn  waargenomen. 

De  oorzaak  der  stranding  is  te  zoeken  in  des  gezagvoerders 
onbekendbeid  met  de  Nederland scbe  kust,  welke  beni  bet 
20  mijl  ver  ziebtbare  booge  licbt  van  West-Kapelle,  dat  elke 
5  seconden  een  scbittering  van  1/10  seconde  geeft,  deed  aan¬ 
zien  voor  bet  licbt  van  de  brulboei  van  bet  (Jostgat. 

AVare  de  gezagvoerder  voldoende  bekend  geweest  met  onze 
kust  en  bare  vuren,  dan  bad  bij,  die  zelf  verklaarde,  dat  bij 
zijn  scbip  nog  wel  bad  kunnen  doen  afvallen  toen  bet  voor¬ 
melde  vuur  werd  gepeild,  vermoedelijk  zijn  scbip  bebouden 
langs  de  brulboei  binnen  kunnen  brengen. 

Ook  is  bet  bem  vermoedelijk  mogelijk  geweest  in  den  voor¬ 
middag  van  30  September  te  balzen  en  naar  bet  Engelscb 
Kanaal  terug’  te  keeren. 

A^ermelding  verdient  nog,  dat  de  gezagvoerder  beeft  mede¬ 
gedeeld  geen  vuurpijltoestel  aan  boord  te  bebben  en  dat  in 
de  drie  uren,  die  de  bemanning  op  bet  voorste  gedeelte  van 
bet  wrak  beeft  doorgebracbt,  bem  van  den  wal  niet  de  minste 
liulp  is  geboden.  Hadden  de  vele  menscben,  die  zicb  daar  op 
bet  strand  bevonden,  een  vuurpijltoestel  te  bunner  bescbik- 
king  gebad  —  aldus  de  gezagvoerder  —  dan  bad  geen  man 
beboeven  te  verdrinken. 

Aldus  gedaan  op  13  October  1911  door  de  beeren  nir.  Tb. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  C.  L.  T.  Kotting,  L.  Eoo- 
senburg,  leden;  J.  S.  Brouwer,  plaatsvervangend  lid;  C.  M. 
van  Pijn  en  E.  Deddes,  buitengewone  leden,  in  tegenwoor- 
digbeid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Ricbard  Janssen,  en  uit¬ 
gesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting’  van  18 
October  1911. 

( get.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Eoosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  J.  S.  Brouwer. 

,,  VAN  Pijn. 

,,  E.  Deddes. 

,,  PicHARD  Janssen. 

Yoor  eensluidend  afscbrift, 

C.  Henny. 
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66. 


UIT8PEAAK  van  den  Eaad  voor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  liet  ongeval,  dat  op 
1  October  1911  is  geschied  aan  boord  van  den  Ne- 
derlandschen  stoomtrawler  Gerherdina  Jolianna 
LT.M.  134. 

Op  1  October  1911  is  tijdens  stormweer  de  matroos  Arie 
Zevenhuizen  van  de  Gerherdina  Jolianna  IJ.M.  134  over¬ 
boord  geslagen  en  verdronken. 

Door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  vierde 
district  is  een  voorloopig  onderzoek  naar  dat  ongeval  inge¬ 
steld,  dat  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart  aanlei¬ 
ding  heeft  gegeven  den  raad  voor  te  stellen  een  onderzoek 
daarnaar  in  te  stellen,  waartoe  door  eene  commissie  uit  den 
raad  op  5  October  1911  werd  besloten. 

Dit  onderzoek  is  aangevangen  en  beëindigd  in  ’s  raads 
openbare  zitting  van  18  October  1911. 

Toen  werden  onder  eede  gelioord  Cornelis  Dekker,  schi])- 
per,  en  Klaas  Pronk,  matroos,  beiden  als  zoodanig  aan  boord 
van  voormeld  schip  dienende  op  na  te  melden  reis. 

Aan  dat  verhoor  is  het  volgende  ontleend: 

De  Nederlandsche  stoomtrawler  Gerherdina  Jolianna  IJ.M. 
134,  thuis  behoorende  te  IJmuiden,  waar  ook  de  reederij  van 
dit  schip  is  gevestigd,  schipper  Cornelis  Dekker,  vertrok 
26  September  1911  te  10.15  v.m.  met  eene  volledige  beman¬ 
ning  van  IJmuiden  ter  visscherij ,  welke  op  54*^  35'  N.B.  en 
30  40'  O.L.  zou  worden  aangevangen.  Op  27  September  te 
4  uur  v.m.  daar  aangekomen,  werd  in  dien  omtrek  gevischt 
tot  30  September  te  3  uur  n.m.  Wegens  steeds  toenemend 
slecht  weder,  hooge  moeilijke  zee  en  zware  buien  uit  het 
N.0.  werd  het  visschen  gestaakt,  het  vischtuig  ingehaald  en 
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men,  de  mac-jiiiie  zaeJit  aan  vooruitweikende,  met  den 
kop  op  de  zee  liegen  steken.  De  wind  wakkerde  aan  tot 
orkaanvla(>*en  ;  er  liep  eene  wilde  liooge  zee ;  Let  schip  stampte 
en  sling'erde  hevi",  doch  men  kreeg  weinig  water  over. 

Zoo  was  de  toestand  ook  in  den  morgen  van  1  October.  De 
matrozen  Klaas  Pronk,  oud  23  jaar,  en  Arie  Zevenhuizen, 
een  man  van  middelbaren  leeftijd,  deden  de  wacht  op  de 
brug,  de  eerste  als  roerganger,  de  tweede  als  uitkijk. 

Te  ongeveer  7  uur  v.m.  —  men  bevond  zich  toen  op 
54°  30'  K.B.,  4°  10'  O.L.  —  riep  een  der  stokers  boven  uit 
de  kap  van  de  machinekamer,  dat  er  asch  moest  gewipt 
worden.  Dit  geschiedt  gemeenlijk  o])  dat  uur,  tenzij  al  te 
zwaar  weer  het  verhindert. 

Waar  Pronk  liet  roer  hield,  zou  Zevenhuizen  de  gevraagde 
hulp  verleenen.  Nauwelijks  had  Zevenhuizen  de  deur  van  het 
stuurhuis  geopend  en  een  voet  op  de  trap  gezet,  of  er  kwam 
eene  zware  zee,  die  geen  van  beide  matrozen  had  zien  aan¬ 
komen,  aan  dek,  die  het  schip  bijna  ])lat  op  zijde  wierp. 
Pronk  bukte  zich  om  niet  door  de  zee  getroffen  te  worden 
achter  de  houten  benedenwand  van  het  stuurhuis.  Toen  hij 
opkeek  was  Zevenhuizen  verdwenen. 

De  scliippei*,  die  te  kooi  lag,  ging,  door  de  hevige  slinge¬ 
ring',  die  het  schip  maakte,  opgeschrikt,  even  uit  de  kap 
kijken.  Toen  hij  niets  bijzonders  zag,  ging  hij  weder  naar 
beneden.  Onmiddellijk  daarop  echter  kwam  de  kok,  door 
Pronk  gewaarschuwd,  hem  roepen,  zeggende,  dat  Zevenhui¬ 
zen  waarschijnlijk  overboord  geslagen  was. 

De  schipper  spoedde  zich  naar  de  brug,  draaide  dadelijk 
het  roer  hard  stuurboord  aan  boord  (oud  commando)  en  liet 
het  schip  aldus  onder  geweldige  slingeringen  voor  den  wind 
en  rond  komen.  De  machine  werd  gestopt,  waarna  men  onge¬ 
veer  een  uur  in  den  omtrek  heeft  rondgestoomd,  zonder  echter 
iets  van  Zevenhuizen  te  kunnen  ontdekken.  Het  noodweer 
en  de  zware  zeeën  beletten  eene  boot  overboord  te  zetten.  Te 
8  uur  v.m.  werd  besloten  het  zoeken  te  staken  en  koers  ge¬ 
steld  naar  IJmuiden,  waar  men  2  October  te  3  uur  n.ni. 
arriveerde. 

Van  de  drie  bij  het  vertrek  van  IJmuiden  aan  boord  aan¬ 
wezige  aschemmers  is  er  geen  verloren  gegaan.  Arie  Zeven¬ 
huizen,  door  de  g;ehoörde  getuigen  een  uitstekend  zeeman 
genoemd,  is  vernioedelijk,  terwijl  hij  zich  nog  bij  het  stuur¬ 
huis  op  de  trap  bevond,  door  de  zware  óverkomende  zee  ge¬ 
grepen,  overboord  gespoeld  en  verdronken. 

Aldus  gedaan  op  18  October  1911  door  de  heeren  nir.  Th. 
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Pleyte,  voorzitter;  W.  x411irol,  L.  Rooseiibiiro*,  C.  L.  J. 
Kottiiio’,  leden;  1).  H.  Hinlopen,  plaatsvervano-end  lid;  J.  G. 
T.  Broekmeijer,  G.  Z.  Jol,  buiteno'ewone  leden,  in  te»'en- 
woordiglieid  van  ’s  raad.s  secretaris,  mr.  Bichard  Janssen,  en 
uitgesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van 
23  Öctober  1911. 


f get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Roosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  Hinlopen. 

,,  Broekmelter. 

,,  G.  Z.  Jol. 

, ,  Richard  Janssen  . 

Voor  eensluidend  af  schrift, 
C.  Henny. 


bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  StaatHcovrant  van 
Vrijdag  10  J^^ovember  1911,  n°.  264. 


67. 


niTSPIlx\.AK  van  den  Raad  voor  de  Scheep  vaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  stranding  van  het 
stoomschip  Wooda,  op  22  September  1911. 

Het  Engelsche  stoomschip  Wooda,  beladen  met  graan, 
komende  van  Odessa  en  bestemd  naar  Rotterdam,  is  des 
voormiddags  te  0  uur  50  min.,  van  22  September  1911  op  het 
Nieuwe  Zand,  ongeveer  vier  mijlen  noordwestelijk  van  den 
vuurtoren  West-Schouwen,  bij  goed  weder,  kalme  zee,  lichte 
veranderlijke  koelte,  gestrand. 

Nadat  ongeveer  50  tons  deklading  was  geworpen  en  onge¬ 
veer  500  tons  in  lichters  was  gelost,  werd  het  schip  op 
25  September  in  vlot  water  gesleept.  Dienzelfden  dag  Irwam 
het  te  Rotterdam,  waar  het  tot  30  September  in  lossing  lag. 
Op  laatstgemelden  datum  is  het  naar  Cardiff  vertrokken. 

De  adjunct-commissaris  der  loodsen,  L.  Wiersma,  te  Rot¬ 
terdam,  heeft  op  26  September  een  onderzoek  ingesteld  en 
den  gezag’voerder,  den  eerste-officier,  den  eerste-machinist 
en  den  uitkijk  ondervraagd.  De  gezagvoerder  heeft  bij  die 
ondeivraging  verklaard  geene  aanmerkingen  te  hebben  op  de 
kustwacht,  de  kustverlichting,  de  beton ning  en  de  bebake- 
ning,  doch  van  meening  te  zijn,  dat  de  loods,  die  Schouwen- 
bank-vuurschip  voor  dat  van  de  Maas  aanzag,  beter  op  de 
hoogte  van  zijn  taak  had  moeten  zijn. 

Naar  aanleiding  van  een  voorstel  van  den  hoofdinspecteur 
voor  de  scheepvaart  van  29  September  1911,  besloot  eene 
commissie  uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  op  30  Septem¬ 
ber,  dat  door  den  raad  een  onderzoek  zou  worden  gehouden, 
hetwelk  in  zijne  openbare  zitting  van  23  October  1911  werd 
aangevang’en  en  beëindigd. 

Als  getuige  w'erd  het  eerst  verhoord  Griffith  Evans, 
wonende  te  New  Quay,  Cardiganshire  (AYales),  destijds 
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«•ezag'voercler  van  de  Wooda,  tlians  als  zoodanio-  ontslafj-eiu 
aan  wien  is  voorgehouden  de  beëedigde  verklaring  door  hem 
op  9  October  1911  te  Cardiff  afgelegd,  in  opvolging  van 
sectie  465  van  de  Merchant  Sliipping  Act  1(S94,  57  &  58- 
Yictoriae,  Cap.  60,  luidende: 

,,1.  Griffitli  Evans  verklaart  onder  eede  het  volgende: 

2.  dat  hij  gezagvoerder  is  van  het  stoomschip  llAeJ//, 
groot  2460  tons,  thuis  behoorende  te  Cardiff  (ambtelijk  ge-' 
nummerd  118541)  ; 

8.  dat  het  schip  toebelioort  aan  The  Tatem  Steani  Xa- 
vigation  Co.  Ld.,  kantoor  houdeude  in' Mount  Stuart  S(juare 
in  de  stad  Caidiff;  , 

4.  dat  ]iet  schip  is  getuigd  als  een  schoener,  gebouwd  van 
staal  te  Tlionalv  in  190]  en  geclasseerd  bij  Llovds  als 
A.  1.100: 

5.  dat  de  bemanning  bestaat  uit  26  koppen  met  inbegri]) 
van  den  gezagvoerder;  dat  de  gezagvoerder  bevoegd  is  als 
zoodanig  te  varen  blijkens  bewijs  van  bevoegdheid  nummer 
029498; 

6.  dat  het  schip  was  beladen  met  graan,  met  een  gewiclit 
van  ongeveer  6850  ton,  afkomstig  van  verschillende  afsclie- 
pers  te  Odessa  en  bestemd  voor  verschillende  ontvangers  te* 
E otterdam  ; 

7.  dat  het  schip  geene  passagiers  vervoerde; 

8.  dat  de  diepgang  van  liet  schip  was  24'  11"  voor,  en 
25'  2^'  achter; 

9.  dat  het  schip  op  de  voornoemde  leis  op  8  September 
te  11.20  v.m.  Malta  heeft  verlaten; 

10.  dat  het  scdiip  bij  vertrek  goed  was  uitgei ust  en  ge¬ 
schikt  tot  het  volbrengen  van  de  voorgenomen  reis; 

11.  dat  het  schip  bestemd  was  naar  Eotterdam  in  Xeder- 
land  ; 

12.  dat  op  de  voorgenomen  reis,  als  boven  vermeld,  alles- 
goed  ging  tot  22  Septemlrer  1911.  Op  den  achtermiddag  van 
21  September  werd  de  Hollandsche  loods  nabij  Dungeness 
aan  boord  genomen,  w'aarop  het  schip  volle  kracht  stoomende 
de  reis  vervolgde.  Het  Xoord-Hindervuurschip  was  dwars  aan 
stuurboordszijde  op  21  September  des  avonds  te  6.55  op  een 
afstand  van  21  mijl.  Er  wais  eene  vierstreekspeiling  genomen. 
Van  daar  werd  O.  t.  X.  magnetisch  gestuurd  en  liep  het 
schip,  volle  kracht  stoomende,  ong^eveer  7  mijl  ]ier  uur.  Te 
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luiddernacht  was  eén  lichtschip  dwars  aan  bakboordszijde  op 
een  halve  mijl  afstand.  De  loods  hield  dit  voor  het  vLmrs<*hip 
van  de  Maas  en  veranderde  den  koers  Z.  0.  mao-netisch  ; 

ld.  dat  het  schip  op  Vrijdao*  22  September  1911  ongeveer 
0  uur  50  v.m.,  toen  het  onoeveer  hoog’  water  was,  bij  bedekte 
lucht,  reo*enachtio'  weer  en  flauwe  koelte  uit  het  Z.  O.  en 
kalme  zee,  zooals  boven  o>eze^d,  volle  kracht  stoomende,  zijn 
koers  vervolgde.  Gezag^-oerder,  loods  en  Iste-officier  waren 
op  de  brug,  één  matroos  was  aan  het  roer,  één  hield  er  uitkijk 
op  den  bak  en  één  was  er  nog  aan  dék.  Alle  voorgeschreven 
lichten  waren  in  goeden  staat  en  brandden  helder.  Er  werd 
scherp  uitgekeken  naar  de  gasboei  van  den  Hoek  van  Hol¬ 
land.  Plotseling  liep  het  schip  van  voren  aan  den  grond  en 
stootte:  de  machines  werden  op  volle  kracht  achteruit  gezet, 
maar  het  bleef  zitten.  Pondom  het  schip  werd  gelood  en  van 
de  midscheeps  tot  achter  werd  voldoende  water  bevonden, 
naar  voren  echter  niet.  Te  1.40  werden  de  machines  gestopt, 
daar  het  water  te  veel  viel.  Met  daglicht  kwam  de  redding¬ 
boot  van  Brouwershaven  uit,  maar  wij  hadden  hare  hulp  niet 
noodig.  Ik  ging  eene  overeenkomst  aan  op  grondslag  van 
,,no  cure  no  pay”  (Lloyds  Open  Agreement)  met  de  heeren 
Smit  &  Co.  te  Rotterdam,  en  te  11  uur  kwamen  vier  sleep- 
booten,  die  ons  poogden  af  te  trekken,  terwijl  de  machines 
volle  kracht  achteruit  werkten,  maar  het  schip  bleef  geboeid 
zitten.  Er  werd  deklading  geworpen  en  verscheidene  blazers 
kwamen  langszijde  en  namen  lading  over.  Telkens  weder  werd 
beproefd  het  schip  vlot  te  krijgen  en  hierin  slaagde  men  op 
25  September  te  2.30  v.m.  Ballast  ketels  en  vullings  werden 
gepeild,  maar  het  schip  maakte  geen  water.  Daarop  ging  het 
onder  eigen  stoom  naar  Rotterdam  en  kwam  aldaar  te  9.30 
v.m.  van  denzelfden  dag  aan.  500  tons  lading  was  gelost  en 
werd  door  lichters  naar  Rotterdam  gebracht.  De  strandings- 
plaats  was  T^ieuwe  Zand  bij  Brouwershaven,  ongeveer  22 
mijlen  A’an  den  Hoek  van  Holland.  Het  bleek,  dat  het  liclit- 
schip  door  den  loods  voor  het  vuurschio  Ma^.^  aangezien, 
inderdaad  ScJiouwenbank  was.  50  tons  kurkafval  en  30  tons 
tinafval  waren  geworpen : 

16.  dat  de  schade  door  schip,  lading  en  vracht  beloopen, 
hem  niet  bekend  is  en  evenmin  het  bedrag  der  verzekeringen  ; 

17.  dat  bij  deze  scheepsramp  geene  menschenlevens  zijn 
verloren  gegaan  : 

18.  dat  naar  zijne  meening  de  oorzaak  van  het  ongeval 
was,  dat  de  loods  >Sc/?on?een5a7?7ü-lichtschip  voor  dat  van  de 
3/ aas  heeft  aangezien; 
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19.  dat  al  liet  voorgaande  is  juist  eu  naar  beste  weten  en: 
in  nerlij  ke  overtuiging  verklaard .  ’  ’ 

Naar  aanleiding  van  de  liem  ge^stelde  vragen,  is  door  ge¬ 
tuige  Evans  hieraan  toeg'evoegd,  dat  de  loods,  als  hoedanig^ 
de  getuige  Ary  Hollaar  heeft  dienst  gedaan,  des  voormiddags 
te  ongeveer  10  uur  aan  boord  is  gekomen,  even  nadat  Hun- 
geness  dwars  geweest  was,  dat  de  loods  tot  aan  het  vuurschip 
van  den  Noord-Hinder  nu  en  dan  op  de  brug  is  geweest,  doch 
sedert  men  den  Noord-Hinder  voorbij  was,  zicli  geregeld  met 
liet  bestuur  van  het  schip  heeft  bemoeid. 

De  gezag;voerder  was  voorzien  van  de  kaart  van  de  Noord¬ 
zee,  uitgegeven  door  de  Britsche  Admiraliteit,  welke  in  de 
kaartenkamer  ter  inzage  lag.  Hij  had  de  Sailing  Directions 
en  een  bij  gewerkte  vurenlijst  aan  boord.  Verschillende  land¬ 
punten  en  vuurschepen,  welke  men  voorbijvoer,  werden  ge¬ 
peild  en  de  peilingen  werden  in  het  journaal  aangeteekend. 

Des  avonds  te  6.55  was  het  vuurschip  win  den  Noord- 
Hinder  gepeild  ’ii  het  zuiden  (magn.)  op  21-  mijl  afstand 
door  middel  van  eene  vierstreekspeiling,  waarop  de  koers  naar 
het  vuurschip  Maan  gesteld  werd  op  O.  t.  N.  (magn.). 

Die  koers  heeft  men,  volle  kracht  stoomende,  behouden  tot 
middernacht,  toen  men  een  vuurschip  op  11-  mijl  afstand 
drvars  aan  stuurboordszijde  had. 

(jezagvoerder,  loods  en  roerganger  waren  op  de  brug,  een 
man  was  o])  den  bak  op  den  uitkijk.  De  Iste-officier,  wiens 
wacht  te  12  uur  begonnen  was,  hield  zich  met  versclnllende- 
sch e 0])  sb ezi gh  e den  onledig. 

De  loods  beweerde,  dat  het  waargenomen  \uur  dat  van  het 
vuurschip  Maas  was.  Getuige  heeft  zich  bij  die  bewering 
neergelegd.  Hij  heeft  aangenomen  vier  schitteringen  van  het 
vuur  te  hebben  gezien  toen  de  loods  zeide  ze  gezien  te  hebben, 
en  heeft,  ondanks  zijn  oorspronkelijken  twijfel,  de  juistheid  . 
daarvan  niet  aan  herhaalde  waarnemingen  getoetst.  Er  was 
twijfel  bij  hem  gerezen,  of  het  schip,  dat  volgens  verheids- 
rekening,  nog  ruim  20  mijlen  van  het  vuurschi]i  Maas  ver¬ 
wijderd  moest  zijn,  reeds  staan  kon  ter  plaatse,  als  de  loods 
aangaf,  nochtans  heeft  hij  niets  gedaan  om  tot  eene  juiste 
plaatsbepaling  te  geraken.  Het  was  hem  wel  opgevallen,  dat 
de  gasboei  voor  den  ingang  van  den  Nieuwen  Waterweg  niet 
te  zien  was,  maar  hij  liad  de  meening  van  den  loods,  dat  die 
A^er moedelijk  beschadigd  was,  aanstonds  tot  de  zijne  gemaakt, 
zonder  zich  verkend  te  hebben. 

Er  op  gewezen,  dat  men,  0.  t.  N.  voorliggende,  op  weg’ 
A’an  den  Noord-Hinder  naar  de  Maas,  SchouAvenbankvuiur- 
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schip  op  oiif>‘eveer  5  mijlen  afstand  voorbij  loopt  en  sedert 
Noord-Hinder  o'eeir  vuur  schip  was  «•ezieii,  dat  men  van  T  uur 
af  met  een  T  niijls  r^aart  in  die  koers  voortloopende,  juist  te 
12  uur  Scliouwenbank  dwars  moet  liebben.  er  op  gewezen, 
dat,  hadde  hij  aan  de  navigatie  eenign  aandacht  «'cwijd,  hij 
liad  moeten  inzien,  dat  hij  niet  voor  den  Nieuwen  Waterweo’ 
kón,  maar  nabij  Schouwenbank  móest  zijn,  eene  slotsom,  die 
bevestigino*  zou  i>*evonden  liebben  in  de  afwezio-lieid  van  de 
loodsboot  en  van  uito’aande  of  binnenkomende  schepen  — 
verklaarde  de  »’ezao‘voerder,  dat  de  loods,  die  de  vuurscheiien 
van  Scliouwenbank  en  Maas  met  elkaar  verwisselde,  de  schuld 
droeo*  der  stranding*,  maar  dat  hij  zelf  ook  te  kort  omschoten 
was  en  niet  liad  moo'en  verzuimen  den  aard  der  waaro*enomen 
vuren  nauwkeurio’  na  te  o*aan  en  zicli  té  veroewissen  waar  hij 
zich  bevond. 

De  o'etuig'e  Lambert  Wiersma,  op  22  September  adjunct- 
loodsconiniissaris  te  Eotterdam,  verklaarde  van  den  Iste-offi- 
cier  A^ernomen  te  hebben,  dat  deze  in  den  naclit  der  strandino> 
niet  nan  het  bestuur  van  het  schip  had  deelgenomen  ;  de 
Iste-machinist  had  A^erklaard,  dat  men  A’olle  kracht  stoomende 
op  de  kust  Ynn  Schouwen  Avas  geloopen.  Den  uitkijk,  een 
Deen,  die  lezen  noch  scdirijA^en  kent,  had  hij  niet  in  staat 
beA'onden  rekenschap  te  gCAen  Amn  de  A'uren,  die  hij  ge¬ 
zien  had. 

Er  Avas,  voor  zooAer  getuige  bekend,  geen  bericht  inge¬ 
komen,  dat  er  in  den  nacht  atui  21  of  22  Seplember  1911  iefe 
gehaperd  had  aan  de  gasboei  Amor  den  Maasmond,  of  aan  de 
A’uren  op  de  liclitschepen  Scliomvenhank  en  Maas.  AVanneer 
er  aan  de  gasboei  of  het  Auiurschip  iets  hapert,  dan  gaat  de 
loodsboot  binnenkomende  schepen  ter  AvaarscluiAving  te 
gemoet. 

‘Ten  slotte  werd  de  loods  Ary  Hollaar,  oud  48  jaar,  en 
wonende  te  Maassluis,  in  a  erhoor  genomen. 

Na  de  stranding  is  hij  geschorst  in  de  uitoefening  zijner 
bediening.  Hij  beA*estigt  de  mededeelingen  des  gezagvoerders 
in  hoofdzaak.  De  koers  welke  A^dgens  zijn  opgaA'e  aan  den' 
gezagA’oerder  atiii  Noord-Hinder  tot  de  Maas  gestuurd  moest 
Avorden  was  O.  f  N.  (magn.)  De  kaart  lieeft  hij  niet  ingezien. 
Des  morgens  te  ong’eAwer  10  uur  aan  boord  gekomen,  na  onge- 
A’eer  A'iei'  dagen  A'oor  Dungeness  te  hebben  gekruist,  Avas  hij 
tot  aan  den  Noord-Hinder  sleidits  nu  en  dan  op  de  brug,  nadat 
men  dat  vuurschip  A'oorbij  Avas,  is  hij  daar  A'erder  gebleA-en. 
Het  Avas  zijns  inziens  volstrekt  niet  onmogelijk,  dat  liet  schi]), 
dat,  gelijk  de  gezagA’oerder  hem  gezegd  had.  een  zeA'enmijls 
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vaart  liep,  te  12  uur  ’s  nacht  in  het  o*ezicht  van  het  Maas- 
vuurschip  Avas,  daar  tij  en  stroom  de  Aurart  met  3  mijl  per 
uur  konden  hebben  vermeerderd.  Op  de  opmerking’,  dat  hij, 
indien  stroom  en  tij  dermate  iiiAdoed  op  de  Amart  van  het 
schip  hadden  geoefend,  hij  te  ongeA'eer  half  elf  SchouAven- 
bank  dAA’ars  moest  hebben  gehad,  deelde  hij  mede,  daarop 
geen  acht  geslagen  te  hebben,  erkennende,  dat  zulks  als  een 
groA^e  fout  moest  Avorden  aangemerkt. 

GeAvezen  op  het  feit,  dat  Schouwenbank-lichtschip  elke 
30  seconden  drie,  en  Maas-lichtschip  elke  30  seconden  vier 
schitteringen  vertoont,  en  dat  het  tijdsverloop  tusschen  die 
schittering’en  A’an  de  beide  lichten  A’erschillend  is,  zoodat  een 
beA’aren  man  zich  daarin  niet  kan  A^ergissen,  verklaarde  hij 
slechts  éénmaal  het  licht  te  hebben  A\^aargenomen,  en  A^er- 
trouAvd,  doch  niet  door  andere  Av^aarnemingen  Auistgesteld  te 
hebben,  dat  hij  de  Maas  gezien  had. 

.Hij  erkent,  dat  hij,  getroffen  door  de  oinstandigheid,  dat 
hij  de  gasboei  niet  zag,  den  gezagA’oerder  heeft  gezegd,  dat 
die  wel  beschadigd  zou  zijn,  en  kan  niet  A^erklaren  hoe  het 
mogelijk  is,  dat  hij  het  Auiur  A^an  West-SchouAA'en,  dat  elke 
30  seconden  twee  schitteringen  g^eeft,  Amor  dat  oj)  het  Noor- 
derhoofd  Amn  den  Nieuwen  Waterweg  heeft  kunnen  houden, 
dat  elke  5  seconden  één  schittering  van  0,1  seconde  geeft, 
ook  niet,  hoe  het  mogelijk  is,  dat  de  afwezigheid  A  an  de  loods¬ 
boot  en  in-  en  uitAuirende  schepen  hem  niet  tot  bedachtzaam¬ 
heid  hebben  aangespoord.  Hij  erkende  desgeAnaagd,  dat  hij 
uit  achteloosheid  niet  gedaan  heeft,  wat  hij  had  behooren  te 
doen  en  A^erklaarde  te  beseffen,  dat  zijn  nalatigheid  A^an  dien 
aard  is  geweest,  dat  hij  als  loods  afgedaan  heeft. 

De  raad  is  door  het  gehouden  onderzoek  tot  de  slotsom 
gekomen,  dat  de  stranding  van  het  Eng’elsche  stoomschip 
Wooda  op  22  September  1911  op  de  gronden  N.  W.  Auin  het 
eiland  Schouwen,  moet  AAmrden  toegeschreA’en  aan  A^erre- 
gaande  achteloosheid  en  roekeloosheid  van  den  zeeloods  Ary 
Hollaar,  wonende  te  Maassluis,  thans  als  zoodanig  geschorst, 
en  Amn  den  gezagAmerder  Auan  de  W  ooda,  Griffith  Evans, 
wonende  te  NeAv  Quay,  Cardiganshire  (Wales),  thans  als 
zoodanig  ontslagen. 

Aldus  gedaan  op  23  October  1911  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  Amorzitter,  W.  Allirol,  L.  Hoosenburg,  C.  L.  J. 
Kotting’,  leden;  D.  H.  Hinlopen,  plaatsA-eiwangend  lid,  E. 
Deddes,  buitengeAvoon  lid,  Z.  W^.  C.  Dekkers,  plaatsA'eivan- 
gend  buitengeAvoon  lid,  in  tegeiiAA’oordigheid  A’an  ’s  raads 
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secretaris,  mr.  Ricliard  Taiissen,  en  iiito-esproken  door  deu 
voorzitter  ter  openbare  zittino-  van  2T  October  1911, 

(fjet.)  Th.  B.  Plette. 

,,  AV.  Allirol. 

, ,  L .  PoOSENBURG . 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  Hinlopen. 

,,  E.  Deddes. 

,,  Z.  W.  C.  Dekkers. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afscbriit, 
Richard  Janssen, 

Secretaris . 


f 


J'i-..  ■  ■■ 


Bij  voegsel  tot  de  N  ederlandsclie  Staats  co  uront  vaii 
Vrijdag'  10  November  1911,  n®.  264. 


68. 


FITSPllAAK  van  den  Eaad  voor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  aanvaring'  op  22 
Juli  1911  tusschen  de  stoomsc liepen  Potsdami  en 
I skr o. 

Het  stooniscdiip  Potsdam,  toebelioorende  aan  de  Neder- 
landsch  Amerikaansclie  Stoomvaartinaaischappij  te  Rotter¬ 
dam,  onderscheidingssein  P.Q.L.F.,  voorzien  van  een  Neder- 
landschen  zeebrief,  metende  bruto  12522,  netto  T9T5  R.  T., 
voorzien  van  machines,  die  het  eene  14,5  mij  Is  vaart  ver- 
leenen,  is  in  den  Nieuwen  Waterweg  op  22  Juli  1911  ’s  voor- 
•  middags  te  een  uur  in  aanvaring  geweest  met  het  Oosten- 
rijksche  stoomschip  Iskra,  behoorende  aan  de  Navigazione 
liibera  Giovanni  Racich,  onderscheidingssein  H.  L.  C.  T., 
thuisbehoorende  te  Ragusa,  groot  4150  bruto,  netto  2655 
R.  T.  en  voorzien  van  machines,  die  het  eene  vaart  geven 
van  9,5  mijl. 

De  afmetingen  van.de  Potsdami  zijn;  lengte  550',  breedte 
62',  holte  34'  6";  die  van  de  Iskra:  lengte  345',  bi'eedte 
48'  8",  holte  20'  9". 

De  diepgang  van  de  Potsdam  bedroeg  86  d.M.,  die  van  de 
Iskra,  volg'ens  de  na  te  noemen  scheepsverklaring,  7T,25 
d.M.,  volgens  den  loods  80  d.M. 

Het  was  te  9.45  hoogwater  geweest  aan  den  Hoek  van 
Holland  ;  het  dieptesein  gaf  98  d.M.  aan.  Er  woei  eene  flauwe 
koelte  uit  liet  Z.  W. 

De  Potsdaon  was  op  de  reis  van  New  York  naar  Rotterdam. 
In  den  namiddag  van  21  Juli  te  3.20  was  zij  van  Boulogne 
snr  Mer  vertrokken,  waar  zich  de  zeeloods  Jan  Burger, 
wonende  te  Rotterdam,  heeft  ingescheept,  die  geregeld  de 
schepen  van  de  Holland- Amerikalijn  loodst,  Vrijdagsnachts 
te  Rotterdam  binnenkomt  met  de  thuisvarende,  en  Zaterdags 
Aveder  vertrekt  met  de  uitvarende  boot. 
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Te  12.42  kwam  men,  volle  kraclit  stoomende,  den  MaavS- 
mond  binnen.  Op  den  bak  werd  uitkijk  ^'eliouden  door  den 
bootsman  L.  Martens ;  op  de  brug'  bevonden  zich  de  «^ezao- 
voerder  B.  C.  van  Walraven,  de  loods  J.  Buro*er.  de  tweede- 
stiiurman  E.  Terkiilile,  de  vierde-stuurman  J.  A.  van  der 
liaan,  de  vierde-stuurman  Visser  en  de  roero-anoer. 

Men  liep  in  de  lijn  der  «‘eleidelicliten  en  bespeurde  op 
eenigen  afstand  vooruit  bet  beklicht  van  een  opvarend  stoom- 
sebip.  Al  ras  bleek  bet,  dat  men  dit  opliep,  waarom  de  o'ezao- 
A’oerder  en  loods  te  rade  werden  bet  voorbij  te  varen. 

Het  opg'eloopen  stoomscbip  was  de  Iskra,  komende  van 
Poti.  Deze  bad  bij  Dungeness  den  zeeloods  Adriaaii  Ver- 
bag'en,  wonende  te  Maassluis,  aan  boord  gekregen,  Avelke  op 
16  zeemijlen  af  stands  van  den  Nieuwen  Waterweg  bet  loods- 
(‘ommando  op  zicb  genomen  bad.  Met  den  loods  bevonden  zicb 
op  de  brug  de  gezagvoerder,  de  eerste-officier,  de  roerganger 
en  een  kwaïdiermeester. 

De  beide  opvarende  scbepen  zijn  een  afkomend  scliip  voor¬ 
bij  gevaren  tusseben  seinpaal  en  Bergbaven,  betwelk  later 
gebleken  is  bet  Engelscbe  stoomscbip  Eilclon  te  zijn,  dat  den 
rivierloods  J.  Borstlap  ecbter  reeds  bij  de  Bergbaven  bad 
af  gezet. 

Verscbillende  fluitseinen  zijn  door  beide  scbepen  geg*eveu 
om  elkander  van  bunne  bewegingen  op  de  boogte  te  brengen, 
welke  nocbtuns  niet  bebben  voorkomen,  dat  de  Fotsdain  te 
1  uur  v.m.  de  l'<kra  aan  de  zuidzijde  van  bet  vaarwater, 
tusseben  den  steiger  der  Holland- Amerikalijn  en  dukdalf 
iV.  1,  aan  stuurlwordszij de  aebter  de  brug  is  ingeloopen,  ten 
gevolg'e  waarvan  deze  averij  opliep,  welke  liaar  noodzaakte  b' 
Botterdam  te  dokken  en  aan  berstellingen  en  vernieuwing 
van  platen  en  andere  s(*beepsdeelen  een  bedrag  van  ruim 
f  8500  ten  koste  te  leggen. 

Even  na  de  aanvaring  werden  de  scbepen  weder  door  een 
afvarend  scbip  voorbij  gevaren ,  zijnde  bet  Engelscbe  stoom¬ 
scbip  Botterdam}  van  de  Rankine  Line,  bestemd  naar  Grange- 
moutb,  gezagvoerder  Mitcbell,  geloodst  door  den  rivierloods 
Jobannes  Braam,  wonende  te  Botterdam. 

In  afwijking  van  bet  voorstel  van  den  boofdinspecteur  voor 
de  sebeepvaart,  gedagteekend  9  Augustus  1911,  besloot  eene 
commissie  uit  den  Baad  voor  de  Sebeepvaart  op  23  Augustus 
1911  tot  bet  bonden  van  een  onderzoek,  dat  op  6  September 
1911  in  de  openbare  zitting  van  den  raad  werd  aangev'angen 
met  bet  verlioor  van  de  getuigen : 

Bastiaan  Carolus  van  Walraven,  gezagvoerder  der  Pots¬ 
dam: 
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Acb'iaaii  Verhagen,  zeeloods ; 

Emil  Terkulile,  tweede-officier  op  de  Potsdam,  en 

Williain  Wilton,  s(*heepsboiiwmeester, 

en  op  10  October  1911  werd  voortgezet,  bij  welke  gelegen¬ 
heid  andermaal  gehoord  werden: 

Bastiaan  Caroliis  van  Walraven,  gezagvoerder  der  Pots¬ 
dam,  en  Adriaan  Verliagen,  zeeloods,  en  voorts  Jan  Burger, 
zeeloods,  Jobannes  Braam,  rivierloods,  en  Jan  Adolf  van  der 
Laan,  vierde-officier  op  de  Potsdam. 

De  raad  nam  verder  kennis  van  het  scheepsjournaal  en  bet 
macbinekamerjournaal,  gebonden  aan  boord  van  bet  stoom¬ 
schip  Potsdam,  van  de  werkteekening  van  den  beer  William 
Wilton,  aantoonende  de  berstellingen  aan  de  Ishra  gescbied 
op  de  werf  van  Wilton’s  Macbiiiefabriek  en  vScheepswerf  te 
Botterdam,  van  de  verklaringen  door  A.  van  Son,  tweede- 
niacbinist,  en  L.  Maidens,  bootsman  van  de  Potsdam,  voor 
den  inspecteur  voor  de  scbeepvaart  in  bet  tweede  district  af¬ 
gelegd,  en  van  een  uittreksel  uit  bet  journaal  yru  bet  vstoom- 
scbi]:>  Jskra. 

Eenstemmigheid  in  de  verklaringen  der  personen  die  oog¬ 
getuige  waren  van  de  aanvaring  en  hebben  waarg^enomen, 
wat  daaraan  is  voorafgegaan,  is  verre  te  zoeken. 

In  overeenstemming  met  elkander,  werd  verklaard  door  de 
getuigen  van  Walraven,  Burger,  Terkuhle  en  van  der  Lanii, 
dat  de  Potsdam,  toen  zij  den  Nieuwen  Waterweg  binnen  was, 
en  een  lieklicht  vooruit  zag,  twee  lange  stooten  op  de  fluit 
beeft  gegeven,  ten  teeken,  dat  zij  de  Jskra  aan  bakboord 
wilde  voorbij  varen,  welk  sein  de  Iskra  niet  beantwoord  beeft, 
waarom  bet  door  de  Potsdam  werd  berbaald. 

Het  journaal  van  de  Potsdam  vermeldt  slechts  één  sein  van 
twee  lange  stooten. 

Loods  Verflagen  zeg*t  gehoord  te  hebben  twee  seinen  van 
twee  korte  stooten. 

Het  journaal  van  de  Iskra  rept  van  twee  seinen  van  twee 
stooten,  maar  noemt  die  stooten  slechts  eenmaal  kort. 

Atingenomen  mag  nochtans  worden,  dat  de  Potsdam-  haar 
voornemen  te  kennen  heeft  gegeven  de  Iskra  aan  bakboord 
voorbij  te  varen  en  de  Iskra  deze  bare  bedoeling  begiepen 
beeft.  De  1  oods  Verbagen  zeide  toch  in  zijn  verboor  voor  den 
inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  bet  tweede  district  op  4 
September,  dat  bij  bet  sein  niet  beantwoordde:  ,, omdat  wij 
te  diep  lagen  en  er  te  sterke  ebstroom  ging  om  het  schip,  dat 
achter  ons  was,  te  laten  passeeren”  ; 

bij  zijn  verhoor  voor  den  raad  op  6  September:  ,,dat  hij 
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begrepen  bad,  dat  de  PoUdami  aan  de  noordzijde  van  bet 
vaarwater  voorbij  wilde.” 

(jretuio*e  Bnrg'er  beoft  g'ewag  o*emaakt  van  bet  bestaan  van 
een  bij  de  loodsen  op  de  Maas  bestaand  bestendig*  gebruik  om 
elkander  door  vers(diillende  fluitseinen  bet  oploopen  en 
voorbijgaan  te  vergemakkelijken. 

Het  Koninklijk  besluit  van  18  Mei  1892  {Staatsblad 
n®.  102)  —  zegt  bij  —  scbrijft  wel  is  waar  voor,  dat  een 
stoomvaartuig,  dat  een  ander  vaartuig  oploopt  en  voorbij¬ 
vaart,  dat  vaartuig  aan  bakboord  moet  bonden  en  door  een 
aangebouden  stoot  op  de  stoomfluit  op  een  afstand  van  200 
meter  van  zijn  voornemen,  om  zulks  te  doen,  moet  kennis 
geven,  docb  de  eiscben  van  bet  verkeer  met  groote  en  snelle 
sebepen  deden  bet  wettelijk  voorscbrift  in  onbruik  komen. 

Wie  een  ander  aan  diens  stuurboordszijde  voorbij  wil  — 
vervolgt  bij  — ,  o*eett  één  lange  stoot  op  de  fluit,  verlangt  bij 
langs  de  bakboordszijde  van'  den  ander  voorbij  te  loopen,  dan 
geeft  bij  twee  lange  stooten,  antwoordt  de  voorlooper  met 
gelijke  seinen,  dan  beteekent  dit  ,,ik  zal  ruimte  geven”,  ant¬ 
woordt  liij  niet.  dan  beduidt  dit  ,,ik  kan  geen  ruimte  geven”. 

(xetuige  Braam  beaamde  het  bestaan  van  dit  bestendig 
gebruik. 

(xetuige  van  Walraven  meent,  dat  men  zicli  dienovereen¬ 
komstig  steeds  gedraagt. 

(xetuige  Verhagen  ontkent  bet  bestaan  van  dit  gebruik  en 
boudt  staande,  dat  oploopende  sebepen  elkander  geen  andere 
seinen  pleg*en  te  geven  dan  die  voor  tegenkomende  sebepen 
zij  n  voru*gese )i reven . 

I)e  opvarenden  van  de  Potsdam  beweren:  na  bet  herbaalde 
binge  tweestootssein  is  door  ons  een  lang  eenstootssein  ge¬ 
geven,  dat  l)eantwoord  werd  met  een  lang  eenstootssein,  daar¬ 
om  meen  en  wij,  dat  de  Iskra  ruimte  tot  voorbij  gaan  aan  bare 
stuurboordszijde  liet,  zij  gaf  ook  bakboordsroer  (n.  c.). 

Loods  Verbag*en  noemde  dit  sein  der  Potsdam  een  kort 
eenstootssein,  dat  bij  met  een  kort  tweestootssein  beant¬ 
woord  de . 

Hij  zou  gedurende  10  minuten  na  dit  laatste  sein  doorge¬ 
stoomd  hebben  en  een  kort  eenstoobssein  met  een  af  komend 
sebip  gewisseld  hebben,  toen  weer  twee  korte  stooten  van  de 
Potsdam  vernomen  hebban,  welke  bij  onbeantwoord  liet,  nog¬ 
maals  een  korte  stoot  van  dit  schip  geboord  hebben,  die  bij 
met  twee  korte  stooten  beantAvoordde,  en  toen  tAveemaal  een 
eenstootssein  g^ewisseld  hebben  met  de  afkomende  Rotterdam . 

TiCX)ds  Braam  weet  zich  niet  te  herinneren,  welke  fluit¬ 
seinen  de  Rotterdam  met  de  Iskra  beeft  gewisseld,  He  gezag- 
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voerder  van  de  Iskra  vermeldt  slechts  één  kort  eenstootssein, 
gewisseld  met  de  Rotterd^in. 

Zijn  de  oijvarenden  van  de  Potiidam  en  de  Inkra  het  met 
elkander  oneens  over  den  duur,  de  soort  en  het  aantal  der 
o'eAvisselde  fluitseinen,  niettq^in  staat  vast,  dat,  voordat  de 
PoUdam  naar  stuurboord  ^^ing,  po^'ende  de  Iskra  aan  stuur¬ 
boord  voorbij  te  gaan,  zij  een  sein  gegeven  heeft  en  door  een 
sein  begrepen  heeft,  dat  de  Iskra  haar  ruimte  zou  laten,  en 
dat  de  Iskra,  door  een  sein  kennis  krijgende  van  het  verlan¬ 
gen  der  Potsdam  om  haar  aan  stuurboordszijde  voorbij  te 
gaan,  door  een  fluitsein  kennis  heeft  willen  geven,  dat  zij 
naar  bakboord  zou  uitwijken,  en  ook  naar  bakboordszijde  is 
uitgeweken. 

W  are  de  Rotterdam  niet  de  rivier  afgekomen,  de  Potsdam 
en  de  Isha  zouden  elkaar  geheel  zijn  vrij  geloopen.  Echter 
de  Iskra  zag,  toen  de  Potsdam  haar  begon  op  te  loopen,  zich 
genoopt  ruimte  te  geven  aan  de  Rotterdam ,  die  aan  hare  bak- 
b(M)rdszijde  langs  wilde. 

Het  is  niet  gebleken,  of  de  Iskra  haar  doel  zou  hebben  kun¬ 
nen  bereiken  door  vaart  te  minderen,  de  Potsdam  te  laten 
voorbijgaan  en  zelf,  achter  de  Potsdam  aan,  naar  de  zuidzijde 
van  het  vaarwater  te  houden ;  zij  meende  het  beste  te  doen  te 
trachten  vóór  de  Potsdam  weder  naar  de  zuidzijde  van  het 
vaarwater  te  gaan,  gaf  stuurboordroer  (n.  c.)  en  de  Potsdam 
liep  haar  aan,  trots  de  aangewende  pogingen  eene  aanvaring 
te  vermijden. 

Art.  27  (eerste  en  zesde  lid),  van  het  Koninklijk  besluit 
van  18  Mei  1892  (Staatsblad,  n°.  102),  verplicht  den  schipper 
van  een  oploopend  stoomschip  zijn  verlangen  tot  voorbij¬ 
varen  kenbaar  te  maken  door  praaien,  roepen  of  door  een 
aangehouden  stoot  op  de  stoomfluit  op  ten  minste  200  nieter 
.afstand  (een  stoot  van  ten  minste  5  seconden  duur  (art.  15)) 
en  het  andere  vaartuig  aan  bakboord  te  houden. 

Art.  27  (vijfde  lid),  verplicht  het  opgeloopen  vaartuig  het 
oploopend  vaartuig  ruimte  te  laten,  doch  het  Koninklijk  be¬ 
sluit  rept  niet  van  seinen  door  het  opgeloopen  vaartuig^  te 
geven . 

Het  reglement  heeft  geen  bijzondere  bepaling  voor  het 
geval  dat  een  opgeloopen  wordend  vaartuig  een  ander  tegen¬ 
komt,  waarvoor  het  moet  uitwijken;  de  schipper  zal  dus  én 
den  tegenkom  er  moeten  mijden  én  den  oplooper  ruimte 
moeten  geven. 

fjaat  de  breedte  van  het  vaarwater  zulks  niet  toe,  dan  moet 
hij  een  middel  tot  zijn  beschikking  liebben,  om  óf  den  oploo- 
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per  te  waarscliiiwen,  dat  liij  met  voorbijvaren  moet  wachten, 
öf  den  teo;enkomer  te  waarschuwen,  dat  hij  moet  stoppen 
totdat  oploopend  en  op"*eloopen  schip  elkander  voorbij  zijn. 

Heeft  liij  dat  middel  niet,  dan  kan  hem,  wanneer  zijn 
pogen  faalt  om  èn  den  oploopej  èn  den  tegenkomer  volgens 
A’oorschrift  te  gerieven,  kwalijk  een  verwijt  treffen. 

De  raad  is  van  oordeel,  dat  het  onvoorwaardelijk  afkeuring 
verdient  zich  van  andere  seinen  te  bedienen  dan  zijn  voorge¬ 
schreven,  A’^ermits  derg'elijke  seinen  tot  misAmtting  leiden  en 
de  A-eiliglieid  der  scheepvaart  door  het  bezigen  daaiwan  eer 
A^erminderd  dan  beAmrderd  wordt. 

Voldoen  de  AmorgeschreA^en  seinen  niet  aan  de  behoefte, 
hetgeen  ook  de  meening  Amn  den  raad  is,  dan  ligt  het  op  den 
Aveg  Amn  belanghebbenden  nieuAA-e  A-oorschriften  uit  te  lokken, 
niet  om  op  eigen  gezag  nieuAve  stelsels  te  bezigen. 

Aan  de  hieiworen  omscli reven  aanvaring  draagt  de  Pots- 
dami  geen  scliuld.  Zij  lieeft  de  voorschriften  Au\n  art.  27,  zesde 
en  eerste  lid,  Auxn  het  Koninklijk  besluit  AUiu  18  Mei  1892 
(Staaf. ^blad  n®.  102),  nageleefd. 

De  ïsha  AAas  genoodzaakt  èn  den  oplooper  èn  den  tegen- 
konier  te  gerieA^en,  gelijk  het  Amorschrift  aan  geeft  en  A^eroor- 
zaakte  daardoor  de  aaiiAmring. 

Van  de  zijde  der  Potsdam  moge  men  beAA’eren,  dat,  als  de 
Ishra  niet  te  A-erstaan  geg’eA^en  had,  dat  de  Potsdam  voorbij 
kon  gaan,  zulks  harerzijds  niet  zou  zijn  beproefd  en  de  aan- 
Amring  zou  zijn  A-ermeden,  de  raad  heeft  door  het  gehouden 
onderzoek  niet  de  OA’ertuiging  gekregen,  dat  door  de  Iskra  op 
het  sein  der  Potsdam  iets  anders  is  geantAA'Oord  dan:  ,,ik  zal 
bakboord  uitgaan” .  een  sein  ter  aanduiding,  dat  zij  hare  A"er- 
plichting’  om  baklmord  uit  te  gaan  besefte,  noch  ook,  dat 
door  haar  kon  Avorden  Amorzien,  dat  liet  uitAAdjken  naar  bak¬ 
boord  ter  AAu’lle  Amn  de  Potsdam  zou  moeten  AA^orden  geA’olgd 
door  een  uitAAÜjken  naar  stuurboord  voor  de  P otterdam,  Amdr- 
clat  de  Potsdam  haar  geheel  Amorbij  zou  zijn. 

Ware  dat  het  geval  geAA'eest,  dan  had  goede  zeemanschap 
liaar  A^erpliclit  niet  ter  Aville  A-an  de  Potsdam  naar  bakboord 
te  gaan  (art.  4). 

Aldus  gedaan  op  10  (dciober  1911  door  de  heeren  inr.  Th. 
B.  Pleyte,  Amorzitter;  AV.  Allirol,  L.  Koovsenburg,  C.  L.  J. 
Kotting,  leden;  J.  vS.  Brouwer,  plaatsA'erA’augend  lid;  C.  M. 
A'an  Rijn,  E.  Deddes,  buitengewone  leden,  in  tegeiiAA’oordig- 
heid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Richard  Janssen,  en  uitge- 


6 


UITSPRAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEEPVAART. 


68 


sproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting'  van  2T 
<  )etober  1911 . 


( g et.)  Tii.  B.  Pleyte. 
W.  Allirol. 

,,  L.  Roosen RüRG. 

,,  C.  L.  J.  Rotting. 

,,  J.  S.  Brouwer. 

,,  VAN  Rijn. 

,,  E.  Deddes. 

,,  Riciiard  Janssen. 


Voor  eensluidend  afschrift’. 

Richard  Janssen, 

Secretaris. 


I5ij voej^'sel  tot  do  N (AlcrJonasche  Staatscourant  van 
Viijda<>‘  10  Novoiuber  1911,  ii'\  264. 


N\  69. 


ITITSPIIAAK  vaal  den  Itaad  voor  de  Selieepvaart, 
betreffende  de  aanvaring'  op  29  Aii^aistus  1911 
tusselien  de  stooinvissebers vaartuigen  Maria  ran 
Hattuui  IJ.M.  LÓT  en  Ih/hhcl uiftn  IJ.M.  17. 


In  den  vooriniddag  van  29  Augustus  1911,  bij  kalme  xee, 
lielder  weder  en  Z.W.  wind,  vertrok  de  stoomkorder  Maria 
rau  Hattuni  IJ.M.  löT,  toebehoorende  aan  de  naaiulooze  ven- 
nootscdiap  ,,l)e  M.arezaten”,  direcdeur  J.  Polderman,  ter  vis- 
seherij  in  de  Noordzee,  koers  stellende  naar  liet  vuurseliip  van 
de  Haaks,  om  de  visseberij  te  gaan  uitoefenen  op  de  Witte 
Pank,  gelegen  o]j  ongeveer  N.P.,  ()°  O.L.  Het  sebip  staat 
onder  bevel  van  den  s(dii])])er  CMiristiaan  Stoffel  Glas, 

Te-  ongeveer  lialfeen  na,  den  middag  is  de  .stuurman  Jan' 
van  Strien,  oud  25  jaar,  wonende  te  5'elseroord,  oj)  de  iirug 
gekomen  om  de  waidit  te  doen. 

Overdag  wordt,  wanneer  men  los  varende  is,  de  wacht  door 
één  man  gedaan,  des  naelits  door  twee  man.  De  stuurman 
had  de  o])dra(dit  van  den  s(dii])per  eerst  op  de  Haaks  aan  te 
sturen,  en,  wanneer  liij  deze  voorbij  was,  N.O.  i  N.  ])er 
kom])as  te  sturen.  Des  namiddags  te  ongeveer  twee  uur  was 
de  Haaks  dwars  aan  D.P. zijde  o})  ongeveer  120  meter  afstand, 
liet  schip  liej)  volle  kraidit  en  had  eene  vaart  van  ruim  acht 
mdjlen.  Toen  is  de  koers  veranderd  tot  N.O.  j  N.,  de  vaart 
werd  behouden. 

De  stuurman  liad  al  geruimen  tijd,  voordat  hij  de  Haaks 
voorbijging,  opgemerkt,  dat  de  stoomkorder  Dubbel  man 
IJ.M.  17  de  Maria  ran  Hattuni  oplie]).  Op  een  gegeven 
oogenblik  zag  liij  liaar  vier  tot  vier  en  een  halve  stieek  aeli- 
terlijker  dan  dwars  aan  S.D. zijde,  zij  ging  zelfs  iets  noor- 
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(lelijker  sturen,  waarom  liij  liaar  toeriep:  ,,Denk  er  om,  liet 
gaat  er  op”. 

Van  de  zijde  van  de  DuhbvJinan  kwam  geen  antwoord,  de 
Marui  van  Hattuin  vervolgde  koers  en  vaart,  totdat  zij  o])  eens 
aan  S.13.  acliterscliip,  ter  hoogte  van  de  galg,  door  de  Dubbel¬ 
man  werd  aangevaren  en  even  later  nog  een  stoot  van  liet- 
zelfde  schip  ontving. 

De  Maria  van  Hattuin  bekwam  schade  ter  ])laatse  van  de 
aanvaring  en  kwam  door  den  stoot  op  haar  S.D.achterschi]) 
O.  t.  N.  voor  te  liggen.  De  scliepen  waren  aanstonds  vrij  van 
elkander  en  vervolgden  de  reis. 

Even  voor  de  aanvaring  liad  de  stuurman  den  schi])])er  dooi¬ 
de  spreekbuis  aan  dek  geroe])en,  doch  deze  had  juist  plaats 
toen  hij  boven  kwam. 

De  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  vierde  district 
heeft  naar  deze  s(*hee])sram])  o])  2G  Septemlier  een  onderzoek 
ingesteld.  Op  voorstel  van  den  lioofdinspecteur  voor  de 
scheepvaart,  gedagteekend  27  Seiitember  1911,  besloot  eene 
commissie  uit  den  Daad  voor  de  Scheepvaart  o])  2(S  Se])tember 
tot  het  instellen  van  een  onderzoek,  dat  in  ’s  raads  openbare 
zitting  van  18  October  1911  werd  aangevangen  en  beëindigd. 

Toen  werd  de  evengenoemde  Jan  van  Strien  als  getuige 
gehoord,  aan  wiens  verklaring  vorenstaande  beschrijving  van 
liet  ongeval  is  ontleend,  terwijl  van  de  bemanning  der  Maria 
van  Haftum  de  schiiiper,  Christiaan  Stoffel  Glas,  en  de 
eerste-machinist,  Johannes  Cornelis  de  Vlugt,  een  verhoor 
ondergingen. 

Vermelding  verdient  de  mededeeling  van  den  schi])per, 
dat,  toen  hij  te  1  uur  naar  beneden  ging,  de  Dubbelman  onge¬ 
veer  400  meters  achter  de  Maria^  va/i  Haftum  was. 

Van  de  bemanning  der  Dubbelman  werden  gehoord  de 
schipper,  Frans  ’t  Hart,  en  de  beide  matrozen  Jan  Groen  en 
Jacob  Wijker.  die  tijdens  de  aanvaring  de  wacht  hadden. 

Eerstgenoemde  heeft  van  de  aanvaring  niets  gezien,  daar 
hij  te  kooi  lag  en  hij  heeft  er  niets  van  gevoeld,  omdat  hij 
sliep.  Hij  heeft  de  telegraaf  hooien  overgaan.,  kwam  daarom 
aan  dek,  doch  toen  waren  de  schepen  reeds  vrij  van  elkander 
en  de  Maria  van  Haltirhi  aan  S.D.  vooruit. 

Wijker  deed  de  deur  van  het  stuurhuis  o])en  en  riep,  dat 
de  stuurketting  vast  geloopen  was:  bij  heeft  dien  met  den 
stuurman  recht  getrokken,  zoodat  de  schakels  weder  door  de 
pijp  konden.  ^ 

Toen  hij  naar  beneden  ging  om  te  shqien,  was  de  Maria 
van  Haftum  ongeveer  1  mijl  vooruit;  hij  had  order  gegeven 

2 


ÜI'J’SniAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEErVAART. 

vooi-bij  (Ie  Haaks  N.N.O.  f  O.  per  koiirpas  te  «‘aan  siureji. 

Hij  beweerde,  «lat  de  oudste  luau  vau  de  waelit  liet  eoiu- 
luaiido  had,  docli  dat  dieiiaaiigaaiide  geen  order  was  gegeven  : 
dit  lieeft  hij  (‘erst  iia  de  aanvaring  gedaan. 

Hit  de  verklaring  van  de  beide  waclitslieden  is  gebleken, 
dat  zij  te  l.-lö  o])  de  brug  zijn  gekomen.  Wijker  stond  aan 
het  roer  en  (ii'oen  stond  o])  de  brug  o])  den  iiitkijk.  He  man, 
die  de  Ava(d(t  overgaf,  Teun  Hans,  had  oi)gegeAmn,  dat  na  de 
Haa'ks  N.N.O  f  O.  ])er  kompas  moest  Avorden  gestiuird. 

He  ran  Hntiinu  aauis  ongeAn'er  ö()()  M.  AUAoruit,  maai¬ 

de  Duhbchna n ,  die  ongeveer  9  mijl  A'aart  liep,  lieii  Ima.r  o]). 
Toen  men  liaar  o])  eene  selieepslengte  genaderd  Avas,  Avilde 
men  aehter  haar  omgaan  en  Averd  11. H. roer  (n.  e.)  gegeven, 
doeli  het  roer  Aveigerde,  Groen  zette  de  telegraaf  o]i  langzaam 
en  ging  naar  de  roergeleiding  kijken,  Wijker  zette  de  tele¬ 
graaf  daarop  o])  sto]),  maar  dit  kon  de  aaiiAmring  niet  meer 
A’oorkomen. 

Er  is  niet  aaii  gedacdit,  om,  toen  het  schi])  Aveigerde  naar 
H.H,  te  gaan,  hard  8. B. roer  te  geAmn  en  Anan  de  Maria  ran 
Jlattinn  af  te  draaien. 

He  raad  is  A'an  oordeel,  dat  de  aaiiAuiring  A’eroorzaakt  is 
doordat  men  aan  boord  Auin  de  J )uhb(iJ}iia)i  getracht  heeft 
achter  de  Maria  van  Hathini  langs  te  gaan,  toen  men  haai- 
zeer  dicht  genaderd  AA'as,  een  maatregel,  die  geheel  onnoodig 
AA’as  en,  gegeven  de  Auiart  Aui  n  de  Dubbelman ,  roekeloos  moet 
genoemd  Avorden. 

Het  Avastloopen  van  den  ketting  is;  een  onbeAA^ezen  beAvering. 
Is  dit  inderdaad  geschied,  dan  Avare  door  hard  S.B.roer  geA^en 
de  aaiiAmring  te  A^ermijden  geAA^eest. 

He  raad  meent,  dat,  Avanneer  tAA’ee  man  te  zamen  de  AA’ac-lit 
doen,  aan  één  A'an  hen  het  commando  moet  zijn  toeAv^rtrouAA'd, 
o])dat,  indien  snel  Imndelen  noodig  is,  gehandeld  AA’orde  en 
niet  eerst  OA’erleg  ge-jileegd. 

Aan  den  schi])])er  A'an  de  Maria  van  Hatfum  is  gedurende 
het  onderzoek  te  A'erstaan  gegeA'en,  dat  de  raad  van  meening 
is,  dat  oolc  bij  dag  de  AA'acht  niet  aan  één  man  mag  Avorden 
loeA'ertrouAA'd. 

Aldus  gedaan  o]i  IS  Ocdober  1911  door  de  lieeren  mr.  Th. 
B.  l^leyte,  A'oorzitter ;  W.  Alliro! ,  L.  Boosenburg,  C.  In  J. 
Kotting.  lediui  ;  H.  H.  Hinfo])en,  ])laatsA"erA'angend  lid;  J.  G. 
T.  Broekmeijer,  G.  Z.  Jol,  buitengewone  leden;  in  tegen- 
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woordiglieid  van  ’s  raads  secretaris,  iiir.  liildiard  Janssen,  eri 
iiito'esproken  door  den  voorzitter  ter  o])enbare  zitting  van  2T 
October  1911. 

( get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  PoOSENBURG. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  Hinlopen. 

,,  Broekmeijer. 

,,  G.  Z.  Jol. 

, ,  IllCHARD,  J ANSSEN. 

Voor  eenslnidend  afschrift, 

liiciiARD  Janssen, 

Secretaris. 
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N*.  70. 


ÜITSPRAA.K  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  stranding  van  het 
stoomschip  Solo. 

Het  stoomscliip  Solo,  voorzien  van  een  Nederlandschen  zee- 
brief,  ondersclieidingssein  P.S.M.L.,  behoort  aan  de  naain- 
looze  vennootschap  Stoomvaartmaatschappij  Rotterdamsche 
Lloyd,  gevestigd  te  Rotterdam. 

Het  schip  i's  in  1899  in  New  Castle  gebouwd,  is  lang  332'  9", 
breed  -14'  1"  en  hol  28'  1"  en  heeft  een  tonnenmaat  van  3553 
bruto,  2275  netto  R.  T.  Het  is  geclasseerd  bij  het  Imreaii 
Yeritas  als  3/3  L.l.I. 

Het  wordt  gebezigd  in  de  geregelde  Au^achtvaart  op  Neder- 
landsch-Indië  en  is  25  Augustus  1911  A^an  de  dertigste  reis 
der Ava arts  t-eruggekomon,  waarna  het  13  September  j.L, 
gedokt  AA’erd  in  liet  droogdok  Amn  Wilton’ s  Machinefabriek  te 
Rotterdam,  en  aan  het  derde  A'ierjaarlijksch  onderzoek  Amn 
het  bureau  Yeritas  Averd  onderAvorpen. 

Yan  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheepAuiart  lieeft  liet  een 
beAvijs  AUin  zeeAA'aardigheid  bekomen. 

vSedert  22  September  lag  het  in  lading  aan  de  Lloydkade 
te  Rotterdam.  Op  30  September  des  amu.  te  11.30  Avas  het 
afgeladen,  de  lading  behoorlijk  gegarneerd  en  gestuAvd,  de 
luiken  gedekt,  steenkolen,  drinkAvater  en  mondkost  AAmren 
ingenomen.  Te  12.30  Avas  het  schip  Amor  A^ertrek  gereed. 

•  Den  29  September  Avas  een  volledige  bemanning  aangemon- 
sterd.  De  gezagA'oerder  Averd  in  het  bestuur  Auin  het  schip 
door  Auer  stuurlieden  bijgestaan;  vier  machinisten  Avaren  aan 
boord  Amor  het  toezicht  in  de  machinekamer. 

Te  12.50  11. m.  auiii  30  September  aanvaardde  het  schip 
de  reis  naar  Nederlandsch-Indië  OA^er  South ampton  en  La 
Palice.  , 

Aan  het  scheepsjournaal  is  het  Amlgende  ontleend: 

,,Yertrokken  te  12.50  van  de  Lloydkade  onder  loodsaan- 
Avijzing.  Alles  was  goed  zeeAmst  gemaakt.  Waren  ten  1  uur 
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slaags.  Diepgang  bij  vertrek  \^.  22',  A.  22'  2".  Zeer  buiig* 
veer  met  ongestadigeii  harden  wind,  West  tot  AV.Z.AV.  Stoom¬ 
den  geleidelijk  den  waterweg*  uit,  debarqiieerden  ten  3.30 
bij  Hoek  van  Holland  den  loods.  Stoomden  in  peiling*  den 
waterweg  uit.  Passeerden  te  4  nnr  het  noorderhoofd,  kregen 
toen  eene  zware  l)iii  met  orkaanvlagen  met  liarde  slagregens 
en  wilde  liooge  aansehietende  zee.  Stoomden  steeds  met  volle 
kracht.  Even  daarna,  anderhahe  scheepslengte  voorbij  de 
noovduier,  kregen  we  een  tweede  zware  bui  nit  W.N.W.  die 
hevig*ei  was  dan  de  eerste.  De  barometer  daalde  van  747  op 
742  ni.M.  Een  zeer  hooge  grondzee  sloeg  liet  scliip  nit  liet 
roer,  gaven  direct  hard  stniirboordroer  (oud  (‘ommanda), 
maar  daar  er  eene  tweede  nog  heviger  g*rondzee  aanrolde  en 
de  vloed  doorkwam,  kwam  het  schip  niet  op  zijn  koers  en 
dreven  we  noordelijker,  dus  naar  lager  wal.  I^resenteerden 
direct  beide  ankers  S.B.  105  vadem  en  B.D.  naar  schatting 
60  vadem.  Gaven  daarna  noodsignalen  met  stoomfluit,  vlag¬ 
gen  en  knalsignalen,  loodden  vooruit  44  vm.  water.  Stoomden 
steeds  volle  kracht  achter  de  ankers.  Te  4.50  brak  B.B. anker¬ 
ketting  tijdens  een  hevige  bui,  het  schip  viel  daarna  dwarszee 
en  nam  enorme  massa’s  water  over.  S.B. -anker  hield  niet  en 
het  schip  dreef  steeds  meer  naar  lager  wal.  Ten  7.30  begon 
het  schip  te  stooten  en  werkte  de  machine  moeilijker.  Toonden 
nu  en  dan  noodseinen.  Yermoedden  dat  S.B. ketting  geh>roken 
was.  Barometer  ten  8  nnr  742  m.M.  Wind  West  11.  Pompen 
door  overkomende  zeeën  niet  doenlijk  te  peilen.  Ten  8  uur 
stopte  de  machine  wegens  te  veel  water  op  de  stookplaat.  Het 
schip  stootte  steeds  zwaarder  en  voortdurend  sloegen  enorme 
zeeën  over  het  geheele  schip.  De  booten  sloegen  nit  de  klam¬ 
pen  en  stuk,  gedeelten  van  de  brug  sloegen  weg  en  kregen 
meerdere  dekschade.  Bleven  daarna  met  de  bemanning  in  de 
midstdieeps  aan  dek,  daar  geen  gemeenschap  meer  met  voor¬ 
uit  kon  plaats  hebben.  Bleven  allen  bij  de  hand,  gaven  af  en 
toe  noodsignalen.  Het  schip  kraakte,  stootte  en  werkte  zwaar. 
Besloten  om  zoo  den  dag  af  te  wachten.  Ten  5  uur  bemerkten 
we,  dat  het  schip  ter  hoogte  van  Monster  gestrand  was, 
pl.  m.  j  Eng.  mijl  nit  den  wal.  Hielden  s(dieepsraad  en  be¬ 
sloten  het  schip  te  verlaten.  Ten  6  uur  werden  wij  door  de 
reddingboot  van  Ter  Teide  van  boord  gehaald.  Bemerkten 
bij  het  verlaten  van  het  s(diip,  dat  roer  en  roersteven  gebro¬ 
ken  waren.” 

Door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  tweede 
district  werd  op  3  October  aan  den  gezagvoerder,  -Tan  AVerk- 
lioven,  wonende  te  ’s  Gravenhage,  gediplomeerd  als  eerste- 
stuurman  op  de  groote  stoomvaart,  een  verhoor  af  genomen. 
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O])  o  October  besliste  eeiie  commissie  uit  den  Raad  voor  de 
Scheepvaart  op  voorstel  van  den  lioofdinspecteiir  voor  de 
s(dieepvaart,  dat  door  den  Raad  voor  de  Sclieepvaart  een 
onderzoek  zou  worden  «‘ehouden,  dat  o))  20  October  1911  in 
zijne  openbare  zitting*  werd  aangevangen  en  beëindigd. 

Als  getuigen  werden  gehoord  de  personen  van: 

1.  J.  Werkhoven,  gezagvoerder; 

2.  J.  C.  Bender,  eerste-stuurman  ; 

d.  D.  Dedert,  tweede-stuurman  ; 

4.  H.  4.  Bonman,  vierde-stuurman  ; 

ö.  H.  Vreeze,  eerste-machinist ; 

0.  C.  4.  de  Wit,  tweede-maclunist ; 

7.  4.  C.  L.  W  agner,  bootsman  ; 

8.  4.  Nedermeijer,  timmerman  ; 

9.  4.  A.  Koster,  matroos; 

10.  D.  A.  Polderman,  donkeyman; 

11.  A.  Tulv,  schipper  van  de  reddingboot; 

12  G.  van  den  Berg,  scliipper  van  de  reddingboot; 

B‘b  W.  Das,  agent  van  de  tinna  G.  Dirkzwager  Mzn. 

De  op  3  Ociober  1911  te  Delft  afgelegde  scheepsverklaring 
werd  aan  de  als  g'etuigen  versclienen  leden  van  de  bemanning 
der  Solo  voorgelezen  en  door  hen  bevestigd. 

De  gezagvoerder  bleek,  na  uitgeklaard  te  hebben,  op  den 
vertrekdag  te  ongeveer  halt  elf  aan  boord  te  zijn  gekomen. 
Ka  zich  verkleed  te  hebben,  is  liij  de  ronde  gaan  doen;  meer 
in  liet  bijzonder  heeft  hij  de  bevestiging  yrii  den  deklast, 
bestaande  uit  twee  halve  lichters,  bestemd  voor  Batavia,  en 
eenige  lion  den  hokken  zwavelzuur  nagekeken.  Deze  bevesti¬ 
ging  bleek  naar  den  eisch  te  zijn. 

De  eerste-stuurman  lieeft  bij  de  ronde  zijne  aandaclit  ge¬ 
wijd  aan  de  stuurinricliting  en  de  bevestiging  van  de  stuur- 
reepen  op  het  quadrant,  en  luid  daarop  niets  aan  te  merken. 

Donderdag  vóór  vertrek,  was,  met  de  trossen  vast,  proef 
gestoomd  ;  de  stuurmachine,  de  stoomfluit  en  de  stuurreepen 
zijn  toen  beproefd. 

Des  morgens  van  den  A^ertrekdag,  kort  nadat  hij  aan  boord 
was  gekomen,  heeft  de  gezagvoerder  den  barometer  geraad- 
]ileegd.  De  kwikbarometer  AA'ees  een  luchtdruk  aan  Auin 
749,8  m.M. 

Al  eenige  dagen  rmór  den  A’ertrekdag  was  de  tweede-stuur¬ 
man,  Dirk  Dedert,  aan  boord,  doch  deze  had  geen  opdraclit 
weerkundige  Avaarnemingen  te  doen. 

Een  barograaf  aauis  niet  aan  boord,  zoodat  men  niet  in  staat 
Avas  uit  de  aonteekening  der  A^eranderingen  in  den  luclitdruk 
rekening  te  liouden  met  het  te  verAA’achten  weder. 

3 


70  UITSPRAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEEPVAART. 


Er  is  den  «‘ezag'voerder  op  gewezen,  dat,  liad  hij  een  baro- 
graaf  aan  boord  gehad,  deze  hem  eene  waardevolle  inlichting 
omtrent  de  te  verwachten  weersgesteldheid  had  kunnen  geven. 

TTit  de  barograaf-waarnemingen,  gedaan  aan  het  Ko¬ 
ninklijk  Meteorologisch  Instituut  te  de  Bildt  en  zijn  filiaal- 
inrichtingen  te  Amsterdam  en  te  Rotterdam,  is  toch  geble¬ 
ken,  dat  de  barometer  sedert  12  uur  ’s  nachts  eene  buiten¬ 
gewoon  sterke  daling  vertoonde  en  dat  er  zwaar  stormweder 
op  handen  was. 

Ook  werd  er  op  gewezen,  dat  de  stormwaarschuwingsdienst 
te  8.88  v.m.  het  sein  ,,Weest  op  uw  hoede”,  te  10.43:  ,, Ver¬ 
wacht  wordt:  storm  uit  het  Z.W.,  ruimende  wind”,  te  3.57 
het  sein:  ,, Verwacht  wordt:  storm  uit  het  K.W.”  had  doen 
liijschen,  en  dat  de  gezagvoerder  eenmaal  in  zee  zijnde,  to(di 
had  moeten  bijleggen  en  geen  voortgang  zou  hebben  gemaakt, 
zoodat  er  aanleiding  genoeg  was  geweest  om  hetzij  te  Rotter¬ 
dam  te  blijven,  hetzij  in  den  Nieuwen  AVaterweg  te  ankeren. 

De  gezagvoerder  meende,  dat  de  kromme  van  den  barograaf 
hem  geene  aanleiding  zou  hebben  mogen  zijn  niet  te  vertrek¬ 
ken  met  een  scliip,  toegeladen  gelijk  de  Solo.  Hij  kende  dit 
schip,  was  wel  is  waar  eerst  op  de  30ste  thuisreis  te  Batavia 
aan  boord  gekomen,  maar  had  vroeger  jaren  als  gezagvoerder 
daarop  gevaren  en  er  een  cycloon  in  de  Arabische  zee  mede 
getrotseerd. 

AVare  het  schip  een  geballast  scliip  geweest,  dan  ware  hij 
binnen  gebleven. 

De  stormwaarschuwingsseinen  worden  te  Rotterdam  op  liet 
Poortgebouw  aan  de  Binnenluwen  (Eijenoórd)  gegeven  en 
zijn  in  een  groot  gedeelte  van  de  haven,  met  name  aan  de 
L 1  oy  d  k  a  d  e ,  onzichtbaar. 

Toen  de  gezagvoerder  het  stormsein  te  Hoek  van  Holland 
voorbijvoer,  wees  dit  nog  op  verwacht  wordenden  Z.AA^.  storm  ; 
er  bestond  toen  hoegenaamd  geen  reden  ten  anker  te  gaan, 
evenmin  kon  hij  verw’achten,  dat  hij  zou  moeten  bijleggen, 
immers  bij  het  volgen  van  zijn  koers  zou  hij  het  in  den  wind 
hebben. 

Op  de  hem  gestelde  vragen  betreffende  den  gestelden  koers, 
deelde 'de  gezagvoerder  mede,  dat  hij  eerst  op  de  gasboei  aan¬ 
stuurt,  deze  vervolgens  aan  bakboordszijde  houdt,  dan  aan¬ 
stuurt  op  het  Maasvuurschip  en  dit  aan  bakboordszijde  ron¬ 
dende  koers  stelt  naar  Scliouwenbank. 

Op  de  geuite  bedenking,  dat  men,  dezen  koers  sturende,  bij 
Z.AA^.  storm  kans  loopt  om  de  N.0.  gezet  te  worden  en  dan 
spoedig  in  de  nabijheid  van  ondiep  water  is,  waar  de  kracht 
der  grondzeeën  zooveel  heviger  is,  waarom  het  aanbeveling 
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ZOU  verdienen  om  de  Z.AV.  te  gaan,  antwoordde  de  gezagvoer¬ 
der,  dat,  de  weersgesteldheid  in  aanmerking  genomen,  het 
hem  wenschelijk  was  voorgekomen  zoo  lang  mogelijk  verken¬ 
ning  met  het  land  te  houden. 

Getuige  Willem  Das,  agent  van  de  firma  G.  Dirkzwa¬ 
ger  Mzn.,  Avonende  te  Hoek  van  Holland,  A’erklaarde  in  den 
morgen  van  30  September  niets  van  storniAveder  te  hebben 
vernomen.  De  stormseinen  worden  geheschen  aan  de  Berg- 
liaA'en  op  een  kwartier  g'aans  afstand  van  zijn  kantoor  en 
daarop  heeft  hij  geen  acht  g'eslagen. 

Tot  1  uur  11. m.  zijn  geregeld  schepen  uitgegaan. 

Te  3.30  ging  het  stoomschip  Teessider,  een  schip  van  nog 
geen  1200  tons,  naar  zee.  Toen  stond  er  een  krachtige 
AV.  Avind,  maar  de  zee  was  betrekkelijk  kalm. 

Te  12  uur  Avas  de  Avind  Z.AA^.,  te  2  uur  AA^..  te  4  uur 
AA^.N.AA^.  Te  4  uur  stormde  het  hard. 

iS^a  4  uur  zijn  geen  schepen  meer  binnengekomen.  Te 
10  uur  11. m.  en  te  1Ö.30  zijn  de  booten  naar  Huil  en  Dundee 
nog  uitgeg'aan,  beide  schepen  Amn  800  ton  doch  onderschei¬ 
denlijk  12  en  15  mijl  loopende. 

De  Harwichboot  Mumcli  is  des  n.ni.  te  6.30  van  de  trossen 
los  geslagen  en  aan  de  zuidzijde  A^aii  den  mond  athi  den 
XieuAven  AA'aterweg  gestrand. 

Getuige  heeft  kunnen  Avaarnenien,  hoe  te  4  uur  n.ni.,  even 
nadat  de  Solo  buiten  de  pieren  was,  de  zee  plotseling*  geweldig 
IvAvani  opzetten  en  de  Solo  uit  haar  koers  geslagen  Averd.  Hij 
heeft  hieiwan  dadelijk  naar  de  directie  te  K otterdam  bericht 
gezonden. 

Groote  sleepbooten  Avareii  toeA^allig  niet  aan  den  Hoek  auui 
Holland  en  kAvamen  eerst  tusschen  7.30  en  8  uur  n.ni.,  deze 
konden  het  niet  verder  brengen  dan  lialfAveg  de  pieren. 

De  groote  stoonireddingboot  is  uitgegaan  en  is  tot  de  roode 
boei  11°.  2  (eA^en  buiten  de  pieren)  geweest.  Toen  kon  zij  niet 
meer  tegen  den  vloed  op. 

De  AU'aag’  heeft  zich  Amorgedaan,  of  het  schip  Amldoende 
stoom  op  had  toen  het  den  Nieuwen  AVaterAveg  uitkAvani.  De 
eerste-machinist,  getuige  VHeeze,  zeide,  A-erAvijzende  naar  het 
niacliinekanierjournaal,  dat  de  stoomdruk  bij  vertrek  175  En- 
g'elsche  ponden  bedroeg*.  Op  de  rivier  is  met  afwisselende 
kracht  g*evaren  en  behoefde  men  niet  ineei*  druk  te  hebben, 
doch  tegen  dat  men  den  Hoek  \an  Holland  naderde  Avas  de 
druk  tot  180  Engelsche  ponden  opgevoerd.  De  g*etuigen 
AA^^erkhoA^en  en  Bender  A^erklaarden,  dat,  toen  het  scliip  het 
noorderhoofd  A’oorbijging,  de  A-eiligheidskleppen  stoom  af¬ 
bliezen.  In  het  machinejouriiaal  der  30ste  reis  is  de  beA^esti- 
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ging*  gevonden  van  de  bewering,  dat  de  grootste  stoomdruk, 
die  de  ketel  ontwikkelen  kan,  180  Engelscïie  ponden  bedraagt. 

Gevraagd  naar  de  beteekenis  van  de  aanteekening  in  liet 
inacliinejonrnaal :  ,,Ten  4.10  werden  alle  stokers  en  trenimers 
naar  de  stookplaats  gebaald  om  belinlpzaam  te  zijn  bij  liet 
stoken”,  antwoordde  getuige  Vreeze,  dat  even  na  vier  niir 
een  zware  zee  door  de  kap  naar  binnen  sloeg.  Die  kap  was 
met  roosters  afgedekt,  waarover  eene  persenning  was  ge- 
sclialkt.  Dientengevolge  waren  de  kolen  nat  geworden  en 
moest  er  meer  volk  op  de  plaat  komen.  Aan  de  werking  der 
machine  ontbrak  toen  niets. 

Te  T.30  is  in  de  machinekamer  een  stoot  gevoeld.  Vóór  dien 
tijd  was  de  machine  al  moeilijker  gaan  werken.  Door  het  over¬ 
komende  v/ater  werden  de  ondervnren  gedoofd  ;  daar  de  ketels 
door  het  stooten  van  het  schip  begonnen  te  werken,  werden 
te  8  nnr  de  hoof dstoomaf sluiters  afgesloten  nit  vrees,  dat  die 
zonden  schenren. 

De  bovenste  vuren  werden  aangehouden  ten  einde  den 
dynamo  te  kniinen  drijven  en  het  electrisidi  licht  brandende 
te  houden. 

Uit  het  onderzoek  en  in  het  bijzonder  uit  de  verhooren  van 
de  getuigen  Werkhoven,  Eender  en  Dedert,  is  den  raad  ge¬ 
bleken,  dat,  toen  de  Solo  den'  Nienwen  Waterweg  nitkwam, 
de  eerste-stnnrman  met  den  timmerman  en  den  bootsman  op 
den  bak  was  om  de  ankers  vast  te  zetten.  Met  den  gezagvoer¬ 
der  waren  de  tweede-stnnrman  Dedert  en  de  vierde-stnnrman 
Bonman  op  de  brng,  benevens  de  roerganger. 

De  gezagvoerder  gelastte  den  eerste-stnnrman  met  het  vast¬ 
zetten  der  ankers  te  wachten,  die  dan  ook  kort  daarop  gepre¬ 
senteerd  werden. 

'Na  het  breken  van  bakboordankerketting  werden  noodsei¬ 
nen  gegeven,  waarmede  den  geheelen  nacht  is  doorgegaan.  Er 
was  een  vnnrpijltoestel  aan  boord  van  de  Solo,  dat,  in  de 
kaartenkamer  geborgen,  door  het  water  dat  men  overkreeg, 
onbruikbaar  werd. 

Te  half  acht  schijnt  stnnrboordsankerketting  te  zijn  gebro¬ 
ken.  Het  juiste  tijdstip  is  niet  vast  te  stellen,  doch  ongeveer 
dat  tijdstip  is  eene  zware  zee  overgekomen,  die  den  gezag¬ 
voerder  en  den  tweede-stnnrman,  die  op  de  brng  waren, 
noopte  dekking  te  zoeken.  Het  op  de  brng  aan  bakboord  zich 
bevindende  schnilkastje  werd  weggeslagen,  en  eene  tweede 
zee  nam  den  gezagvoerder,  die  juist  op  de  trap  naar  de  brng 
aan  bakboordszijde  was,  op  en  wierp  hem  over  het  brnggedek 
in  do  op  het  achterdek  staande  lichters,  waarin  hij  gernimen 
tijd  heen  en  weder  geslingerd  werd,  doch  waaruit  hij  zich, 
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zij  het  dan  ook  eenig'sziiis  gekneusd,  naar  de  midscheeps  wist 
te  werken. 

Met  betrekking  tot  de  redding  hoorde  de  raad  den  schipper 
der  reddingboot,  Arie  Tuk,  en  den  tweede-schipper,  Gerard 
van  den  Berg. 

Te  ö  uur  was  telegraphisch  bericht  van  den  Hoek  van  Hol¬ 
land  gekomen,  dat  een  schip  in  nood  verkeerde  en  had  de 
agent  der  Zuidhollandsche  Maatschappij  tot  Bedding  van 
Schipbreukelingen  te  Monster  de  bemanning  der  reddingboot 
te  Ter  HejMe  gewaarschuwd. 

Op  de  duinen  was  echter  niets  te  zien,  noch  van  de  lichten 
van  den  Hoek  van  Holland,  noch  van  die  van  het  schip,  en 
op  het  strand  kon  men  niet  komen  daar  de  zee  tot  aan  den 
du  in  voet  stond. 

De  bemanning  der  reddingboot  bleef  daarom  bij  het  boot- 
Iiuis  wacht  houden.  Te  8  uur  ongeveer  werd  het  topvuur  van 
de  Solo  gezien,  die  bij  kilometerpaal  112,  ong^eveer  1  K.M. 
bezuiden  Ter  Heyde  aan  den  grond  zat. 

Het  strand  was  onbegaanbaar  en  geheel  onder  de  zee  be¬ 
dolven,  en  over  de  duinen  was  de  boot  niet  te  vervoeren.  Het 
gelukte  zelfs  niet  in  den  ontzettenden  orkaan  de  paarden 
voor  den  wagen  te  spannen  waarop  de  boot  stond,  daar  de 
lantaarns  telkens  weder  uitsloegen  en  de  dieren  van  angst  niet 
te  reg-eeren  waren. 

Toen  het  water  iets  afliep,  werden  wippertoestel,  vuurpijl- 
richter,  kabels  en  mortieren  naar  het  strand  gedragen  en  in 
den  naclit  werden  de  rij  slagen  bruikbaar  gemaakt  om  de  boot 
op  het  strand  te  krijgen. 

Te  4  uur  ’s  morgens  beproefde  men  door  het  overschieten 
van  een  lijn  verbinding  met  liet  schip  te  krijgen,  docli  dit 
mislukte. 

Te  6  uur  gelukte  het  de  boot  naar  het  strand  en  tot  dicht 
bij  de  strandiiig*splaats  te  brengen.  De  zee  sloeg'  van  tijd  tot 
lijd  nog  boven  den  schoorsteen  der  Solo  uit. 

Daar  deze  juist  tusschen  twee  steenen  kribben  inzat,  leverde 
liet  te  water  laten,  en  naderhand  het  naderen  van  het  schip, 
groote  moeilijkheden  op,  daar  een  zware  stroom  langs  het 
sc'hip  liep.  Toch  was  zij  bemand  met  zes  vaste  roeiers  en  zes 
invallers,  allen  menschen  die  geregeld ' geoefend  hadden. 

Deze  eerste  poging  der  redding’boot  mislukte.  ' 

Daarop  mocht  het  gelukken  een  lijn  over  het  schip  te  schie¬ 
ten  en  eene  verbinding  met  een  tros,  die  door  tal  van  handen 
op  het  strand  strak  gehouden  werd,  tot  stand  te  brengen,’ 
waarlangs  de  boot  naar  het  schip  werd  getrokken.  Nog  een- 
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maal  werd  die  verbinding  verstoord,  docdi  liet  gelukte  ten 
slotte  in  drie  gangen  alle  opvarenden  te  redden. 

De  raad  is  op  grond  van  liet  ingestelde  onderzoek  tot  de 
slotsom  gekomen,  dat  liet  stoomscbip  Solo,  toen  liet  op  30 
September  1911  te  12.50  n.m.  te  Eotterdam  de  reis  naar  Java 
over  South ampton  en  La  Palice  aanvaardde,  zeewaardig 
was,  behoorlijk  bemand,  uitgerust  en  geschikt  tot  het  vol¬ 
brengen  van  de  voorgenomen  reis. 

De  bedekking  van  den  ingang  tot  de  stookplaats  met  ijzeren 
roosters,  waarover  eene  persenning  is  geschalkt,  acht  hij 
echter  niet  in  overeenstemming  met  liet  voorschrift  van  art.  2 
(al.  1),  7°.,  van  het  Koninklijk  besluit  van  22  September 
1909,  iP.  315. 

De  stranding  van  dat  stoomschip  in  den  avond  van  dien  dag 
op  de  Nederlandsche  kust  nabij  Ter  Heyde,  moet  worden  toe¬ 
geschreven  aan  den  hevigen  orkaan,  welke  te  ongeveer  4  uur 
’s  namiddags  is  losgebroken,  welke  het  schip  uit  het  roer 
wierp  en  de  kettingen  der  ankers,  waarmede  het’ van  de  kust 
moest  worden  gehouden,  deed  breken. 

Aldus  gedaan  op  20  October  1911  door  de  heeren  nir.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Poosenburg,  C.  L.  J. 
Kotting,  leden;  W.  Bakker,  plaatsvervangend  lid;  C.  M.  van 
Rijn,  E.  Deddes,  J.  Maandag,  buitengewone  leden;  H.  van 
Helden,  plaatsvervangend  buitengewoon  lid,  in  teg'enwoor- 
digneid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Richard  Janssen,  en  uit¬ 
gesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  2  Ko- 
veniber  1911. 

( get.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Roosenuurg. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  W.  Bakker. 

,,  VAN  Rijn. 

,,  E.  Deddes. 

-  , ,  J .  Maandag  . 

,,  H.  VAN  Helden. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift*. 

Richard  J anssen, 

Secretaris. 
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Bijvoegsel  tot  de  Nederlands che  Staatscourant  van 
Vrijdag  17  November  1911,  ii®.  270. 


N*.  71. 


TJITSPBAAK  van  den  Eaad  voor  de  Sclieepvaart 
te  Amsterdam,  betref fencle  de  aanvaring  op  28 
Angustiis  1911  tnssclien  de  Diiitsclie  stoomschepen 
]\[annlieim  en  Stegen. 

Op  28  Augustus  1911  had  er  vóór  den  Nieuwen  Eotter- 
damschen  Waterweg,  ter  gelegenheid  van  het  overnemen  van 
een  loods  door  het  stoomschip  Mannlbeini,  eene  aanvaring 
plaats  tnssclien  dit  stoomschip  en  het  stoomschip  Siegen. 

Naar  de  oorzaken  van  deze  aanvaring  is  door  den  inspecteur 
voor  de  scheepvaart  in  het  tweede  district  een  voorloopig 
onderzoek  ingesteld. 

Daarna  heeft  op  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de 
scheepvaart  eene  commissie  uit  den  raad  op  12  September 
1911  besloten,  dat  door  den  raad  een  onderzoek  zou  worden 
ingesteld. 

Dit  onderzoek  is  in  ’s  raads  openbare  zitting  van  13  October 
1911  aangevangen  en  in  die  van  2  November  1911  voortgezet 
en  beëindigd. 

De  raad  nam  kennis  zoowel  van  de  scheepsverklaring  door 
gezagvoerder  en  bemanning  van  liet  stoomschip  Mamilieiin, 
als  door  die  van  het  stoomschip  Siegen  op  30  Augustus  1911 
voor  den  kantonrechter  te  Eotterdam  af  gelegd,  en  hoorde  als 
getuigen  onder  eede  Oscar  Grafenhorst,  gezagvoerder,  Avonen- 
de  te  Hamburg,  flolian  Jürgens,  gezagvoerder,  wonende  te 
Bremen,  Cornelis  van  der  Brugge,  dacobus  Berend  Schoon¬ 
beek  en  Maarten  de  Voogd,  onderscheidenlijk  zeeloods,  loods- 
kweekeling  Iste-klasse  en  zeeloods,  allen  wonende  te  Helle- 
voetsluis. 

De  verklaringen  der  beide  gezagvoerders,  die  de  Neder- 
landsche  taal  niet  in  allen  deele  machtig  bleken,  werden  den 
raad  in  het  Nederlandsch  vertolkt  door  den  daartoe  vooraf 
beëedigden  tolk  Oscar  Adolf  Theodor  Kirchner. 

Uit  een  en  ander  is  den  raad  het  navolgende  gebleken: 

Het  Duitsche  stoomschip  Matinheinij  toebehoorende.  aan 
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(lp  te  Hamburg  o'evosti’o’de  Praiubur^  Amerikauische  Packet 
Aktieii  (tesellscliaft,  oiulersc-iieidiiigssein  P.P.F.G.,  groot 
890,5  bruto  eii  526,51  netto  P.T.,  in  1906  van  staal  gebouwd, 
ge(dasseerd  bij  de  CTernianischer  Lloyd,  voerende  de  Duitscbe 
vlag  en  voorzien  van  een  Duitscben  zeebrief,  was,  bemand 
met  15  koppen,  waaronder  de  gezagvoerder  Oscar  Grafen- 
liorst,  en  met  stukgoed  beladen,  26  Augustus  1911  van  Ham¬ 
burg  vertrokken  met  bestemming  door  den  Nieuwen  Hotter- 
damschen  Waterweg  naar  diverse  liavens  aan  den  Rijn. 

Het  Duitscbe  stoomscbip  Siegen,  toebeboorende  aan  de 
te  Breinen  gevestigde  Argo  Linie,  onderscbeidingssein 
L.P.M.N.,  groot  1081  bruto  en  641  netto  R.T.,  in  1§04  te 
Tonningen  van  staal  gebouwd,  geclasseerd  bij  de  Germani- 
scber  Lloyd,  voerende  de  Duitstdie  vlag  en  voorzien  van  een 
Duitscben  zeebrief,  was  bemand  met  16  koppen,  waaronder 
de  gezagvoerder  Joban  Jürgens,  en  beladen  met  stukgoed, 
28  Augustus  1911  van  St.  Petersburg  vertrokken  met  bestem¬ 
ming  naar  Botterdam. 

Volle  kraclit  stoomend  looj)t  de  S legen,  die  dan  11  mijlen 
maakt,  sneller  dan  de  Mannhei/rn . 

■In  den  naclit  van  27  op  28  Augustus  was  de  MantiJieini 
bet  vuurscbip  van  Terscbellingbank  gepasseerd  en  stoomde 
in  den  morgen  van  den  28sten  met  beider  weder  en  kalme 
wind  en  zee  in  peiling  van  de  Nederlandscbe  kust. 

Toen  de  gezagvoerder  te  9.45  v.ni.  op  de  brug  kwam,  waar 
zicli  toen  de  Iste-officier,  Gustaf  von  Petersen,  bevond,  werd 
Scbeveningen  gepeild  op  ong'eveer  4  mijlen  afstand,  terwijl 
een  stoomscliip,  later  de  Stegen  gebleken,  zicb  toen  acb ter¬ 
lijker  dan  dwars  op  ongeveer  8  mijlen  afstand  bevond.,  De 
M anti] teint  liep  volle  kraclit,  terwijl  gestuurd  werd  Z.W. 
t.  AY.  per  kompas,  op  welken  koers  dit  geen  noemenswaaTdige 
deviatie  vertoont. 

Toen  men  even  ten  N.  van  ter  Heyde  de  kleine  roode  spitse 
ton  dwars  bad,  kwam  de  stoomloodsboot,  die  bij  den  Nieuwen 
Botterdamscben  Waterweg  stillag,  met  zijn  voorsteven  land¬ 
waarts  g’ericbt,  recbt  vooruit  in  zicbt.  De  loodsvlag  werd 
gebescdien  en  recbt  op  de  loodsboot  aangebouden.  De  Siegen 
werd  toen  aan  S.B.  acbteruit  op  1  a  14  mijl  afstand  gepeild. 
Toen  de  loodsboot  de  jol  overboord  zette,  is  de  macbine  op 
langzaam  aan  g'ezet  en  een  minuut  later,  toen  men  de  jol  op 
de  Mannheim  zag*  aankomen,  gestopt. 

Op  eene  scbeepslengte  genaderd,  werd,  wijl  de  vaart  voor 
bet  overnemen  van  een  loods  wat  veel  was,  de  macbine  op 
volle  kraclit  acbteruit  gezet.  De  gezagvoerder  geeft  op,  dat 
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deze  manoeuvre  is  vergezeld  gegaan  van  3  korte  stooten  op  de 
stoomfluit;  edoch  deze  signalen  zijn  door  de  bemanning  van 
de  jol  niet  gehoord.  Nauwelijks  sloeg  de  machine  acliteruit, 
of  uit  de  jol,  welke  de  lijn  gegrepen  had,  klommen  aan  S.lh 
twee  loodsen,  C.  van  der  Brugge  en  J.  B.  Schoonbeek,  aan 
boord.  Volgens  den  gezagvoerder  zou  toen  onmiddellijk  de 
machine  gestopt  zijn.  Toen  hij  onmiddellijk  daarop,  terwijl 
de  loodsen  op  de  brug  kwamen,  aan  S.B.  achteruit  het  onge¬ 
veer  Z.  voorliggende  stoomschip  Siegen  op  15  meter  afstand 
op  de  Mannhei'm  zag  toekomen,  zou  de  telegraat  opnieuw 
door  hem  op  vo],le  kracht  achteruit  gezet  zijn,  ten  einde  zoo 
mogelijk  de  Siegen  nog  vóór  de  Mannheim  over  van  zijn 
schip  vrij  te  laten  loopen.  Voordat  echter  deze  manoeuvre  tot 
uitvoering  kou  komen,  had  de  aanvaring*  plaats.  De  Manri- 
lieiin  was  toen  zijn  nog  altijd  voorwaartsche  beweging  bijna 
Irwij  t . 

De  Siegen  liep  met  haar'  steven  iu  een  hoek  van  25  graden 
teg’en  de  S.B. midscheeps  van  de  Mannjieini .  De  niet  tot  uit¬ 
voering  gekomen  manoeuvre  is  volgens  den  gezagvoerder  niet 
door  3  stooten  op  de  fluit  kenbaar  gemaakt.  Volgens  de  beide 
loodsen  had  de  aanvaring  plaats  voordat  zij  op  de  brug 
kwamen;  echter  zouden  zij,  op  de  brug  komende,  de  telegraaf 
oj)  volle  kracht  achteruit  hebben  zien  staan^  en  zou  toen 
C.  van  der  Brugge  3  stooten  op  de  fluit  gegeven  hebben. 

Dat  de  Mannlieviii  ten  tijde  der  aanvaring  zich  nog  niet 
achterwaarts  bewoog,  valt  af  te  leiden  uit  de  verklaringen 
van  den  loods  M.  de  Voogd  ;  volgens  dezen  toch,  die  zich  met 
twee  roeiers  in  de  jol  bevond,  zouden  zij.  na  de  lijn  van  de 
Marinlieijn  te  hebben  laten  slii)pen,  zonder  roeien  een  eind 
achter  dit  schip  geraalct  zijn  en  van  daar  de  aanvaring  hebben 
waargenomen. 

De  M annheinu  heeft  tusschen  het  in  zicht  komen  van  de 
loodsboot  en  de  aanvaring  geen  koers  veranderd  ;  het  roer  mid-  • 
scheeps,  gelijk  in  dit  geval,  gaat  liet  schip,  dat  dubbelschroe- 
ven  heeft,  bij  achteruitslaan  B.B.  noch  S.B.  uit. 

De  gezagvoerder  van  de  Mannlteini  erkende,  dat  de  klok 
aan  boord  van  zijn  schip  wat  voorliep,  zoodat  veeleer  de  tijd 
aan  boord  van  de  Siegen  als  de  juiste  moet  worden  aan  ge- • 
nomen. 

Ook  de  Siegen  was  in  den  naclit  van  2T  on  28  Augustus  liet, 
vuurschi])  van  Terschellingbank  gepasseerd.  In  den  morgen 
van  den  28sten  werd  een  stoomsidiip,  later  de  Alnnnhein}  ge¬ 
bleken,  gepeild  vooruit  op  ongeveer  4  mijlen  afstand.  Dit 
schip  liep  toen  voor  de  Siegen  over  naar  den  wal  toe.  Toen 
lag  de  Siegen  Z.Z.W.  voor.  Toen  Scheveningen ,  blijkens  ge- 

3 


71  UITSPRAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEEPVAART. 


nomen  vierstreekspeilin^  te  10  v.m.  op  34  mijl  afstand  iji 
het  O.Z.0.  dwars  werd  «“epeild,  is  de  koers  gesteld  op  Z.W. 
t.  W.  per  kompas,  op  welken  koers  dit  «•een  deviatie  ver¬ 
toont.  Sedert  dat  oogenblik  had  men  de  Maimlieim  aan  B.B. 
vooruit  en  liep  men  dit  schip  geregeld  in.  Toen  korten  tijd 
nadat  Scheveningen  gecasseerd  was  de  loodsboot  in  zicht 
kwam,  werd  de  loodsvlag  geliesclien  en  op  de  loodsl)oot  aan¬ 
gehouden. 

Toen  de  jol  van  de  loodsboot  overboord  werd  gezet,  liield 
deze  volgens  den  gezagvoerder  van  de  Siegen  op  dat  scliip 
aan.  Intusschen,  uit  de  verklaringen  van  de  bemanning  der 
.iol  is  gebleken,  dat  deze  waarneming  onjuist  moet  zijn;  de 
jol  wachtte,  welke  der  beide  naderende  scdiepen  het  eerst  bij 
liaar  zou  zijn.  Toen  de  Mannhciiu ,  die  meer  vaart  liep,  dan 
zij  bij  het  overnenien  van  een  loods  gewoon  is  het  voorsl 
bleek,  is  op  dit  schip  aangehouden. 

De  Siegen  had,  toen  de  jol  van  de  loodsboot  ovei'boord  werd 
gezet,  de  Mannlieimi  aan  B.B.  vooruit. 

Volgens  de  scdieensverklarinp'  van  de  Siegen  zou  de  Mane- 
heini,  toen  de  jol  naar  dit  schin  afhield  zonder  eenig  signaal 
te  geven,  naar  S.B.  hebben  "’ebouden. 

De  Siegen  zou  toen  met  S.B. roer  korten  tijd  volle  kraciit 
vooruit  gegeven  liebben  ten  einde  meer  van  de  M (uinhenn 
vrij  te  komen.  Te  10.39  is  de  macdiine  op  langzaam  gezet  en 
te  10.40  gestopt.  Toen  zou  de  Alminlteiiu  met  S.B. roer  blij¬ 
kens  zijn  boegwater  volle  kracht  vooruit  gegeven  hebben,  en, 
daar  hierdoor  eene  aanvaring  onvermijdelijk  werd,  de  Siegen 
één  minuut  lang  met  hard  S.B. roer  volle  kracdit  acditeruit  ge¬ 
slagen  hebben,  Avaarna  de  aanvaring  te  10.43  volgde,  in  dier 
voege,  dat  de  voorsteven  A’an  de  Siegen  het  S.B.  midscheeps 
van  de  Mannlieini  trof. 

Bij  het  verhoor  van  den  gezagvoerder  Jürgens  repte  hij 
niet  A’an  de  eerste  S.B. manoeuvre  van  de  ManniJieini  en 
erkende  hij  niet  zeker  te  weten,  of  de  Mannlieim  de  tweede 
S.B.manoeuAU’e  Avel  gemaakt  heeft.  Sleclits  hield  hii  vol,  dat 
de  Mannlieim,  blijkens  zijn  boegwater,  A^eel  vaart  liep,  en 
voegde  daaraan  toe,  dat  de  Mannlieim  te  10.39  v.m.,  toen  de 
Siegen  op  2  a  3  mijlen  yrtl  den  Il'oek  A’an  Holland  langzaam 
begon  te  varen,  zich  aan  B.B.  Amoruit  beAmnd.  Niet  dan  in 
het  moment  A-éér  de  aanvaring  zou  de  Maiinheini  3  korte 
stooten  op  de  fluit  hebben  gegeven. 

De  gezagvoerder  weet  thans  de  aaiiAmring  aan  het  achteraf 
door  hem  vernomen  feit,  dat  de  Mannlieim  in  plaats  van  te 
blijA^en  doorloopen,  volle  kracht  achteruitgeslagen  heeft. 
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Noo'  verlvl aarde  de  g“ezao*vüerder,  dat  de  Stegen  tijdens  de 
aanvaring’  nog  slechts  1  mijl  vaart  had  en  dat  de  Mannheini 
circa.  2  scheepslengten  vóór  zijn  scliip  was,  toen  zij  de  loodsen 
overnam. 

Te  10.50  v.m.  kwam  de  jol  langs  zi]  en  werd  de  loods 
M.  de  Voogd  aan  boord  genomen. 

Beide  scliepen  stoomden  daarna  naar  Rotterdam.  Van  de 
MannJu’i  ni  bhdsen  vier  zij  platen  gedenk!,  twee  dekplaten  ont- 
z(d,  terwijl  nog  eenige  verdere  schade  was  toegebracht.  Van 
de  Sicgen  werd  de  voorsteven  verbogen  en  gebroken. 

Naar  ’s  raads  oordeel  draagt  alleen  het  stoomschip  Stegen 
scdinld  aan  de  aanvaring.  Dit  schip,  da!  de  Mannheim  in  eene 
richting  van  meer  dan  twee  streken  achterlijker  dan  dwars 
nadei’de,  was  als  oplooper  verplicht  voor  de  Mannheim  iiit 
den  weg  te  gaan,  waartoe  alle  gelegenheid  bestond. 

Of  door  de  Mannlieitn  tijdens  het  acliteruitslaan  de  voor¬ 
geschreven  8  korte  stooten  op  de  stoomfluit  inderdaad  zijn 
gegeven,  bleef  onzeker.  Doch  ook  al  mocht  dit  sein  zijn  nage¬ 
laten  en  daarmede  zijn  gehandeld  in  strijd  met  art.  28  van 
bet  Internationaal  Reglement,  dan  nog  kan  de  aanvaring 
geen  gevolg  van  die  fout  worden  genoemd. 

De  gezagvoerder  toch  van  de  Siegem,  die  de  vaart  van  de 
Maunheim  opmerkte  en  kon  nagaan,  dat  dit  schip  op  het  punt 
stond  een  loods  over  te  nemen,  moest  ook  zonder  dat  sein 
rekening  houden  met  de  waarschijnlijkheid,  dat  de  Mannlieim 
vaart  zou  minderen  en  dus  zou  stoppen  of  achteruit  zou  slaan. 

Aldus  gedaan  door  de  heeren  mr.  Th.  B.  Pleyte,  voorzit¬ 
ter;  W.  Allirol,  L.  Roosenburg,  C.  L.  J.  Rotting,  leden; 
T.  S.  Brouwer,  plaatsvervangend  lid;  E.  Deddes,  ouitenge- 
woon  lid,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secretaris, 
mr.  Ri(*hard  Tanssen,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter 
o])enbare  zitting  van  6  November  1911. 

f get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Roosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Rotting. 

,,  J.  S.  Brouwer. 

,,  E.  Deddes. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift, 
Richard  J anssen  , 

Secretaris. 
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I^ITSPIIAAK  van  don  Ilaad  voor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam  betreffende  9  e  strandino"  op 
1  October  1911  van  het  stoomvisschersvaartui^’ 
Rotterdam  1  .M .  60. 

Het  stoomvisschersvaartuio^  Rotterdam,  ^’emerkt  Y.M.  50, 
toebehoorende  aan  de  Maatschappij  tot  Beheer  van  Steam- 
trawlers  en  andere  visschersvaartnij?en  te  ITniniden,  meten fle 
]>rnto  158,59  H.  T.,  staande  onder  het  bevel  van  den  schip¬ 
per  xildert  Koper,  is  op  den  Isten  October  des  namiddao’s 
te  ono’eveer  4  uur  in  de  Zuiderzee  op  het  Voo’elzand  c^estrand. 

Op  den  lOden  October  1911  werd  naar  deze  scheepsramp 
door  den  inspecteur  voor  de  sclieep vaart  in  het  vierde  district 
een  voorloopio>  onderzoek  inp^estekl,  en  eene  commissie  uit 
den  Itaad  voor  de  Scheepvaart  besloot  op  12  October  1911, 
op  voorstel  van  den  iioofdinspecteur  voor  de  scheepvaart,  tot 
liet  houden  van  een  onderzoek,  dat  in  ’s  ra ads  openbare  ver¬ 
gadering  van  6  November  1911  werd  aaiifyevano^en  en  be¬ 
ëindigd. 

De  raad  nam  Ivennis  van  het  aan  boor'l  der  Rotterdam 
gehouden  scheepsjournaal  en  hoorde  als  getuio*en  Aldert 
iloper,  schipper,  Klaas  Aland,  stuurman,  en  Hendrik  Buis, 
machinist,  allen  aan  boord  der  Rotterdam . 

Aan  liunnc  verklarineen  is  het  volofende  ontleend: 

De  Rotterdam,  vertrok  op  80  September  191 1  des  voormid- 
dag’s  ongeveer  9,80  ter  visscherij,  welke  men  dacht  uit  te 
oefenen  op  ongeveer  60  zeemijlen  noordoostelijk  van  het 
lichtschip  Terschellingerbank.  Het  schip  was  bemand  met 
10  koppen  ;  zijn  diepgang  bedroeg  ongeveer  88  d.M. 

Toen  men  uitging  is  liet  sein  van  den  storm  waarschuwings¬ 
dienst,  dat  ,,Wees  op  uw  hoede”  aanwees,  waargenomen. 

Hel  schip  liep,  toen  het  de  pieren  uit  was  volle  kracht, 
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eii  had  eene  vaart  vau  ongeveer  1)  zeemijlen.  Koers  werd 
gesteld  naar  het  vuurschip  van  de  Haaks,  dat  men  te  onge 
veer  2  uur  op  zeer  korten  afstand  voorbij  liep  . 

Vandaar  is  N.O.  magnetiseh  gestuurd  mmr  het  vuursehi}) 
van  Terscheilingerbank. 

He  schipper  is,  nadat  de  Haaks  vooroij  was,  gaan  rusten, 
met  opdracht  aan  den  roerganger  hem  te  wekken,  wanneer 
er  iets  bijzonders  was.  Er  bleef  slechts  één  man  op  de  brug. 

Hij  vertrek  uit  IJniuiden  was  het  weder  tamelijk  goed; 
er  stond  een  stevige  bries  en  er  liep  nogal  wat  deining, 
zoodat  de  maehine  vaak  doorsloeg. 

(jnistreeks  6  uur  n.m.  liep  men  Terschellingerbank-vuur- 
scliip  voorbij  ;  toen  was  het  geheel  stil  geworden. 

Kort  daarop,  men  had  dat  vuurschip  in  peiling  Z.W., 
magn.  op  een  afstand  van  ongeveer  2  mijlen,  stopte  de 
machine. 

He  schipper,  die  beneden  een  sigaar  rookte,  begaf  zich 
naar  boven  en  vernam  daar,  dat  de  stangen,  die  de  balans 
aan  de  circulatiepomp  verbinden,  gebroken  waren.  He  eerste- 
machinist  zeide  echter,  dat  hij  de  pomp  wel  gauw  zou  kun¬ 
nen  klaren,  en  ving  terstond  aan  nieuwe  stangen  te  smeden. 
He  stuurnian  was  op  de  brug*  en  waarschuwde,  toen  er  een 
stang  gereed  was,  den  schipper,  die  in  de  machinekamer 
was,  dat  het  schip  n.aar  het  vuurschip  verdaagde  en  dat  de 
wind  hand  over  liand  toenam  met  stormvlagen  uit  het  K.0. 

Om  nu  het  vuurschip  vrij  te  loopen,  werd  het  schip,  dat 
dwarszee  lag,  met  den  kop  om  de  Z.0.  gedraaid:  de  machi- 
i'jist  had  de  lagedruk  ontlastklep  af  gen  omen  en  deed  de 
afgewerkte  stoom  in  de  machinekainer  komen.  Ook  de  luclit- 
pomp  was  afgekoppeld,  maar,  hoe  gebrekkig  dan  ook,  men 
kon  eenige  vaart  loopen  en  was  niet  meer  uitsluitend  op 
drijven  aangewezen. 

Intusschen  was  de  wind  tot  storm  aangewakkerd  woei 
het  van  tijd  tot  tijd  met  orkaankracht  uit  het  K.O. 

Men  hield  het  lichtschip  van  Terscheilingerbank  aan  S.B 
en  liet  de  machine  nog  wat  doordraaien,  daar  de  schipper 
uit  het  grootscheepsvaarwater  wilde  komen.  Haarop  liet  men 
het  schip  weder  drijven  en  ging  de  schipper  naar  beneden 
oip  bij  het  herstellen  van  de  machine  te  lielpen,  terwijl  de 
stuurman  op  de  brug  bleef. 

Peilingen  waren  niet  te  nemen,  daar  de  ruiten  van  het 
stuurhuis  stuk  en  het  kompaslicht  uitgeslagen  was. 

He  wachthebbende  stuurman  zag  op  een  gegeven  oogen- 
blik  —  de  tijd  is  niet  vast  te  stellen,  daar  de  klok  op  de 
brug  kapot  geslagen  was  —  branding,  en  waarschuwde  naar 
de  machinekamer,  dat  er  gauw  gedraaid  moest  worden. 
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]Je  scliip])er  Invam  o])  de  en  liet  dadelijk  zoo  snel 

modelij k  draaien,  terwijl  de  stnnrinan  met  een  viertal 
matrozen  naar  v(/ren  Ran^i’  om  de  ankers  te  presenteeren. 

Het  anker  raakte  ecliter  klem  in  de  verscliansing'.  Er  was 
ld  vadem  water  gelood.  Toen  men  de  ankers  had  laten  vallen 
hielden  zij  niet. 

Inmiddels  kwamen  er  een  paar  ]>rekers  over,  waarna  het 
schip  in  stiller  waaier  was.  ïoen  werden  de  ankers  weder 
gepresenteerd.  O])  het  B.  13. -anker  was  15  vadem  ketting^  o-e- 
stoken  en  daarop  weder  125  vadem  vischlijn,  op  het  S.B.- 
anker  was  alleen  de  vischreep  gestoken.  Na  eenigen  tijd 
kwaïnen  de  lijnen,  die  op  de  ankers  g'estoken  Avaren,  achter¬ 
uit  te  staan  en  moesten  die  worden  gekapt. 

Bij  het  dag  worden  bemerkte  de  schipper,  dat  hij  zich 
binnen  de  tonnen  van  het  Stortemelk  bevond. 

Nog  altijd  woedde  de  orkaan  en,  geen  kans  ziende  met  de 
kapotte  machine  de  Noordzee  te  trotseeren,  achtte  de  schip¬ 
per  het  het  meest  geraden  te  trachten  over  de  Zuiderzee  naar 
Nieuwediep  te  komen.  I)e  motorreddingboot  Brandaiis  van 
Tersclielling',  die  men  bij  de  Vliereede  aantrof,  bleef  vooruit 
gaan  tot  aan  Vliestroom  en  verder  meende  de  schipper  zich 
zelf  te  kunnen  helpen,  hoezeer  hij  geen  kaart  van  de  Zuider¬ 
zee  tot  zijne  beschikking  had,  omdat  het  waar Av\a ter  goed 
betond  is  en  een  der  matrozen  goed  op  de  Zuiderzee  be¬ 
kend  was. 

Naar  den  loodsafiiaicr,  die  ter  Yliereede  Avas,  durfde  hij 
niet  gaan  uit  vrees  voor  stranding. 

Kort  na  den  middag’,  de  lichtboei  auiu  de  Riepel  Avas  men 
reeds  voorbij,  Anel  er  een  zeer  ZAvare  bui.  Het  lood  werd 
gaande  gehouden,  maai  boeien  AAmren  niet  meer  te  onder¬ 
scheiden,  Men  heeft  toen  te  veel  om  de  Zuid  gestuurd  en 
liet  schip  is  op  het  Vogelzand  vastgeloopen ,  waarvandaan 
liet  eerst  den  4den  October  in  vlot  umter  kon  worden  gesleept. 

De  raad  heeft  uit  het  gehouden  onderzoek  de  OAmrtuiging 
gekregen,  dat  de  stranding'  van  het  stoomvisschersvaartuig' 
Rotterdavi  1  .M .  of)  op  het  Vogelzand  op  1  October  1911  niet 
moet  Avorden  geweten  aan  een  fout  van  de  opAuirenden,  maar 
aan  het  sleclite  gezicht  ten  gevolge  van  den  regen. 

Het  heeft  echter  de  aandacht  getrokken,  dat  de  schipper 
eerst  na  de  stranding  tot  de  ontdekking  is  g’ekomen,  dat  er 
nog  60  vadem  ketting  in  den  kettingbak  Avas ;  had  hij  dit 
van  te  voren  geAveten,  dan  Avare  er  met  het  waarlooze  anker 
nog  iets  uit  te  richten  geweest. 

De  schipper  liadde  beter  gedaan  den  vorigen  avmnd  bij 
Terschellingerbank  te  ankeren,  in  stede  van  zich  te  laten 
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drijven,  al  liaclde  de  meester  ook  verzekerd,  dat  liij  de 
mac'liine  spoedi»*  kon  lierstellen,  en  oj)  liet  B.Ik-anker  den 
vollen  of  bijna  den  vollen  ketting*  te  steken.  Er  liadde  dan 
meer  kans  bestaan,  dat  bet  g'ebonden  bad. 


Aldus  g'edaan  o])  6  November  1911  door  de  lieer  en  mr.  Tli. 
B.  Bleyte,  voorzitter,  AA.  Allirol,  L.  Boosenburg*,  C.  L.  J, 
Rotting*,  leden;  D.  Hnbert,  plaatsvervang*end  lid;  AAA 
Eenenga,  buitengewoon  lid;  1.  Prins,  ])laatsvervangend 
Iniitengewoon  lid,  in  tegenwoordiglieid  van  ’s  raads  secretaris 
mr.  Ricliaid  danssen,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter 
ter  o])enbare  zitting'  van  9  November  1911. 


(gei.)  Tii.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

, ,  L .  Boosenburg  . 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  11.  Hubert. 

,,  AA.  Eenenga. 

,,  J.  Prins. 

,,  Bichard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift, 

Bichard  Janssen, 

Secretaris. 
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UITSPRAAIv  van  den  Eaad  voor  de  Scdieepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  bet  zinken  van  bet 
bomscbip  De  Vrouw  Anna  K.W.  54,  op  25  October 

1911. 

Het  I^ederlandscbe  bomscbip  De  Vrouu::  Anna  K.W.  54, 
tliiiis  beboorende  te  Katwijk  aan  Zee  en  «'ereed  door  de  daar 
«•evestigde  firma  N.  Haasnoot,  groot  51,80  bruto  E.T.,  be¬ 
mand  met  9  koppen,  waaronder  de  schipper  Jacob  Plokker, 
voorzien  van  een  door  de  scbeepvaartinspectie  afgegeven  cer¬ 
tificaat  van  zeewaardigbeid,  vertrok  25  October  1911  te  6  nnr 
v.m.  van  Vlaardingen  ter  visscberij. 

I)e  bom  werd  naar  buiten  gesleept  door  eene  sleepboot  der 
firma  L.  Smit  &  Co.  Het  eerst  acbter  de  sleepboot  was  de 
V.L.  31  gespannen,  daaracbter  de  bom  aan  een  30  meter 
langen  tros. 

I)e  wind  was  ongeveer  W.Z.W.,  docb  kromp  en  rnimde 
bijwijlen.  Er  stond  eene  stijve  bries.  Het  weder  was  bniig.  Er 
ging  een  sterke  ellstroom.  Arieeii  de  bezaan  stond  bij. 

Bij  de  Poortersbaven  gekomen,  besloot  de  scbipper  wegens 
den  aanwakkerenden  wind  nog  niet  naar  zee  te  gaan  en  aan 
den  zuidkant  van  bet  vaarwater  voor  anker  te  komen.  Haar 
de  sleep  aan  den  noordkant  voer,  moest  bij  daartoe  bet  vaar¬ 
water  oversteken.  Ka  dat  stagfok  en  grootzeil  waren  losge¬ 
gooid,  werd  de  tros  losgeworpen,  terwijl  men  zicb  volgens 
scbatting  nog  op  1500  voet  afstand  Amór  den  diic  d’alve  be¬ 
vond,  die  ter  boogte  van  de  exportslagerij  staat. 

Terwijl  achtereenvolgens  stagfok  en  grootzeil  werden  ge- 
liesclien,  werd  g'etraclit  met  bard  S.B.roer  (oud  commando), 
den  kop  zuid  voor,  bet  vaarwater  over  te  scberen.  Echter  bet 
scliip  viel  af,  zoodat  bet  met  den  ko])  in  den  ebstroom  kwam 
te  liggen,  en  werd  toen  liard  B.B.roer  (oud  commando)  ge- 
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geven  en  de  stagfok  neergeliaald  om  liet  scliip  te  laten  op¬ 
loeven.  Dit  gelukte  eeliter  niet.  Door  den  sterken  stroom  werd 
liet  schip  sterk  over  den  grond  achteruitgezet  en  naar  voor¬ 
melden  duc  d’alve  gedreven.  Weer  werd  toen  op  bevel  van 
den  schipper  de  stagfok  opgezet  en  S.B.roer  (oud  commando) 
gegeven  om  vóór  dpn  wind  te  draaien  ;  deze  poging  kon  ech¬ 
ter  niet  meer  verhinderen,  dat  de  bom  met  zijn  B.B. achter¬ 
schip  tegen  voornoemden  duc  d’alve  stootte,  waardoor  een 
groot  gat  ontstond  en  de  bom  begon  te  zinken.  Men  liet  het 
zeil  loopen  en  jiresenteerde  het  anker.  Zoodra  de  duc  d’alve 
gepasseerd  was,  liet  men,  om  niet  in  die]i  water  te  zinken,  het 
ankertouw  slippen  en  scheerde  men  met  S.B.roer  (oud  com¬ 
mando)  naar  den  noorderwal.  De  bom  dreef  op  een  dam.  Er 
stond  toen  5  voet  water  in  het  schip;  later  bij  opkomend 
water  liep  het  geheel  vol. 

Te  5.30  n.m.  is  de  bom,  die  toen  met  het  dek  te  water 
lag,  door  de  sleepboot  Roticrdain  ^  waarop  zich  toen  ook  de 
schipjier  en  de  bemanning  van  de  bom  bevonden  vlot  gesleept 
en  bij  Ylaar dingen  aan  den  grond  gezet. 

Door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  vierde 
district  werd  op  30  October  1911  een  voorloo])ig  onderzo-ek 
naar  het  gebeurde  ingesteld. 

Op  2  November  1911  besloot  eene  commissie  uit  den  Daad 
voor  de  tScheejivaart  oj)  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor 
de  scheejivaart  tot  het  houden  van  een  onderzoek,  dat  in 
’s  raads  openbare  zitting  van  0  November  1911  werd  aang'e- 
vangen  en  beëindigd. 

Toen  werd  buiten  eede  als  getuige  gelioord  schipper  Tacob 
Blokker,  voornoemd.  Kennis  werd  genomen  van  het  scheeps- 
journanl,  waarin  echter  geene  aanteekeningen  betreffende  dit 
ongeval  werden  aangetroffen. 

Aan  de  gemelde  bescheiden  en  getuigenverklaring  is  het 
vorenstaande  verslag  van  het  gebeurde  ontleend. 

Den  scdiipper  is  op  het  hart  gedrukt  steeds  zorg  te  dragen 
voor  een  nauwkeurig  bij  houden  van  het  journaal. 

Gevraagd  waarom  hij  niet  zijn  anker  gepresenteerd  had, 
toen  zijne  pogingen  om  naar  den  zuidwal  over  te  scheren 
mislukten,  gaf  de  schipper  ten  antwoord,  dat  hij  in  zijne 
zenuwachtigheid  daaraan  in  dit  oogenblik  niet  had  gedacht. 

Ook  gaf  hij  o])  den  kapitein  van  de  sleepboot  niet  te  hebben 
verzocht  de  bom  te  doen  op  draaien  en  veilig*  ten  anker  te 
brengen.  Dit  zou  geen  gewoonte  zijn. 

De  raad  is  van  oordeel,  dat  het  ongeval  is  veroorzaakt, 
doordat  de  schipper  in  zijne  zenuwachtigheid  geen  anker 
heeft  g*epresenteerd,  toen  hij  zag,  dat  zijne  pogingen  om  het 
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vaarwater  over  te  scheren  niet  gelukten.  Ook  had  In'j  de  raiii]) 
kunnen  vermijden  door  van  de  door  iieni  medegedeelde  ge¬ 
woonte  af  te  wij  keil  en  de  sleepboot  tijdig  te  verzoeken  de 
bom  veilig  ten  anker  te  brengen. 

Aldus  gedaan  op  6  November  1911  door  de  heeren  mr.  Th. 
11.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Poosenburg,  C.  L.  J. 
Kotting,  leden;  D.  Hubert,  plaatsvervangend  lid;  J.  Prins, 
])laatsvervangend  buitengewoon  lid,  in  tegenwoordigheid  van 
’s  raads  secretaris,  mr.  Pichard  Janssen,  en  uitgesproken 
door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  9  November  1911 . 

(get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  POOSENBURG. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  11.  Hubert. 

,,  J.  Prins. 

,,  Pichard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift*. 

Pichard  Janssen, 

Secretaris. 


3 


i 


j 


/ 


\ 


.  ( 


4 


\ 


Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Donderdag  30  November  1911,  n°.  281. 


N*.  74. 


UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  scheepsramp  op 
30  October  1911  overkomen  aan  het  Engelsche 
stoomschip  City  of  Cologne. 

Het  Engelsche  stoomschip  City  of  Cologne  behoort  te  huis 
te  Dublin  en  is  het  eigendom  van  Palgrave  Murphy  &  Co. 
aldaar. 

Het  schip  werd  in  1881  door  A.  Stephen  &  Sons  te  Dundee 
van  ijzer  gebouwd  onder  Lloyds  toezicht  en  in  het  register 
opgenomen  als  ^  100  A.  1.  Het  is  groot  994  R.  T.  bruto,  588 
R.  T.  netto;  het  onderscheidingssein  is  W.  E.  D.  N. 

Onder  den  gezagvoerder,  Johan  Davison,  die  eerst  vóór 
drie  weken  in  die  hoedanigheid  aan  boord  gekomen  was,  ver¬ 
trok  het  schip,  beladen  met  steenkool,  op  26  October  1911 
van  Cardiff  naar  Nieuwediep.  De  diepgang  was  14'  1"  vóór 
en  17'  6"  achter. 

De  gezagvoerder,  sedert  15  jaar  reeds  in  het  bezit  van  een 
bewijs  van  bekwaamheid  als  gezagvoerder  (foreign  master’s 
certificate)  was  te  voren  nimmer  te  Nieuwediep  gev/eest,  en 
had  zich  eene  groot-bestekkaart  van  het  zeegat  van  den  Hel¬ 
der,  uitgegeven  door  de  Britsche  admiraliteit,  met  het  oog  op 
de  te  ondernemen  reis,  aangeschaft. 

Er  waren  drie  kompassen  aan  boord ;  een  stuur-  en  een 
standaardkompas  op  de  brug  en  een  kompas  achterop  bij  de 
noodstuurinrichting.  Deze  kompassen  werden  op  den  dag  van 
vertrek  door  den  kompasmaker  W.  T.  Thomson  ter  reede  van 
Barry  nagezien ;  ambtenaren  belast  met  de  keuring'  van  kom¬ 
passen  zijn  er  in  Groot-Britannië  en  Ierland  niet. 

Bij  de  navigatie  werd  gebruik  gemaakt  van  de  kaart  van 
de  Noordzee  van  Imray,  Laurie,  Norie  &  Wilson;  deze  en  de 
kaart  van  de  toegangen  tot  het  Nieuwediep  lag'  ter  raadple¬ 
ging  open  in  de  kaartenkamer  onder  de  brug.  Yurenlijst  en 
Sailing  Directions  waren  daar  eveneens  ter  raadpleging 
gereed. 
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Op  29  October  1911,  des  morgens  te  3  uur,  toen  Let  schip 
zich  bevond  in  peiling  Dungen ess  W.  Z.  W.  p.  k.,  op  twee 
mijl  afstand  in  20  vadem  water,  werd  een  Nederlandsch  zee- 
loods,  flacob  Gouda,  oud  51  jaar  en  wonende  te  den  Helder, 
aan  boord  genomen. 

‘Aclitereenvolgens  stoomde  men  met  eene  zevenmijls  vaart 
Noord-Hindervuurscliip,  Maasvuurschip,  Scheveningen  en 
IJmuiden  voorbij.  De  wind,  eerst  Z.  O.  en  later  Z.  W.,  nam 
gaandeweg  in  kraclit  toe. 

Op  16  mijl  af  stands  van  IJmuiden  nam  de  loods  liet  loods- 
commando  op  zich.  Tusschen  9  en  lialf  10  uur  n.m.  bad  men 
de  brulboei  van  IJmuiden  dwars  op  2  mijlen  afstand.  Daarop 
is  N.  O.  4  O.  magn.  gestuurd,  bet  tij  was  acbtervloed  tot 
voor eb. 

Te  11  uur,  toen  men  Egmond  voorbij  was,  werd  bet  A’uiir 
van  Kijkduin  waargenomen  in  bet  K.  0.  ^  O.,  waarop  werd 
aangestuurd  tot  voorbij  Petten.  Toen  Petten  voorbij  was, 
Averd  bet  geleidelicbt  van  Kijkduin  gezien  en,  de  geleidelicb- 
ten  in  één,  verder  gestuurd. 

De  vuren  A’an  Zanddijk  IvAvamen  in  bet  zicbt;  er  werd  eA’en 
naar  bakboord  gebonden  om  de  A^erkenningston  Audj  te  varen, 
en  daarop  koers  A’ervolgd,  de  vuren  van  Kijkduin  in  peiling 
in  één. 

Allengs  werd  bet  gezicht  slechter.  Kijkduin  Avas  nog  eA’en 
te  zien,  maar  de  geleidelicbten  Amn  Texel  werden  niet  waar- 
g’enomen.  De  loods  besloot  daarom  op  de  witte  gasboei  (n°.  4) 
aan  te  sturen,  deze  bonden  de  in  peiling  JST.  O.  magn.  Eerst 
werd  bet  Auiur  A’an  Ealga  groen,  daarna  rood  gezien,  bet 
schip  liep  A’olle  kracht,  ongeveer  8  minuten,  toen  de  roer- 
g’anger  eensklaps  tot  den  gezagvoerder  zeide:  ,,Sir,  sbe  is 
stopped”. 

Toen  men  zich  overtuigd  bad,  dat  bet  schip  inderdaad  aan 
den  grond  zat  —  de  klok  wees  1.50  —  AAwd  volle  kracht 
achteruit  geslagen,  daarna  weder  vooruit,  doch  bet  schip 
bleef  geboeid  zitten.  Zee  en  wind  namen  in  kracht  toe  en 
z^vare  regenbuien  beletten  nu  en  dan  alle  gezicht.  Toen  de 
maatregelen  om  weder  Adot  te  komen  niet  baatten,  werden  te 
2.15  noodseinen  gegeven,  die  van  den  wal  door  bet  afsteken 
Amn  een  Auiurpijl  Averden  beantwoord. 

Te  ongeveer  4  uur  kAb’am  eerst  de  reddingvlet  van  den 
Helder,  daarop  de  reddingboot  A^an  Kieuwediep  opdagen  ;  de 
eerste  gesleept  door  de  sleepboot  Atlas,  de  tweede  door  de 
sleepboot  Hercules. 

Het  Avas  noodweer  geworden,  de  zee  sloeg  OA’er  den  schoor- 
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steen  (Ier  of  Colofjne.  Een  g'edeelte  der  beniannino'  odng* 

in  de  reddingvlet,  de  overige  leden  der  beinaiiiiing,  waar¬ 
onder  loods  en  gezagvoerder,  in  de  reddingboot. 

De  mannen  door  de  vlet  opgenoinen,  werden  aan  boord  der 
Athis  gebracdit,  de  reddingboot  bracdit^  de  andere  scdiipbreii- 
kelingen  naar  den  Helder. 

Het  duurde  niet  lang,  ot  de  Citij  of  Cologne  raakte  van¬ 
zelf  weder  in  vlot  water.  Zij  werd  toen  door  de  Atlas  en  de 
Hercules  op  sleep  genomen  en  te  Nieuwediep  biiinengebraclit. 
De  gezagvoerder  is  ter  reede  weder  aan  boord  van  zijn  scdiip 
gekomen. 

Door  den  inspecdeur  voor  de  scheepvaart  in  liet  eerste 
district  werd  op  31  October  1911  een  voorloop.g  onderzoek 
ingesteld  naar  de  liiervoren  omschreven  scheepsramp ;  op 
Amorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart  besloot 
eene  (‘ommissie  uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  op  2  No¬ 
vember  1911  tot  het  houden  van  een  onderzoek,  dat  in  ’s  raads 
openbare  zitting*  van  9  November  v/erd  aangevangen  en 
beëindigd. 

Als  getuigen  werden  gehoord  John  Davison,  gezagvoerder 
van  de  City  of  Cologne,  Jacob  Gouda,  zeeloods,  en  Jan  Bijl, 
schipper  van  de  reddingboot  te  Nieuwediep. 

Aan  hunne  verklaringen  is  vorenstaande  beschrijving  van 
het  ongeval  ontleend. 

De  loods  verklaarde  desgevraagd  wel  is  waar  in  den  loop 
van  1911  nog  niet  het  vaarwater  naar  Nieuwediep  te  hebben 
bevaren,  maar  daarmede  nochtans  volkomen  vertrouwd  te 
zijn.  Toen  het  schip  aan  den  grond  liep  moest  het  water  nog 
een  paar  uur  vallen,  met  welke  omstandigheid  hij  bij  het 
opgeven  van  de  te  sturen  koers  (N.  O.  magn.)  rekening  hield. 

Hij  heeft  duidelijk,  zóó,  dat  allen  op  de  brug  het  hooren 
moesten,  dien  koers  opgegeven,  en  gezegd,  dat  men  recht  op 
de  gasboei  moest  aansturen.  Of  dat  geschied  is,  weet  hij  niet. 
Daar  het  voortdurend  slecht  zicht  was  en  hij  den  rooden  gas¬ 
boei  (n°.  5)  in  het  zi(dit  wilde  krijgen,  om  in  peiling*  van  de 
beide  gasboeien  verder  te  stoomen,  wijdde  hij  al  zijne  aan¬ 
dacht  aan  de  vuren. 

De  gezagvoerder  stond  aan  S.B. zijde,  een  stuurman  aan 
B.B  .zijde  van  de  brug  eii  er  waren  dus  personen  genoeg  om 
toe  te  zien,  dat  de  roerganger  den  opgegeven  koers  stuurde. 

Dadelijk  na  het  vastloopeu  van  het  schip  heeft  hij  getracht 
de  gasboei  te  peilen,  maar  dat  was  onmogelijk  door  het 
lievige  slingeren  van  het  schip. 

Het  h  eeft  hem  overreding  gekost  den  gezagvoerder  liet 
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schip  te  doen  verlaten,  waarvoor  z.  i.  dringende  redenen  be¬ 
stonden.  Deze  deed  het  eerst,  toen  de  schipper  van  de  redding¬ 
boot  dreigde  naar  den  wal  te  zullen  gaan,  en  beloofd  had  hem 
naar  de  sleepboot  te  zullen  brengen. 

De  sleepbooten  waren  echter  te  ver  te  loevert  van  de  City 
of  Cologne,  dan  dat  derwaarts  geroeid  kon  worden,  en  hoewel 
door  den  schipper  en  hem  zelf  seinen  werden  gegeven  om 
nader  bij  te  komen,  is  dat  niet  geschied,  zoodat  de  schipper 
niet  anders  kon  doen  dan  naar  de  haven  te  roeien. 

Pe  gezagvoerder  verklaarde,  dat  de  loods  bij  het  irstoomen 
van  het  Schulpengat  volmaakt  kalm  was,  met  het  hoofd  bij 
zijn  werk  was,  hem  herhaaldelijk  op  allerlei  opmerkzaam 
maakte,  bekwaam  scheen  en  dan  ook  zijn  volle  vertrouwen 
had  gehad. 

Hij  liet,  in  loodsmanvaarw^ater  zijnde,  den  loods  begaan. 
Hij  heeft  niet  van  den  loods  vernomen,  dat  er  in  peiling  N.  O. 
recht  op  de  witte  gasboei  moest  aangestiiurd  worden,  anders 
had  hij  daarvoor  gezorgd  of  doen  zorgen,  en  kan  niet  zeg'gen, 
of  het  geschied  is,  daar  hij  aan  S.B.zijde  van  de  brug  stond 
en  met  den  kijker  naar  de  vuren  tuurde. 

Toen  de  reddingvlet  langszij  kwam,  sprongen  verschillende 
matrozen  en  stokers,  waaronder  menschen  die  al  14  jaar  aan 
boord  van  de  City  of  Cologne  gevaren  hebben,  daarin  zonder 
zijne  orders  af  te  wachten.  Er  bleven  echter  genoeg  personen 
aan  boord  om  met  het  schip  te  manoeuvreeren  indien  dat 
mogelijk  ««eweest  was.  Hij  heeft  zich  na  lange  aarzeling  laten 
overreden  het  schip  te  verlaten,  onder  voorwaarde,  dat  de 
reddingboot  hem  naar  de  sleepboot  zou  brengen,  wat  echter 
niet  o*eschied  is.  Hij  heeft  niet  bemerkt,  dat  door  den  schipper 
van  de  reddingboot  moeite  gedaan  is  om  gemeenschap  met  de 
sleepboot  te  krijgen. 

De  gezagvoerder  zeide  nog,  dat,  toen  het  schip  strandde, 
het  N.  O.  f  0.  inagn.  voorlag. 

Getuige  Jan  Bijl  verklaarde  des  nachts  te  half  drie  ge¬ 
waarschuwd  te  zijn,  dat  er  een  schip  op  de  Zuiden  Haaks  zat. 
Gesleept  door  de  sleepboot  Hercules  is  de  reddingboot  onder 
zijn  bevel  derwaarts  vertrokken.  Te  ongeveer  half  vijf  was 
men  langszijde,  juist  toen  de  reddingvlet  met  een  gedeelte 
der  bemanning  de  City  of  Cologne  verliet.  Er  stond  eene 
hooge  zee,  het  schip  had.  slagzij  de  en  hij  meende,  dat  er  geen 
quaestie  van  Tvas,  of  de  bemanning  moest  het  verlaten.  Hij 
bevestigt,  dat  de  gezagvoerder  hem  bij  herhaling  heeft  ver¬ 
zocht  naar  de  sleepboot  te  worden  gebracht,  maar  dat  hij  aan 
dat  verzoek  niet  kon  voldoen,  omdat  die  meer  dan  een  mijl 
te  loevert  weg  was  en  op  zijne  seinen  niet  naderde.  Toen  het 
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schip  vlot  was,  is  de  kapitein  door  de  reddinp^boot  w^eer  naar 
zijn  schip  gebracht.  Het  schip  zat  dicht  bii  een  ton  met  een 
kroontje,  met  den  kop  om  de  Z.  0. 

De  raad  is  van  oordeel,  dat,  ware  aan  het  voornemen  van 
den  loods  gevolg  gegeven  en  in  peiling  N.  0.  op  de  witte 
gaston  aangestiiurd,  de  stranding  niet  zou  hebben  plaats 
gehad. 

Het  schip  is  echter  van  dien  koers  af  geweken. 

Wel  is  waar  is  op  de  witte  gaston  aangestuurd,  maar  ver¬ 
zuimd  is  er  op  te  letten  welke  koers  het  schip  voorlag,  nadat 
men  het  licht  van  Falga  rood  gezien  had. 

De  loods  beweert  overluid  gezegd  te  hebben,  dat  N.  O. 
moest  gestuurd  worden,  de  gezagvoerder  heeft  dat  niet  ge¬ 
hoord;  beide  beweringen  kunnen  der  waarheid  getrouw  zijn. 

De  loods  kan  echter  niet  volstaan  met  te  zeggen,  dat  een 
zekere  koers  moet  gestuurd  worden,  hij  dient  zich  te  verge¬ 
wissen,  dat  het  gebeurt,  in  elk  geval,  dat  er  toezicht  wordt 
gehouden  op  het  sturen. 

Het  is  alleszins  begrijpelijk,  dat  de  loods  der  City  of  Co¬ 
logne  in  een  nauw  vaarwater  als  het  Schulpegat  bij  storm¬ 
weder  en  dikke  regenachtige  lucht  niet  te  '^>*elijk  kan  uitkijken 
en  op  het  sturen  letten,  en  daarom  had  hij  den  gezagvoerder 
of  den  stuurman  uitdrukkelijk  moeten  verzoeken  zulks  te 
doen. 

Aldus  gedaan  op  9  November  1911  door  de  heeren  mr.  Th. 
H.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  C.  L.  J.  Kotting,  leden; 
H.  de  Booy,  D.  H.  Hinlopen,  plaatsvervangende  leden;  C.  M. 
van  Pijn,  E.  Deddes,  buitengewone  leden,  in  tegenw^oordig- 
heid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Pichard  Janssen,  en  uitge¬ 
sproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  16  No¬ 
vember  1911. 

f get.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  H.  de  Booy 

,,  Hinlopen. 

,,  VAN  Pl.TN. 

E.  Deddes. 

,,  PicHARD  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift, 
PicHARD  Janssen, 

Secretaris. 
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Bij  voegsel  tot 
Vrij  da 


de  N ederJandsche  Staatscourant 
g  8  December  1911,  n'\  288. 


van 


UITvSPlIAAK  van  den  llaad  voor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  liet  vergaan  van  den 
Nederlandsclien  stoomsclielpenzniger  Willem  Ba- 
rendsz  op  25  October  1911. 

Het  stoomschip  Willem  Borendsz  is  in  het  jaar  1908  te 
Hoogezand  bij  E.  en  J.  Smit  &  Zoon  van  staal  gebouwd.  Het 

AW 

is  bij  den  Germanischen  Lloyd  geklasseerd  als  ^  100 
en  meet  138,68  R.T. 

Door  den  lioofdinspecteiir  voor  de  scheepvaart  is  voor  dit 
schip  een  bewijs  van  deugdelijkheid  afgegeven,  nadat  het 
schip  door  de  experts  A.  Kruk  en  T.  Mellenia  was  onderzocht. 

Het  schip  is  gebouwd  en  lieeft  gevaren  voor  G.  Doeksen  te 
Terschelling,  handelende  onder  de  firmabenaming  G.  Doek¬ 
sen  &  Zn.,  met  eene  bemanning  van  7  koppen,  waaronder 
begrepen  de  gezagvoerder  Jan  Doeksen,  oud  27  jaar,  niet  ge¬ 
diplomeerd,  Daniël  Doeksen,  machinist,  gediplomeerd,  en 
Alle  van  der  Veen,  stuurman,  niet  gediplomeerd. 

De  schelpenbanken,  waar  de  schelpvisscherij  wordt  uitge¬ 
oefend,  liggen  op  de  Wadden  en  in  de  zeegaten,  en  het  schip 
komt  dan  ook  zelden  buitengaats,  alleen  om  van  het  eene 
zeegat  naar  het  andere  te  varen. 

De  schelpvisscherij  geschiedt  door  middel  van  eene  zuigbuis, 
welke  aan  S.B.zijde  is  aangebracht  en  waarop  eene  centrifu- 
gaalpomp  werkt.  Aan  de  buitenhuid  is  zij  verbonden  met  een 
bocht  of  zoogenaamde  broek  van  rubber,  die  in  eene  sleuf 
wordt  nedergelaten.  Wordt  zij  niet  gebruikt,  dan  kan  het  gat 
in  de  huid  door  een  ijzeren  schuif  worden  gesloten.  Ge¬ 
meenlijk  worden  de  opgezogen  schelpen  in  een  licliter  overge¬ 
stort ;  nochtans  kan  in  het  ruim  van  het  schip  nog  een  lading 
schelpen  worden  geborgen. 
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In  Mei  1911  is  liet  schip  tot  het  herstellen  van  door  aan- 
varino'  veroorzaakte  averij  te  Leeuwarden  op  de  helling  ge¬ 
weest  en  daar  door  de  experts  der  seheepvaartinspectie  en  den 
inspecteur  van  den  Germanischen  Lloyd  onderzocht  en  deug¬ 
delijk  bevonden. 

Op  24  October  1911  van  Terschelling  vertrokken,  kwam 
het  schip  tegen  den  middag  op  de  schelpenbank  in  de  Kikkert 
ten  Z.  W.  van  Ameland,  waar  gewerkt  werd  tot  ongeveer 
5.30  n.m.,  toen  de  lichter  vol  gezagen  was.  Niet  ver  van  daar 
lag*  het  stoomschip  Lxjons  o]i  stroom  en  de  WiUeni  Baren dsz 
stoomde  derwaarts,  daar  de  schipper  een  praatje  wilde  maken 
met  dien  van  de  Lyons. 

Tot  ongeveer  9  uur  bleef  de  Willem  Barendsz  langszijde 
van  de  Lyons  liggen.  Toen  verlieten  de  mannen  van  de  1TT7- 
lem  Barendsz  de  Lyons  en  lieten  het  schip  op  stroom  af  drij¬ 
ven  tot  op  een  180  meter  af  stands  van  de  Lyons, 

Schipper  Doeksen  deed  nog  de  ronde,  bevond  alles  wel  en 
te  half  tien  was  de  geheele  bemanning  der  Willem  Barendsz 
ter  ruste  gegaan.  Er  werd  geen  ankerwacht  opgestoken. 

Toen  men  van  de  Lyons  weg  ging,  stond  er  al  eenige  zee 
en  woei  er  een  stevige  bries  uit  het  Z.  Z.  W. 

Te  ongeveer  haif  een  werd  de  schipper  gewekt  door  een 
doffen  slag,  alsof  er  een  zwaar  voorwerp  viel.  Hij  sprong  uit 
de  kooi  en  dadelijk  in  het  water,  dat  op  den  vloer  van  de 
dekhut  stoiid.  Het  schip  had  zware  slagzij  de  over  B.B. 
Onmiddellijk  rie])  hij  zijn  broeder  die  aan  S.B. zijde  in  de 
dekhut  sliep,  en  te  zaïnen  slaagden  zij  er  in  de  deur  naar 
buiten  in  te  trappen  en  naar  buiten  te  komen. 

Het  was  stormweder  geworden  en  er  liep  eene  hooge  zee, 
waardoor  de  schipper  overboord  werd  gespoeld.  He  bemanning 
had  het  logies  al  verlaten,  een  drietal  had  in  den  mast  eene 
schuilplaats  gezocht,  anderen  hadden  de  boot,  die  met  eene 
vanglijn  aan  het  achterschip  was  vastgemaakt,  weten  te  be¬ 
reiken.  He  schipper  wist  zwemmende  bij  de  boot  te  komen. 

Haniel  Hoeksen  had  dadelijk,  nadat  hij  aan  dek  gekomen 
was,  de  stoomfluit  in  werking  gezet  om  de  Lyons  te  waar¬ 
schuwen  en  deze  streek  inderdaad  eene  boot. 

He  Willem  Bartndsz  zonk  betrekkelijk  spoedig,  nadat  de 
bemanning  haar  verlaten  had,  in  de  diepte  weg,  in  ongeveer 
28  voet  water,  zoodat  alleen  de  masten  boven  water  uitstaken. 

He  boot  van  de  Lyons  redde  de  bemanning  van  de  Willem. 
Barendsz  uit  hare  benarde  omstandigheden  en  bracht  haar 
behouden  aan  boord  der  Lyons,  die  haar  te  Ters(*helling  aan¬ 
bracht. 
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T)e  iDS])e(*teur  voor  de  se]iee])vaart  iii  het  derde  district 
heeft  naar  de  Idervoreii  omsciireveii  s(dieei)srainp  op  1  Novem¬ 
ber  1911  een  voor]oo])io*  ondei'zoek  ingesteld. 

Eene  coiiiinissie  uit  den  llaad  voor  de  Sclieepvaart  besloot 
op  G  November  op  AT)orstel  van  den  lioofdinspecteur  voor  de 
scheepvaart  tot  het  lionden  van  een  onderzoek,  dat  door  -den 
Raad  voor  de  8c])eei)vaart  in  zijne  openbare  zitting  van  16 
November  1911  werd  aangevangen  en  beëindigd. 

De  raad  nam  kennis  van  liet  plan  van  liet  scliip,  hoorde  als 
getuigen : 

J.  Doeksen,  schipper; 

D .  Doe  k  s  en ,  m  a  c  d  i  i  n  i  s  t ; 

T.  Mellema,  expert  bij  de  sclieepvaartinspectie,  en 

A.  Kruk,  expert  bij  de  sclieepvaartinspectie. 

Van  'de  in  raadkamer  genomen  bescliikking,  duidende; 

De  Raad  voor  de  Scheepvaart  te  Amsterdam, 

gezien  de  stukken  van  liet  voorloopig  onderzoek  door  den 
inspecteur  voor  de  sidieepvaart  in  liet  derde  district  ingesteld 
naar  de  scheepsramp  op  25  October  1911  overkómen  aan  den 
sclielpenzuiger  W  illem  Bare^iidsz,  toebehoorende  aan  G.  Doek¬ 
sen  en  Zoon  te  Tersclielling,  welk  scliip  gevoerd  door  Jan 
Doeksen,  oud  27  jaar,  Avonende  te  Tersidielling,  op  evenge- 
iioemden  datum  in  eene  van  de  vaargeulen  van  het  Friesclie 
Wad  is  gezonken  ; 

overwegende,  dat  omstandiglieden  aan  liet  licht  zijn  ge¬ 
komen  welke  de  vraag  hebben  doen  rijzen,  of  de  voornoemde 
scdieepsramp  is  veroorzaakt  door  de  daad  of  de  nalatigdieid 
van  den  schipper  van  dit  vaartuig.  Jan  Doeksen,  en  den 
machinist  Daniël  Doeksen,  hetzij  te  zamen,  hetzij  afzon¬ 
derlijk  ; 

beschikkende, 

verstaat,  dat  het  onderzoek  naar  de  scheepsramp,  op  25 
( )(*tober  overkómen  aan  het  tot  scheljizuigen  gebezigde  vaar¬ 
tuig  W^illeni  BaremeUz,  thuis  behoorende  te  Terschelling,  ook 
zal  loopen  over  de  vraag,  of  deze  is  veroorzaakt  door  de  daad 
of  nalatigheid  van  den  schipper  Jan  Doeksen  en  van  den 
machinist  Daniël  Doeksen,  zoo  te  zamen  als  afzonderlijk, 
werd  den  beiden  eersten  getuigen  mededeeling  gedaan. 

De  hiervoor  gegeven  omsidirijving  van  de  scheepsramp  is 
ontleend  aan  het  verhoor  der  getuigen  en  aan  de  verklaring 
door  Alle  van  der  Veen  op  1  November  1911  voor  den  inspec¬ 
teur  voor  de  sidieejivaart  in  het  derde  district  te  Harlingen 
af  gelegd. 
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De  getiiiopii  Mellema  en  Kruk  g-aven  inlichtingen  omtrent 
bouw  en  inrichting  van  het  schip;  vermelding  verdient,  dat 
eene  breuk  van  de  verbinding  tusschen  de  buitenhuid  van  het 
schip  en  de  zuigbuis  niet  kon  ten  gevolge  hebben  ,  dat  er  water 
in  het  schip  kwam.  Die  verbinding  was  bovendien  duurzaam. 

De  schipper  verklaarde  het  niet  opsteken  van  eene  anker- 
wacht  uit  het  feit,  dat  liij  in  een  zeegat  lag,  dat  in  het 
geheel  niet  bevaren  wordt.  Het  was  ook  geen  gewoonte,  dat 
ankerwacht  werd  g^ehouden.  De  bemanning,  die  den  dag  zeer 
vroeg  begint,  heeft  ’s  nachts  rust  noodig. 

De  schipper  is  gewezen  op  de  oude  waarheid:  ,,een  schip 
is  een  man  waard”. 

Wanneer  een  man  op  wacht  geweest  ware,  ware  wellicht 
eerder  bemerkt,  dat  het  schin  water  maakte  en  liadde  er  kans 
bestaan  iets  voor  het  behoud  van  het  schip  te  doen. 

In  het  jaargetijde  waarin  stormen  aan  de  orde  van  den  dag 
zijn,  had  meerdere  zorg  moeten  zijn  besteed  aan  de  veiligheid 
der  bemanning  en  van  het  schip. 

De  oorzaak  van  het  lek  worden  en.  het  dientengevolge 
zinken  van  het  schip  vermag  de  raad  op  grond  van  het  ge¬ 
houden  onderzoek  niet  vast  te  stellen. 

Aldus  gedaan  op  16  November  1911  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  C.  L.  J.  Ketting,  leden; 
R.  Posthumus  Mevjes,  D.  Hubert,  plaatsvervangende  leden; 
W.  Fenenga,  buitengewoon  lid,  in  tegenwoordigheid  van 
’s  raads  plaatsvervangend  secretaris,  mr.  C.  Henny,  en  uit¬ 
gesproken  door  den  vmorzitter  ter  openbare  zitting  van  28 
November  1911. 

(get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  R.  Posthumus  Meyjes. 

,,  D.  Hubert. 

,,  W.  Fenenga. 

,,  C.  Henny. 

Voor  eensluidend  afschrift, 

Rtchard  Janssen, 

Secretaris . 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Woensdag  13  December  1911,  n®.  292. 


N”.  76. 


UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  scheepsramp  op 
20/21  September  1911  overkomen  aan  het  stoom¬ 
schip  Alpha. 

Het  Nederlandsclie  stoomschip  Alpha,  voorzien  van  een 
Nederlandschen  zeebrief,  toebehoorende  aan  de  Vrachtvaart- 
maatschappij  ,,Bothnia”,  gevestigd  te  Amsterdam,  onder¬ 
scheidingssein  N.  M.  S.  G.,  groot  2035  bruto,  netto  1314  R.T., 
geklasseerd  bij  Lloyds  als  100  A.  1.,  kwam  op  20  Septem¬ 
ber  1911  te  8  uur  v.m.  te  Zaandam  aan  met  eene  lading 
planken,  te  Onega  ingenomen. 

Te  2.45  n.m.  lag  men  op  de  losplaats  gemeerd  en  kort 
daamp  ving  de  lossing  aan. 

Het  schip  had  eene  slagzij  de  van  ongeveer  6°  over  S.B. 
Dientengevolge  was  de  zich  aan  B.B.zijde  bevindende  uit- 
laatcirculatie  een  eind  boven  water.  De  onderkant  van  dien 
uitlaat  zou  gelijk  met  de  waterlijn  gelegen  hebben  indien  het 
schip  geen  slagzij  de  had  gehad. 

Alle  ballastketels  waren  gevuld. 

De  gezagvoerder,  D.  Boerema,  sedert  5  jaar  in  die  betrek¬ 
king  op  de  Alpha  varende,  is  te  4  uur  van  boord  gegaan,  de 
vaste  order  achterlatende,  dat  een  der  scheepsofficieren  aan 
boord  moest  blijven. 

Aan  het  personeel  der  machinekamer  zijn  door  hem  geene 
orders  gegeven  ;  dergelijke  orders  aan  het  machinekamerper- 
soneel  gaan  uit  van  den  Iste-machinist,  in  welke  betrekking 
Adam  de  Mey,  wonende  te  Dordrecht,  reeds  7  jaar  aan  boord 
van  de  Aljyha  heeft  gevaren. 

Vermits  de  Iste-machinist  op  reis  last  met  het  ludhtledig’ 
gehad  had,  gelastte  hij  bij  aankomst  te  Zaandam  den 
2de-machinist  om  met  den  3de-machinist  het  deksel  van  de 
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circiilatiepomp  af  te  nemen  en  na  te  gaan  of  er  iets  aan  de 
kleppen  ontbrak,  aan  welken  last  ook  gevolg’  is  gegeven. 

De  2de-ma('lnnist  kwam  hem  in  den  namiddag  berichten,, 
dat  hij  de  pomp  geopend  had  en  bevonden  had,  dat  de  kleppen 
stuk  waren;  hij  vroeg  verlof  om  huiswaarts  te  gaan,  welk 
verlof  verleend  werd,  nadat  hij  verzekerd  had,  dat  de  uitlaat- 
circulatie  goed  dicht  gezet  was. 

De  Iste-machinist  heeft  de  vaste  order  gegeven  aan  de  hem 
ondergeschikte  machinisten,  dat  steeds  een  hunner  aan  boord 
moet  zijn,  en  hij  was  in  de  meening’,  dat,  toen  hij  zich  op 
20  vSeptember  1911  des  namiddags  te  ruim  4  uur  van  boord, 
te  gelijk  met  den  2de-machinist,  verAvij derde,  de  dde-machi- 
nist  daar  acditer  bleef. 

Deze  is  daar  inderdaad  ook  nog  eenigen  tijd  A’erbleven, 
maar,  nadat  het  schil)  lens  gepompt  was,  te  ongeveer  T  uur, 
is  hij  huiswaarts  gegaan,  naar  Amsterdam,  met  het  Amor- 
uemen  met  den  laatsten  trein  te  ong’eveer  middernacht  te 
Zaandam  en  aan  boord  terug  te  keeren.  Er  AÜel  i.  j.  aan  boord 
niets  meer  Amor  hem  te  doen,  en  op  reis  nog  liad  de  Iste-machi- 
nist  hem  medegedeeld,  dat  hij  des  aA’onds  naar  huis  mocht 
gaan. 

21  September  1911  kwam  de  3de-niachinist,  ^lelle  Meinesz. 
Terpstra,  eerst  te  ongeveer  hal  acht  amu.  aan  boord, 
omdat  hij  den  laatsten  trein  op  20  September  gemist  had. 
Hij  begaf  zich  naar  zijn  hut  om  zich  te  A^erkleeden,  Avaar 
hem  door  den  donkeyman  Averd  gemeld,  dat  er  ongeA^eer  8  Amet 
AA'ater  in  het  schip  stond. 

De  stuurman  Averd  geAvaarschuAvd,  deze  deed  hulp  Amn  den 
AA’al  komen,  omdat  de  A’uren  onder  Avater  AA'aren,  en  nadat  tAvee 
stoompompen  en  ten  slotte  ook  de  pompen  Amn  het  schip  den 
geheelen  dag  g’epompt  liadden,  gelukte  het  in  den  aA^ond  het 
schip  lens  te  krijgen. 

Voor  A^erzekeraars  is  de  schade,  Avelke  het  schip  beloog) en 
had,  opgenomen  door  den  scheepsbouAA-  en  AA^erktuigkundigen 
expert  Antonie  Johannes  Jacobus  Aurii  den  Andel,  wonende 
te  Amsterdam,  A'oor  de  reederij  door  Jan  Christiaan  Vierhout,, 
expert  bij  het  lEireau  ,,Veritas”,  mede  wonende  te  Am¬ 
sterdam. 

Op  23  September  1911  AAwd  door  gezagvoerder  en  beman¬ 
ning  ATan  de  Alpha  te  Zaandam  scheepsA’erklaring  afgelegd, 
en  de  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  eerste  district 
stelde  op  26  September  1911  een  onderzoek  naar  het  ge¬ 
beurde  in. 

Op  A’oorstel  AUin  den  hoofdinspecteur  A'oor  de  scheepAUAart 
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besliste  eene  (‘Dinmissie  uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  op 
28  September  1911,  dat  door  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
een  onderzoek  zou  worden  ^-ehouden,  dat  mede  zou  loopen  over 
de  vraag,  of  de  liiervoren  beschreven  sclieepsramp  was  toe  te 
.schrijven  aan  de  daad  of  de  nalatigheid  van  den  3de-machinist 
•lelie  Meinesz  Terpstra. 

Evengenoemde  beschikking  der  commissie  uit  den  Raad 
voor  de  Scheepvaart,  van  den  volgenden  inhoud,  is  den  be¬ 
trokkene  op  13  November  1911  beteekend: 

Beschikking. 

De  bij  art.  29  der  Schepenwet  hedoelde  commissie  uit  den 
Raad  voor  de  Scheepvaart, 

gezien  de  stukken  van  het  voorloopig  onderzoek  door  de 
scheepvaartinspectie  gedaan  naar  de  oorzaken  van  het  onge¬ 
val,  dat  op  20/21  September  1911  het  stoomschip  Alpha  in  de 
haven  van  Zaandam  zoude  hebben  getroffen, 

gezien  het  voorstel  van  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart, 
A.  D.  Muller,  b/a.  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheep¬ 
vaart  dato  27  September  1911,  daartoe  strekkende,  dat  met 
het  oog  op  den  omvang  en  aard  van  dat  ongeval  hiernaar  een 
onderzoek  door  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  zal  worden 
ingesteld,  en  dat  de  machinist  Jelle  Meinesz  Terpstra  ter  zake 
zal  worden  gehoord, 

overwegende,  dat  uit  het  gemeld  onderzoek  aan  de  com¬ 
missie  voorloo})ig  is  gebleken: 

dat  voormeld  vaartuig  is  een  zeeschip  in  den  zin  der  wet 
van  28  Mei  1869  {SfaatsbJad  n°.  96),  voldoende  aan  de  eischen 
dier  wet  gesteld, 

dat  op  datum  en  plaats  voormeld,  aan  dat  vaartuig  eene 
scheepsramp  is  OA^erkomen,  immers  toen  en  daar  de  machine- 
Ivainer  Aml  water  is  geloopen, 

dat  die  scheepsramp  der  commissie  Amorkomt  A^an  zoodanig 
belangrijken  aard  en  oniA^ang  te  zijn,  dat  daarnaar  door  den 
Raad  A^oor  de  Scheepvaart  een  onderzoek  behoort  te  worden 
in  gesteld, 

dat  het  A’oorloopig  onderzoek  de  A^raag*  doet  rijzen,  of  niet 
liet  ongeA^al  is  Awoorzaakt  door  eene  daad  of  nalatigheid  van 
den  machinist  Terpstra,  A'-oornoemd,  zijnde  immers  deze, 
terwijl  hij  de  Avacht  had,  gedurende  den  nacht  van  20  op  21 
September  1911,  althans  A-an  12  uur  n.m.  A^an  20  tot  7.30  v.ni. 
A’an  21  Septemlrer  1911,  A^an  boord  afw^ezig  gebleven; 

beslist, 

dat  de  Raad  voor  de  Scheepvaart  naar  A’oormelde  scheeps- 
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ramp  een  on'der5«)ek  zal  inst-elleii  ter  plaatse,  dag.  en  uur  door 
’s  raads  voorzitter  vast  te  stellen,  als  wanneer  tevens  ter  zako 
zal  worden  g'elioord  de  macliinist  Jelle  Meinesz  Terpstra, 
voorn  oemd. 

’s  Raads  onderzoek  werd  in  de  openbare  zitting  van  16 
November  1911  aangevangen  en  beëindigd.  Als  getuigen  wer¬ 
den  geboord: 

J.  M.  Terpstra,  3de-macliinist ; 

A.  de  Mey,  Iste-macliinist : 

D.  Boerema,  gezagvoerder; 

J.  C. Vierhout,  en 

J.  J.  A.  van  den  Andel, 

allen  voornoemd,  en  kennis  is  g'enonien  van  de  hiervoren 
vermelde  sch  eepsverklaring . 

Hangende  het  onderzoek,  en  vóór  het  verhoor  van  den  ge¬ 
tuige  A.  de  Mey,  is  de  navolgende  beschikking  genomen: 

De  Raad  voor  de  Scheepvaart  te  Amsterdam, 

gezien  de  stukken  van  het  voorloopig  onderzoek  door  den 
inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  eerste  district  ingesteld 
naar  de  scheepsramp  op  20/21  September  1911  overkomen  aan 
het  Nederlandsche  stoomschip  Alpha,  toebehoorende  aan  de 
Vrachtvaartmaatschoppij  ,,Bothnia”,  gevestigd  te  Amster¬ 
dam  ; 

overwegende,  dat  gedurende  het  onderzoek,  op  16  Novem¬ 
ber  1911  door  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  ingesteld  naar 
de  oorzaken  van  bovengenoemde  scheepsramp,  omstandig¬ 
heden  aan  het  lidht  zijn  gekomen,  welke  de  vraag  hebben  doen 
rijzen,  of  de  voornoemde  scheepsramp  is  veroorzaakt  door  eene 
daad  of  nalatigheid  van  den  machinist  Adam  de  Mey,  wo¬ 
nende  te  Dordrecht ; 

gelet  op  de  daartoe  strekkende  vordering  van  den  inspec¬ 
teur  voor  de  scheepvaart  in  het  eerste  district; 

beschikkende, 

verstaat,  dat  het  onderzoek  naar  de  scheepsramp,  op  20/21 
September  1911  overkomen  aan  het  Nederlandsche  stoomschip 
Alpha,  thuis  behoorende  te  Amsterdam,  ook  zal  loopen  over 
de  vraag  of  deze  is  veroorzaakt  door  eene  daad  of  nalatigheid 
van  den  machinist  Adam  de  Mey,  voornoemd, 

waarvan  de  inhoud  aan  dezen  getuige  is  medegedeeld. 

Beweerde  getuige  Terpstra  eerst  niets  van  eene  algemeene 
order  te  weten,  dat  er  altijd  een  machinist  aan  boord  moest 
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zijn,  liij  is  ten  slotte  op  die  verklaring*  teriig-gekomen ,  zijn 
weggaan  van  boord  verontschuldigende  met  eene  door  ge¬ 
tuige  de  Mey  erkende  belofte  van  den  Iste-machinist,  dat  hij 
te  Zaandam  naar  huis  mocht,  zijn  terug-keer  op  den  volgenden 
morgen  verontschuldigende  door  het  missen  van  den  trein. 

Hij  verklaarde,  dat,  even  vóórdat  hij  het  schip  verliet,  alles 
in  orde  was.  Het  bovenste  en  onderste  deksel  was  van  de 
circulatiepomp  afgenomen,  doch  er  kwam  geen  water  binnen. 
Men  heeft  niet  gezien,  dat  er  water  kwam  door  de  circulatie- 
uitlaat,  maar  dat  ook  niet  nauwkeurig  onderzocht.  Toen  de 
pomp  losgemaakt  zou  worden  is  een  houten  schoor  op  de  cir- 
culatie-uitlaatklep  gezet,  welke  van  de  andere  zijde  tegen  het 
dek  vastgezet  is.  Getuigde  beweerde,  dat  dat  de  gewone  wijze 
is,  waarop  die  klep  wordt  verzekerd. 

Getuige  de  Mey  verklaarde,  dat  hij,  wanneer  het  schip  in 
lossing  lig't,  het  verantwoordelijk  hoofd  der  machinekamer  is. 
Hij  erkent,  dat  het  beter  geweest  ware  de  deksels  weder  op  de 
circulatiepomp  te  bevestigen,  maar  heeft  er  g'eene  opdracht 
toe  gegeven,  omdat  hij  vernomen  had  van  den  2de-machiii)st , 
dat  de  circuJatie-uitlaat  goed  di(!ht  was,  en  hij  de  menschen 
die  naar  huis  verlang-deu,  niet  noodeloos  wilde  ophouden.  Hij 
is  niet  gaan  nazien  of  de  circulatie-uitlaat  wel  goed  diclit 
was,  omdat  hij  meende  te  dien  aanzien  op  het  gezegde  van 
den  2de-machinist  aan  te  kunnen,  dien  hij  geheel  kou  ver 
trouwen.  Hij  dacht  ook,  dat  het  schip  naarmate  het  gedost 
werd,  meerdere  uitwatering  zou  krijgen  en  heeft  er  niet  aan 
gedacht,  dat  er  eenig  gevaar  voor  het  schip  kon  ontstaan. 

Getuigen  van  den  Andel  en  Vierhout  beriepen  zich  voor 
bijzonderheden  op  een  verslag  door  hen  op  11  October  1911 
aan  belanghebbende  uitgebracht,  waarin  als  hunne  meéning 
voorkomt,  dat  is  gebleken,  dat:  '  n 

nadat  het  stoomschip  op  20  September  op  zijne  iigplaats 
was  vastgemeerd,  de  machinist  het  deksel  van  de  circulatie- 
pompklepkast  had  afgenomen  om  de  kleppen  van  de  »drcu- 
latiepomp  na  te  zien  en  dat  hij  daarbij  de  uitlaatkleD  van  het 
circulaitie-afvoerwater  had  dicht  g'ezet,  dat  evenwer door  het 
lossen  van  deklast  het  schip,  dat  eerst  over  stuui hóór  1... ge¬ 
legen  had,  over  bakboord  was  komen  te  liggenj  waa-rrloor  de 
uitmonding  dezer  klep  onder  de  waterlijn  was  gekomen  .- dat 
deze  klep  niet  goed  afsloot  of  niet  goed  dicht  gezét  wasi'zoo- 
dat  het  water  van  buitenboord  geleg’enheid  had  ‘géhad  daar¬ 
door  binnen  te  dringen  en  zich  door  het  geopèiide  klepkaH- 
deksel  in  het  schip  te  verspreiden,  hetgeen  door  ondiergetèè- 
kenden  werd  waargenomen  toen  tijdens  hunne  aauwezïgiiéid 
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liet  schip  door  het  ongelijkmatig*  lossen  van  deklast,  weder 
zooveel  over  bakboord  kwam  te  liggen,  dat  de  uitmonding  • 
van  de  circiilatie-waterafvoer  weder  onder  water  kwam, 

eii  verder; 

dat  het  water  van  uit  de  machinekamer  door  de  g*eopende 
tunneldeur  in  de  tunnel  was  geloopen,  welke  tunnel  blijkbaar 
geheel  gevuld  is  geweest,  dat  één  der  tunnelplaten,  indertijd 
voor  het  verwisselen  van  de  schroefas  weggenomen  en  niet 
weder  waterdicht  aangebracht,  zooveel  ruimte  op  de  verbin¬ 
dingen  met  de  andere  platen  had,  dat  het  water  daardoor  in 
het  achterruim  was  gedrongen.  Bovendien  bevond  zich  een 
5/8  duims  gat  in  het  waterdichte  schot  tusschen  de  machine¬ 
kamer  en  het  achterruim. 

Bij  onderzoek  van  het  grootruim  bleek,  dat  de  waterdichte 
deur,  die  zich  bevindt  in  het  waterdichte  schot  tusschen  de 
A^óórstookplaats  en  het  grootruim,  wel  geheel  aangeschroefd 
was  geweest,  doch  dat  die  deur  door  er  zich  tusschen  bevin¬ 
dend  vuil  niet  waterdicht  afgesloten  was  geweest,  waardoor 
het  water  van  de  stookplaats  in  het  grootruim  gedrongen  wa^o 

De  gezagvoerder  Boerema  verklaarde,  dat  in  al  den  tijd, 
dat  hij  met  den  machinist  heeft  gevaren,  er  nimmer  eenige 
machineschade  van  beteekenis  is  geweest. 

De  raad  is  auhi  oordeel,  dat  de  aanleiding  tot  het  volloopen 
A’an  het  schip  gezocht  moet  worden  in  het  door  de  getuigen 
van  den  Andel  en  Vierhout  waargenomen  feit,  dat  de  uitlaat¬ 
klep  van  de  circulatie  niet  gesloten  was,  waardoor  het  buiten- 
boordswater,  toen  die  klep  onder  water  kv^am,  als  gevolg*  van 
scheef  vallen  bij  het  lossen,  in  de  lekke  uitlaatklep  kon  komen 
en  door  de  geopende  pomp  toegang  kreeg*  tot  het  schip. 

De  Iste-machinist,  welke  het  gevaar  diende  te  kennen,  had 
niet  moeten  toestaan,  dat  de  pomp  open  bleef,  maar  integen¬ 
deel.  vóórdat  hij  het  schip  verliet,  zich  moeten  overtuigen, 
of  in  ieder  geval  last  geven,  dat  de  pompdeksels  behoorlijk 
gesloten  waren  of  werden. 

Dat  de  3de-machinist  het  schip  verliet,  wetende  dat  er 
niemand  als  wachthebbend  machinist  achterbleef,  is  eene 
laakbare  handeling. 

Tusschen  het  verlaten  van  het  schip  door  Terpstra  en  het 
volloopen  van  de  machinekamer  bestaat  echter  geen  oor¬ 
zakelijk  verband,  vennits  deze,  nadat  hij  bij  zijn  ronde  te 
T  uur  n.m.  alles  in  orde  bevonden  had,  geene  aanleiding  meer 
had  naar  de  machinekamer  te  gaan,  en  hij,  ware  hij  aan  boord 
gebleven,  vermoedelijk  eerst  bij  ontwaken  op  21  September 
het  ongeval  bespeurd  zou  hebben. 
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Het  ongeval  wijt  de  raad  aan  te  weinige  toewijding  door 
de  machinisten  betoond  voor  de  aan  hunne  zorg  vertrouwde 
toestellen. 

Aldus  gedaan  op  16  N^ovember  1911  door  de  heeren  mr.  Th. 

B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  C.  L.  J.  Kotting,  leden: 
E.  Posthumus  Meyjes,  D.  Hubert,  plaatsvervangende  leden; 

C.  M.  van  Eijn,  E.  Deddes,  W.  Fenenga,  buitengewone 
leden,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  plaatsveiwangend 
secretaris,  mr.  C.  Henny,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter 
ter  openbare  zitting  van  28  November  1911. 

( gei.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  E.  Posthumus  Meyjes. 

,,  D.  Hubert. 

,,  VAN  Eijn. 

,,  E.  Deddes. 

,,  W.  Fenenga. 

,,  C.  Henny. 

Voor  eensluidend  afschriit, 

Richard  Janssen, 

Secretaris , 


Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Zondag  17  en  Maandag  18  December  1911,  n®.  296. 


T^lTSPllAAK  van  den  Eaad  voor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  aanvaring  op  26 
October  1910  tusscheii  het  tjalkschip  Aviicitia,  en 
de  sleepboot  Viking. 

Op  26  October  1910  had  er  in  de  Zuiderzee  bij  de  ga«boei 
van  liet  Vrouwezand  eene  aanvaring  plaats  tusschen  de 
A  micitia  en  de  Viking. 

jS^aar  de  oorzaken  van  deze  aanvaring  is  door  den  expert 
voor  de  scheepvaart  in  het  derde  district,  dan  Koiiing,  en  den 
inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  liet  eerste  district,  H.  Slui¬ 
ter,  een  voorloopig  onderzoek  ingesteld. 

Daarna  heeft  op  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de 
scheepvaart  eene  commissie  uit  den  Eaad  voor  de  Scheepvaart 
op  11  November  1910  besloten,  dat  door  den  raad  een  onder¬ 
zoek  zou  worden  ingesteld. 

Dit  onderzoek,  vertraagd  door  langdurig  buitenlands  zijn 
van  de  bemanning  der  Aviicitia,  is  in  ’s  raads  openbare  zit¬ 
ting  van  24  November  1911  aangevangen  en  beëindigd. 

De  raad  hoorde  toen  onder  eede  als  getuigen  Kasper 
Tennis  Kaspers,  schipper  van  de  Amicitia,  en  Hendrik 
Bonsenia,  ten  tijde  der  aanvaring  stuurman  aan  boord  van 
de  Viking. 

Voorlezing  werd  gedaan  van  de  verklaringen,  door  Herman 
Wycher  Huisman,  stuurman  van  de  Anhicitia,  voor  den 
expert  Koning,  en  door  Jacob  Kolk,  kapitein,  en  Dirk  Schuit, 
machinist,  beiden  van  de  Viking,  voor  den  inspecteur  Sluiter 
af  gelegd. 

TJit  een  en  ander  is  den  raad  het  volgende  gebleken; 

Het  Nederlandsche  ijzeren  tjalkschip  Aniicitia,  groot 
83,97  B.E.T.,  gebouwd  in  1895,  toebehoorende  aan  de  wed. 
Kaspers  te  Groningen,  als  schipper  gevoerd  door  haren  zoon 
Kaspers,  voornoemd,  voorzien  van  een  door  de  scheepvaart¬ 
inspectie  afgegeven  certificaat  van  deugdelijkheid,  geclas- 
seerd  bij  de  Gernianische  Lloyd,  varende  onder  Nederland¬ 
sche  vlag  en  voorzien  van  een  Nederlandschen  zeebrief,  ver- 
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trok  24  October  1910  met  ©ene  lading  tarwe  van  Groningen 
met  bestemming  naar  Yilvorde. 

In  de  verte  was  liet  slecJit  gezicht,  docli  dichtbij  goed  ge¬ 
noeg’  om  te  varen.  Na  door  de  Boontjes  te  zijn  gestuurd, 
werd  koers  gezet  op  de  gasboei  van  het  Vrouwezand.  Nadat 
te  6.45  n.m.  die  gasboei  gepasseerd  was,  werd  de  koers  Z. 
gesteld,  om  de  hoogte  te  houden  naar  Enkhuizen  en  tevens  — 
immers  het  was  intusschen  dikker  geworden  —  om  uit  de 
vaarrouten  der  veerbooten  te  blijven. 

Beide  boordlichten,  aan  de  filiaalinrichting  te  Amsterdam 
van  het  Nederlandsch  Meteorologisch  Instituut  nagezien, 
brandden  goed.  De  wind  was  O.  Z.  O. ;  het  schip  lag  over 
stuurboord. 

Te  7  uur  n.m.  werden  2  streken  onder  lij  een  groen  vuur 
en  een  wit  toplicht  gepeild.  Het  gepeilde  schip  lag  toen 
N.  N.  O.  voor.  Kort  daarop  toonde  dit  enkele  malen  afwis¬ 
selend  rood  en  groen. 

Aan  boord  van  de  Amicitia  werden  tweemaal  mechanische 
misthoornstooten  gegeven  om  de  aandacht  van  het  andere 
schip  te  trekken. 

Plotseling’  toonde  dit  andere  schip,  later  gebleken  te  zijn 
de  sleepboot  Viking',  vol  rood;  te  gelijk  deed  zij  eene  poging' 
voor  de  Amicitia  over  te  loopen.  Terstond  daarop  had  de  aan¬ 
varing  plaats  De  Viking  liep  met  haar  berghout  tegen  den 
voorsteven  van  de  Amicitia. 

‘Wijl  de  schipper  van  dit  laatste  schip  vreesde,  dat  het  zou 
zinken,  werden  zijne  vrouw  en  kinderen  in  de  boot  gezet,  doch 
toen  bij  een  daarna  ingesteld  onderzoek  bleek,  dat  het  schip 
geen  water  maakte,  weder  aan  boord  genomen. 

De  Amicitia  werd  daarna  door  de  Viking  naar  Stavoren 
als  noodhaven  gesleept. 

Tot  aan  de  aanvaring  heeft  de  Amicitia  haren  Z. -koers 
niet  veranderd. 

De  schade  bedroeg  ongeveer  f  230. 

De  Viking,  eene  Nederlandsche  sleepboot,  binnenschip, 
groot  23  binnentonnen,  met  eene  enkele-schroef machine  van 
120  I.P.K.,  gevoerd  door  kapitein  Jacob  Kolk,  was  26  October 
1910  te  5.45  n.m.  van  Enkhuizen  vertrokken  met  bestemming 
naar  Harlingen.  Iets  vóór  het  Yrouwezand  werd  het  dik  van 
mist,  weshalve  besloten  werd,  in  plaats  van  naar  Harlingen 
te  gaan.  Stavoren  aan  te  loopen. 

Toen  te  7  uur  n.m.  de  gasboei  van  het  Yrouwezand  in  zicht 
kwam,  werd  de  koers,  die  tot  dan  N.  O.  was,  2  streken  Zui¬ 
delijker  gesteld.  Enkele  oogenblikken  later  —  de  schipper 
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stond  aan  liet  roer  met  stuurman  ]tonsema  naast  zich  - —  werd 
dichtbij  aan  B.B.  vooruit  een  groen  licht  gepeild.  Men  be¬ 
greep  met  een  zeilschip  te  doen  te  hebben,  dat  Z.  voorlag. 

Ten  einde  niet  uit  den  koers  te  geraken,  werd  gepoogd,  het 
groene  licht  aan  B.B.  houdend,  vóór  dit  schip  over  te  loopen 
of,  zooals  stuurman  Bonsema  het  uitdrukte,  dit  schip  de 
gelegenheid  te  geven  achter  hem  om  te  gaan.  Deze  poging 
mislukte.  Intusschen  was  eene  aanvaring  onvermijdelijk  ge- 
Avorden  en  werd,  ten  einde  deze  zoo  gering  mogelijk  te  doen 
zijn,  onder  het  geven  van  één  stoot  op  de  fluit,  B.B.  roer 
gegeven  om  met  de  Aniicitia  mee  te  komen  te  liggen.  Onge- 
A^eer  10  minuten,  nadat  het  groene  licht  voor  het  eerst  gezien 
Avas,  had  de  aaiiAuiring  plaats.  Bakboordsboeg  A'an  de  Viking 
stootte  tegen  S.B.  Amorschip  A’an  de  Amicitia  dicht  bij  den 
steA^en.  De  Viking  heeft  geen  vaart  geminderd.  Na  de  aan- 
A’aring  heeft  zij  de  Amicitia  naar  Stavoren  gesleept.  De 
Viking  had  een  gebroken  berghout,  eenige  patrijspoorten  stuk 
en  een  paar  deuken  in  de  boegplaten. 

Naar  ’s  raads  oordeel  js  de  aanvaring  uitsluitend  te  Avijten 
aan  de  Viking.  Dit  stoomschip  had,  toen  het  de  zeilende 
Amicitia  naderde  in  een  koers  die  gevaren  voor  aanvaring 
deed  ontstaan,  voor  dit  laatste  schip  moeten  wijken  in  plaats 
Amn  te  trachten  vóór  hetzelA^e  over  te  loopen. 

Aldus  gedaan  op  28  November  1911  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  Amorzitter ;  W.  Allirol,  C.  L.  J.  Kotting’,  leden; 
II.  de  Booy,  D.  II.  Hinlopen,  plaatsA^ervangende  leden;  G.  H. 
Bakker,  J.  Mooi.  buitengewone  leden,  in  tegenwoordigheid 
Avan  ’s  raads  secretaris,  mr.  Diehard  Janssen,  en  uitgespro¬ 
ken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  4  December 
1911. 

(get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  H.  DE  Boot. 

,,  Hinlopen. 

,,  G.  H.  Bakker. 

,,  J.  Mooi. 

,,  -  Eichard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift, 
Eichard  J anssen, 

Secretaris. 


Bij  voegsel  tot  de  N ederlandsclie  Staatscourant  van 
Zondag  17  en  Maandag  18  December  1911,  n®.  296. 


UITSPDAAK  van  den  Baad  voor  de  Sclieepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  stranding  van  het 
Nederlandsche  zeilschip  Neptunus  op  22  October 
1911. 

Het  Nederlandsche  zeilschip  Neptunus,  voorzien  van  een 
Nederlandsclien  zeebrief  en  voerende  de  Nederlandsclie  vlag, 
metende  bruto  99,12,  netto  76,21  R.  T.,  thuis  belioorende  te 
Groningen,  is  op  22  October  1911  te  ongeveer  half  een  v.m. 
f'])  het  Tjille  Grundrif,  aan  nen  A.  W. -ingang  van  den 
Grooten  Belt,  aan  den  grond  geloopen. 

Het  schip  is  een  stalen  tgxlk,  te  Groningen  in  1909  ge¬ 
bouwd,  voorzien  van  een  bewijs  van  zeewaardigheid,  af  ge¬ 
geven  door  den  hoof dinspec leur  voor  de  scheepvaart,  geclas- 
seerd  bij  ‘Yeritas  als  I.  3/3.  P.  1.1.,  toebehoorende  aan  en 
gevoerd  door  den  schipper  Marchienes  Westers,  oud  32  jaar, 
wonende  te  Groningen. 

Het  schip  was,  beladen  met  150  ton  mais,  op  14  October 
1911  van  Brem  en  vertrokken  met  bestemming^  naar  Aarhus 
en  had  bij  vertrek  een  diepgang  van  ongeveer  één  vadem, 
zoo  vóór  als  achter. 

Als  liulpmiddelen  bij  de  zeevaart  had  men  aan  boord  een 
vloeistof  kompas,  dat  in  de  roef  was  opgesteld,  een  zooge¬ 
naamde  harpoenlog,  een  overzeiler  voor  de  Groote  en  Kleine 
Belt  (blueback),  eene  Duitsche  groot-bestekkaart  voor  de 
Groote  Belt  en  het  Yerzeichnis  der  Leuchtfeiier  aller  Meere 
voor  1911  voor  de  Oostzee  en  hare  toegangen,  uitgegeven  door 
het  Duitsche  Peichs-Marine-Amt,  zoomede  de  Nachtrage, 
daartoe  betrekkelij  k . 

Behalve  den  schipper,  die  van  dienstdiploma  is  voorzien, 
hoezeer  hij  voor  het  verkrijgen  daarvan  nog  niet  als  schipper 
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had  g'evarei],  Avaren  aan  boord  een  ono’ediplomeerde  bestman, 
een  lichtmatroos  en  een  jongen,  die  als  kok  dienst  deed. 

De  Neptunus  koerste  over  de  mondingen  van  Weser  en 
Elbe  naar  Brnnsbnttelkoog,  Averd  door  het  Kaiser  Wilhelm- 
kanaal  gesleept  en  zeilde  van  Holtenaii  door  de  Langelands- 
belt  naar  de  Groote  Belt. 

(3p  21  October  te  8  uur  n.ni.  Averd  het  Auinr  van  llomsö  in 
het  Westen  gepeild,  naar  gissing  op  één  zeemijl  afstands,  en 
de  koers  daarop  gesteld  op  N.  t.  W.  (magn.)  om  boven  het 
vuur  van  Lillegronden  te  komen. 

Volgens  het  vurenboek  Avas  dat  een  rood  licht  met  A^er- 
duisteringen. 

De  schipper  had  de  Avacht  met  den  matroos.  Het  gezicht 
AATis  slecht  vaiiAvege  den  regen,  er  Avas  geen  Avind,  doch  later 
op  den  avond  stond  er  een  topskoelte  uit  het  Zuiden.  Er  Averd 
niet  gelogd  doch  van  tijd  tot  tijd  is  het  lood  geAvorpen  en 
Averd  8  vadem  AA^ater  gelood. 

Tegen  tAvaalA^en  kAvam  ook  de  stuurman  aan  dek.  Het  licht 
Amn  Lillegrunden,  dat  men  aan  B.B.  had  moeten  hebben,  AAvas 
nog  niet  Avaargenomen  en  er  AA^erd  scherp  uitkijk  gehouden. 

Te  0.15  van  22  October  1911  AA^erd  een  Avit  vuur  met  ver¬ 
duisteringen  Avaargenomen  en  Avel  recht  Amoruit. 

Men  A^erkeerde  in  tAvijfel  AA^elk  Auiur  dit  AA^ezen  kon  en  be¬ 
sloot  ten  slotte  dat  dit  het  vuur  Aurn  Liushage  aan  de  Z.  O. 
punt  van  Samsö  moest  zijn.  Toen  Averd  opgeloefd  en  om  de 
Oost  gestuurd,  maar  het  schip  dreef  in  de  richting  A^an  het 
Auiiir  en  bleef  AA^eldra  op  steengrond  geboeid  zitten. 

De  schipper  deed  een  AA^ern  uitbrengen,  doch  het  anker  AA-erd 
thuis  gehieuAAnl  en  het  schip  bleef  stooten  op  de  steenen. 

ElambouAven  AA^erden  ontstoken,  doch  er  kAA^am  geen  hulp 
opdagen.  De  pompen  AA^erden  gepeild,  maar  het  schip  bleek 
lens.  Daarop  is  Aveder  een  anker  uitgebracht,  op  grooter  af¬ 
stand  Ann  het  schip,  en  dit  bleek  te  houden.  Men  kon  het 
schip  echter  niet  los  krijgen,  dat  reeds  een  halven  Amet  omhoog 
zat.  Gaandeweg  begon  het  schip  Avater  te  maken,  doch  dit 
kou  met  pompen  voorgehouden  worden.  Toen  nam  de  schipper 
het  besluit  een  gedeelte  der  lading  te  werpen,  waarmede  aan¬ 
stonds  een  begin  gemaakt  werd. 

TsTadat  ongeveer  2000  K.Q.  lading  gelost  Avas,  Auel  het  schip 
over  S.B.  Aml  en  kwam  het  in  Adot  water ;  de  staaldraad,  waar¬ 
op  het  anker  bevestigd  Avas,  knapte  en  ging  met  het  anker 
A'erloren. 

Men  wendde  nu  om  de  N.  en  besloot,  hoezeer  het  schip 
lekte,  toch  maar  naar  Aarhus  te  zeilen,  Avaar  men  behouden 
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aankwam,  de  ladiiio-  loste  en  liet  schip  door  den  expert  van 
den  Germanisclien  Lloyd  deed  nazien. 

Deze  beval  aan,  vermits  herstellino'  der  schade  te  Aarhus 
niet  mooTlijk  was,  in  ballast  naar  eene  Deensche,  Duitsche  of 
Aederlandsclie  haven  te  vertrekken  om  het  schip  te  doen  kale¬ 
fateren. 

— De  schipper  heeft  dien  raad  opg'evolgd  en  is  naar  Groningen 
vertrokken,  waar  hem  op  20  November  1911  door  den  inspec¬ 
teur  vooi’  scheepvaart  een  veilioor  is  af  genomen. 

Op  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart 
besloot  eene  commissie  uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  tot 
het  houden  van  een  onderzoek,  dat  op  28  November  1911  in 
’s  raads  openbare  zitting  werd  aangevangen  en  beëindigd. 

De  schipper,  M.  Westers,  werd  als  getuige  gehoord  en 
inzage  genomen  van  journaal,  deviatietafel  en  vurenboek. 

Aan  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  heeft  de  schipper 
als  oorzaken  der  stranding  opgegeven:  slecht  gezicht,  stroom- 
verleiding  en  een  veranderd  licht  op  de  Lille  Grund,  waar¬ 
mede  hij  niet  bekend  was. 

De  raad  meent  het  ongeval  aan  gansch  andere  omstandig- 
lieden  te  moeten  toeschrijven. 

Het  bleek  ter  zitting,  dat  in  de  bijvoegsels  van  het  door  den 
schipper  overgelegde  vurenboek  werd  vermeld,  dat  op  17 
Januari  1911  het  vuur  van  Lille  Grunden  een  weinig  ver¬ 
plaatst  is,  en  dat  het  roocle  vuur  met  verduisteringen  door  een 
wit  vuur  met  verduisteringen  is  vervangen. 

De  schipper  liad  geene  zeilaanwijzing’en  aan  boord,  welke 
liem  zouden  geleerd  hebben,  dat  met  het  oog  op  de  verander¬ 
lijke  stroomen  in  de  Groote  Belt  bij  slecht  vurengezicht  de 
diepe  vaargeul  moet  worden  gevolgd. 

Er  is  niet  gelogd,  zoodat  de  verheid  sedert  Romsö  niet  met 
eenige  zekerheid  kon  worden  vastgesteld,  doch  zulks  neemt 
niet  weg,  dat  de  veronderstelling,  dat  men  met  het  vuur  van 
Samsö  te  doen  had,  een  bliksemlicht  op  17  mijlen  afstand 
van  Romsö,  van  zeer  weinig  doorzicht  getuigt. 

De  schipper  liad,  toen  hij  een  vuur  in  het  gezicht  kreeg, 
dat  hij  niet  thuis  kon  brengen,  niet  in  den  gestuurden  koers 
moeten  blijven  doorvaren,  maar  het  anker  moeten  werpen  en 
züne  reis  niet  eer  moeten  vervolgen,  vóórdat  liii  de  plaats  van 
zijn  schip  behoorlijk  bepaald  had  en  desnoods  den  dag  moeten 
af  wachten. 

De  raad  schrijft  de  stranding  toe  aan  sleclite  zeemanschap 
van  den  schipper  Marchienes  Westers. 
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Aldus  gedaan  op  28  November  1911  door  de  lieeren  nir.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  C.  L,  J.  Ketting,  leden; 
H.  de  Booy,  D.  H.  Hinlopen,  plaatsvervangende  leden;  G. 
H.  Bakker,  J.  Mooi,  buitengewone  leden,  in  tegenwoordig¬ 
heid  van  ^s  raads  secretaris,  inr.  Kichard  -Janssen,  en  uit¬ 
gesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  4 

December  1911. 

>  1 
,  \ 

f get.)  Th.  B.  Plette. 

W.  Allirol. 

,,  ^  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  H.  DE  Boot. 

,,  Hinlopen. 

,,  G.  H.  Bakker. 

,,  J.  Mooi. 

,,  PicHARD  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift*. 

PicHARD  Janssen, 

Secretaris. 


Bijvoegsel  tot  de  Nederlandsche  Staatscourant  van 
Woensdag  20  December  1911,  ii®.  298. 


TIITSPRAx4.K  van  den  llaad  voor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdain,  betreffende  de  stranding  van  het 
stoomvisschersvaartuig  Concordia  Y.M.  62. 

Het  te  Umniden  thuis  behoorende  stoomvisschersvaartuig 
Concordia,  toebehoorende  aan  de  naamlooze  vennootschap: 
Maatschappij  ,, Concordia”,  directeur  A.  Oostvcen,  vroeger 
gemerkt  Y.M.  180,  thans  Y.M.  62,  gevoerd  door  den  schipper 
Bastiaan  van  der  Plas,  en  bemand  met  10  koppen,  vertrok  op 
31  October  1911  des  voormiddags  te  ongeveer  10'  uur  ter 
visscherij,  welke  men  dacht  uit  te  oefenen  op  of  nabij  de 
Dog'g’ersbank. 

Het  schip  was  voor  den  tocht  behoorlijk  uitgerust;  men 
had  kompas,  log,  octant,  kaarten  en  v^isschersalmanak  aan 
boord. 

Het  kompas  was  op  21  October  1911  door  den  lieer  C.  Maas 
te  IJmuiden  nagezien  en  deze  had  een  deviatietafel  afge- 
geveii.  De  schipper  meent  op  eene  op  dien  dag  ondernomen  en 
29  October  afgeloopen  reis  te  hebben  opgemerkt,  dat  de  kom¬ 
pasfouten  anders  waren  dan  in  de  deviatietafel  vermeld  en 
heeft  dat  zijn  reeder  medegedeeld,  die  hem  bij  vertrek  op 
31  October  zeide,  dat  de  heer  Maas  de  ,, kompassen”  later  nog 
wel  eens  over  zou  doen. 

Op  1  November  1911,  te  ongeveer  7  uur,  is  men  op  de 
vischgronden  aangekomen,  waar  men  tot  Zaterdag  4  Novem¬ 
ber  met  de  visscherij  is  bezig  geweest.  Er  heerschte  toen 
stormweer  uit  het  W.  Z.  W.,  zoodat  visschen  onmogelijk 
was.  Men  hield  het  gaande  tot  Dinsdag  7  November,  liet  de 
kor  toen  weder  te  water  en  vischte  in  de  Zilverpit  en  daar 
bezuiden  tot  Vrijdag  10  November  ongeveer  10  uur  v.m. 

De  schipper  besloot  huiswaarts  te  gaan  en  stelde  koers  naar 
het  Haaksvuurschip. 

Het  schip  lag  slagzij  de  over  B.B. 
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De  log  —  een  Walkers-patentlog  —  was  onklaar;  de  lijn 
was  verloren  gegaan  op  de  uitreis  en  men  liad  geen  waarlooze 
aan  boord  om  liaar  te  vervangen. 

Men  stoomde  volle  vaart  —  ongeveer  7  mijlen  per  uur  — 
in  den  door  den  seliipper  or^ o-egeven  boers  en  ontwaarde  des 
avonds  te  lialt  zeven  even  Let  schijnsel  van  een  bliksemlicht 
in  het  Z.  O.  t.  O. 

De  schipper  leidde  hieruit  af,  dat  men  het  vuur  van  Kijk¬ 
duin  naderde,  is  kort  daarop  naar  beneden  gegaan  met  op- 
dracht  aan  de  wacht  aan  dek,  bestaande  uit  den  stuurman 
M.  van  der  Duin  en  den  matroos  T.  Guyt,  om  goed  uit  te 
kijken  en  te  waarschuwen  zoodra  het  Haaksvuurschip  in  het 
gezicht  Tvas. 

Hij  is  te  8  uur  nog  eens  aan  dek  geweest  en  zag  toen  weder 
]iet  bliksemlicht,  en  is  daarop  weder  naar  beneden  gegaan. 

Na  een  klein  half  uur  kwam  de  stuurman  waarschuwen, 
dat  de  Haaks  in  het  g’ezicht  kwam,  doch  de  schipper  bleef 
beneden  en  ging  eerst  te  half  tien  naar  boven. 

Zoodra  als  hij  op  de  brug  kwam,  bemerkte  hij,  dat  het  hem 
getoonde  licht  dat  van  de  Haaks  niet  was ;  hij  telegrapheerde 
naar  de  machinekamer  eerst:  ,,stop”,  daarna  ,, achteruit” , 
doch  zulks  kon  niet  verhinderen,  dat  het  schip  aan  den  grond 
liep  en  zitten  bleef. 

Daar  het  tij  van  vloeien  was,  kwam  het  schip  na  ongeveer 
een  uur  weder  vlot.  Het  weder  klaarde  op  en  de  schipper 
kwam  tot  de  ontdekking,  dat  men  nabij  de  buitenton  van  het 
Stortemelk  was. 

Zonder  verdere  wederwaardigheden  is  het  schip  naar 
IJmuiden  gestoomd  en  aldaar  op  Zaterdag  11  November  bin¬ 
nengekomen. 

Door  den  insiiecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  4de  district 
is  op  11  November  1911  een  voorloopig  onderzoek  ingesteld. 

Op  grond  van  het  gehouden  voorloopig  onderzoek  is  de 
navolgende  beschikking  genomen. 

Beschikking. 

De  bij  art.  29  der  Schepenwet  bedoelde  commissie  uit  den 
Baad  voor  de  Scheepvaart, 

gezien  de  stukken  van  het  voorloopig  onderzoek  door  de 
sclieepvaartinspectie  geüaan  naar  de  oorziaken  van  eene 
scheepsramp,  welke  op  10  November  1911  den  stoomtrawler 
Concordia  Y.  M.  180  (thans  Y.  M.  62)  in  het  Terschel- 
linger  zeegat  zoude  hebben  getroffen ; 

gezien  het  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheep- 
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vaart  van  20  j^ovember  1911,  daartoe  strekkende,  dat  hier¬ 
naar  een  onderzoek  door  den  Eaad  voor  de  Sclieepvaart  zal 
Avorden  ingesteld,  dat  de  schipper  Eastiaan  van  der  Plas  ter 
zake  zal  worden  gehoord  en  zal  Avorden  onbevoegd  A^erklaard 
oni  gedurende  het  onderzoek  als  schip])er  op  eenig  schip,  be¬ 
doeld  in.  aid.  2  der  SchepeiiAvet,  dienst  te  doen  ; 

overAA^egende.  dat  iiit  gemeld  onderzoek  aan  de  commissie 
voorloopig  gebleken  is: 

dat  op  datum  en  plaats  Amormeld  aan  genoemd  Aniartnig 
eene  scheepsTanip  is  OA^erkonien,  immers  hetzelve  toen  en 
daar,  bestemd  naar  IJmiiiden,  in  het  Terschellinger  zeegat 
is  gestrand ; 

dat  art.  2  der  Schepen AA’et  de  bepalingen  \mn  de  hoofdstuk¬ 
ken  II  tot  en  met  YI  dier  Avet  op  gezegd  A'aartuig  Amn  toe¬ 
passing  Amrklaart,  en.  de  commissie  van  Oordeel  is,  dat  er 
termen  bestaan  naar  die  scheepsramp  een  onclerzoek  door  den 
Paad  Amor  de  ScheepAurart  te  doen  plaats  hebben  • 

dat  zoodanige  omstandigheden  zich  hebben  voorgedaan, 
Avelke  de  A’-raag  doen  rijzen,  of  niet  de  ramp  is  Amroorzaakt 
door  de  ongeschiktheid  of  door  de  daad  of  nalatigheid  van 
Amormelden  schipper; 

beslist, 

dat  de  Raad  Amor  de  ScheepAuiart  naar  Amormelde  scheeps¬ 
ramp  een  onderzoek  zal  instellen  ter  plaatse,  dag  en  uur  door 
’s  raads  voorzitter  Amst  te  stellen  en  dat  alsdan  ter  zake  zal 
Avorden  gehoord  Bastiaan  Amn  der  Plas,  schipper,  wonende 
te  ITmuiden  aan  de  Enschedestraat  19. 

Deze  beschikking  werd  op  2  December  1911  door  den  deur- 
AA'aarder  M.  -I.  Waning  te  Haarlem  aan  Amormelden  Bastiaan 
Amn  der  Plas  beteekend. 

In  zijne  openbare  zitting  yrïi  4  December  1911  heeft  de 
Raad  Amor  de  Scheepvaart  het  onderzoek  naar  Amormelde 
scheepsramp  aangCAmngen  en  beëindigd ;  als  betrokkene  ge¬ 
hoord  den  schipper  Bastiaan  Amn  der  Plas  en  als  getuige  den 
stuurman.  Marinus  Amn  der  Duin. 

Voorlezing  Averd  gedaan  Amn  een  schrijven  van  den  heer 
C.  Maas  te  ITmuiden,  aan  den  inspecteur  voor  de  scheepA^aart 
in  het  4de  district,  luidende; 

,,Ter  beantwoording  van  uw  schrijven  dd.  23  Hov.  jl. 
diene.  dat  de  kompassen  aan  boord  stoomschip  Concordia, 
CA^enals  die  A^an  de  meeste  truAAders,  niet  zijn  in  gericht  voor 
het  plaatsen  van  een  magneet  ter  compenseering  van  hellings- 
fouten ;  en  dat  die  fouten  ook  niet  werden  bepaald. 
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,, Gecompenseerd  werd  dus  alleen  voor  de  coëfficiënten  B, 
C  en  D,  en  het  stuurtaf eitje  geeft  de  resteerende  fouten  bij 
reclitliggend  schip. 

,,Nog  kan  ik  hieraan  toevoegen,  dat  de  kompassen,  voor  een 
trawler,  zeer  goed  waren  en  gunstig  zijn  geplaatst. 

,,De  tweede  compensatie  had  plaats  omdat  de  schipper  rap¬ 
porteerde  groote  fouten  te  hebben  geconstateerd,  doch  mij 
bleek,  dat  aan  de  compensatie  niets  behoefde  te  worden  ver¬ 
anderd,  en  dat  de  fouten,  zoowel  stuurboord  als  bakboord 
ronddraaiende,  niet  grooter  dan  3/8  streek  waren. 

,,Een  stukje  ijzer,  dat  onder  den  ketel  in  het  nachthuis 
van  het  stuurkompas  was  verdwaald,  werd  door  mij  ver¬ 
wijderd,  doch  kan  (daar  het  recht  onder  het  kompas  lag) 
weinig  of  geen  afwijking  hebben  veroorzaakt.” 

De  op  21  October  1911  en  18  IS^ovember  1911  door  den  heer 
Maas  opgemaakte  stuurtafels  werden  door  den  raad  met 
elkander  vergeleken  en  hoezeer  daaruit  blijkt,  dat  de  op  de 
verschillende  dagen  op  denzelfden  koers  waargenomen  devia¬ 
ties  verschilden,  moet  met  het  oog  op  de  geringheid  der  ver¬ 
schillen  worden  afgeleid,  dat  het  kompas  bij  reclitliggend 
schip  voldoende  betrouwbaar  was. 

Met  juistheid  viel  niet  vast  te  stellen,  hoe  groot  de  slagzijde 
over  bakboord  is  geweest;  deze  schijnt  echter  met  6®  ruim 
geschat,  waaruit  de  gevolgtrekking  mag*  gemaakt  worden,  dat 
de  deviatie  op  den  voorliggenden  koers  van  het  schip  d.  i. 
Z.  t.  O.  ongeveer  een  halve  streek  Westering  kan  hebben 
bedragen. 

Vermeld  dient,  dat  de  s(diipper  zich,  aan  den  wal  zijnde, 
er  toe  bepaald  lieeft  zijn  reeder  kennis  te  geven,  dat  het  kom- 
])as  fouten  had,  maar  op  de  uitreis  geene  pogingen  heeft  ge¬ 
daan,  den  aard  der  kompasfouten  vast  te  stellen  door  verge- 
Ib'kine  van  de  peiling  der  in  elkaar  gebrachte  lichten  te 
TTmuiden  met  de  bekende  ware  peiling  daarvan,  of  door  het 
nemen  van  een  kimpeiling  van  de  zon. 

De  scbipper  heeft  opgegeven,  dat,  toen  hij  op  yrijdagmor- 
«■en  10  November  ongeveer  11  uur  de  thuisreis  aanvaardde, 
de  afgevaren  plaats  naar  gissing  was  54^  N.B.,  3®  O.L.  (bij 
het  voorloopig  onderzoek  noemde  hij  54*^,  7'  N.B.,  2°  45' 
O.L.),  doch  dat  hij  wegens  de  bewolking*  op  Donderdag  geen 
verbeterd  bestek  op  den 'middag  had  gehad,  en  oji  het  lood 
was  afgegaan,  dat  23  vadem  water  aanwees. 

Er  op  gewezen,  dat  de  door  hem  gestuurde  koers  Z.  4  O. 
naar  den  Nieuwen  TVaterweg  en  niet  naar  IJmuiden  voerde, 
zeide  hij  wel  te  weten,  dat  de  koers  naar  IJ  muiden  Z.  Z.  O. 
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i  0.  was,  maar  dat  liij  mot  liet  oo»’  op  de  sLm'zij,  over  Iva.k- 
hoord,  den  W.  Z.  W.  wind  on  de  onbetrouwliaarlieid  A^aii 
liet  kompas  meer  om  de  West  o-pk ouden  liad,  met  liet  voor¬ 
nemen,  om,  als,  hij  de  Haaks  in  liet  (’ezicht  had,  koers  te 
veranderen. 

De  slagzij  de  was,  volg-ens  den  schipper,  o-pvolo^  van  de 
ondoelmatig^e  plaatsiiif^  der  kolenbunkers.  Aan  B.B.  zijde  was 
een  bunker,  aan  S.B.  niet.  De  _f>*rootste  hoeveelheid  kolen  was 
in  de  dwarsscheepsche  bunker  o-eboraren  en  daaruit  werd  o‘e- 
stoolvt,  omdat  het  tremmen  uit  de  B.B.  bunker  naar  de  schui¬ 
ven  zoo  omslachtiö'  was.  Het  sidiip  had  daarom  neigins’  tot 
scheef  vallen  over  B.B.  Het  schip  liep  ono’pveei  25  mijl  in 
de  wacht,  de  o-ec^iste  afstand  tot  ITmuiden  was  ruim  100  zee¬ 
mijlen  :  de  schipper  mocbt  dus  niet  verwachten  het  Haaks- 
vuurschip  vóór  het  eind  van  de  eerste  wacht  te  zien  ;  echter 
stelde  hij  daartegenover,  dat  hij  te  half  zeven  niet  meer  dan 
een  schijnsel  van  een  bliksemlicht  had  gezien  en  veronder¬ 
steld  had,  dat  dit  Kijkduin  was,  omdat  het  in  het  Z.  O.  t.  O. 
zichtbaar  werd  en  dit  licht  vaak  van  zee  ver  wordt  waar¬ 
genomen  . 

Het  lood  is  niet  gebezigd,  omdat  de  schipper  meende,  dat 
dit  hem  geene  aanwijzing  kon  geven. 

Gevraagd,  waarom  hij  dan.  toen  men  hem  waarschuwde, 
dat  de  Haaks  in  het  gezicht  kwam,  niet  aanstonds  naar  de 
brug  is  gegaan,  maar  eerst  een  uur  daarna  is  gaan  kijken, 
waar  hij  zich  bevond,  antwoordde  hij,  dat  bij  meende,  dat  de 
stuurman,  die  bijna  40  jaar  ter  zee  gevaren  had.  zicli  niet  in 
een  licht  zou  vergissen. 

Er  is  den  schipper  op  g^ewezen,  dat  door  hem  eene  groote 
mate  van  nalatigheid  aan  den  dag  is  gelegd. 

De  juistheid  van  het  afgevaren  bestek  was  onzeker,  een 
middel  om  de  verheid  van  het  schip  te  bepalen  miste  men,  op 
de  juistheid  van  den  gestuurden  koers  kon  men  niet  aan,  om¬ 
dat  de  fout  van  het  kompas,  veTOorzaakt  door  de  slagziide 
van  het  scliip,  niet  bekend  was.  het  geziclit  was  geibiekkig’, 
er  werd  niet  g^elood,  allemaal  redenen  oan  den  scli inner  tot 
buitengewone  vnakzaamheid  te  prikkelen  en  desiondanks 
bleef  de  scbipper.  na  gewaarschuwd  te  zijn.  dat  men  een 
viiijr  in  het  gezicht  had,  nog  een  uur  lang  in  de  kajuit. 

Het  is  niet  mogelijk  aan  te  geven  door  welke  oorzaken  het 
schip  naar  de  kust  van  Terscdielling  is  gedreven,  doch  het 
staat  vast,  dat  het  niet  gestrand  zoude  ziin,  ware  de  schipper, 
die  met  één  oogopslag  zag,  dat  het  licht  waarop  men  aan- 
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stuurde,  niet  dat  van  de  Haaks  was,  eerder  op  de  brug  ge¬ 
weest. 

De  raad  is  van  oordeel,  dat  de  sclieepsramp ,  op  10  Novem¬ 
ber  1911  overkoinen  aan  liet  stoomvisscliersvaartuig  Concor- 
dia  Y.M.  62,  te  wijten  is  aan  de  nalatigbeid  van  den  scliipper 
Dastiaan  van  der  Plas,  oud  37  jaar,  wonende  te  IJmuiden, 
en  ontneemt  hem  deswege  de  bevoegdheid  om  als  schipper  oj) 
een  Nederlandscli  zeevisschersvaartuig  te  varen  voor  den  tijd 
van  drie  maanden. 

Aldus  g’edaan  op  4  December  1911  door  de  heeren  mr.  Tli. 
B.  Pleyte,  voorzitter,  AY.  Allirol,  L.  lloosenburg,  C.  L.  J. 
Kotting-,  leden;  AY.  Bakker,  plaatisvervangend  lid;  J.  G. 
T.  Broekmeijer,  G.  Z.  Jol,  buiiengewone  leden,  in  tegen¬ 
woordigheid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Ricliard  JansiSieii, 
en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van 
8  December  1911. 


C get.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  AY.  Allirol. 

,,  L.  Roosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  AY.  Bakker. 

,,  Broekmeijer. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  Richard  Janssen. 

Yoor  eensluidend  afschrift: 

Richard  Janssen, 

Secretaris. 


N  • 
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UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  bet  loggerscliip  Kik 
Y.L.  118. 

Door  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  is  ter  openbare  zitting 
van  6  December  1911  een  onderzoek  ingesteld  betreffende 
bet  vermoedelijk  vergaan  van  bet  loggerscbip  Kik  V.L.  118, 
zulks  ingevolge  beslissing  van  eene  commissie  uit  den  raad 
d.d.  14  October  1911,  overeenkomstig  een  daartoe  strekkend 
voorstel  van  dén  boofdinspecteur  voor  de  scheepvaart. 

Geboord  werden  als  getuigen  Lambert  de  Boer,  walscbip- 
per  bij  de  reederij  J.  H.  Warneke,  te  Vlaardingen,  en  A. 
C.  van  Dam,  scheepsbouwer  te  Vlaardingen,  terwijl  kennis 
genomen  werd  van  een  extract  uit  de  registers  van  de  scheep¬ 
vaartinspectie  in  bet  vierde  district,  afgegeven  door  den 
expert  L.  van  Dam,  houdende  aanteekeningen  van  werkzaam¬ 
heden  aan  gemeld  schip  verricht  onder  toezicht  van  de 
scheepvaartinspectie,  over  het  tijdsverloop  van  Februari  1910 
tot  24  Augustus  1911. 

Het  Nederlandsche  zeevisschersvaartuig  genaamd  Kik, 
gemerkt  V.L.  118,  een  houten  loggerscbip,  behoorde  toe 
aan  vorengemelde  reederij  J.  H.  Warneke,  te  Vlaardingen. 

Het  schip  vertrok  het  laatst  naar  zee  21  September  1911 
van  IJmuiden,  waar  het  na  vertrek  uit  Vlaardingen  voor 
enkele  dagen  was  binnengevallen  voor  eene  geringe  repa¬ 
ratie  aan  de  donkey. 

Schipper  was  Gooi  Visser,  38  jaren  oud,  de  bemanning 
bestond  uit  14  koppen;  twee  jongens,  te  IJmuiden  vóór  het 
vertrek  zonder  opgave  van  redenen  weggeloopen,  waren  door 
twee  andere  vervangen. 

De  logger  zeilde  uit  ten  einde  de  haringvisscherij  uit  te 
oefenen  ten  Z.  W.  van  Doggersbank. 

Sedert  is  niets  meer  van  schip  of  bemanning  vernomen, 
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maar  werden  bij  de  reederij  te  Ylaardinp^en  door  W.  Punt, 
schipper  van  het  loggerschip  Govert  van  Wijn  M.A.  15, 
in  het  begin  van  October  j.1.  aangebracht  drie  breels,  ge¬ 
merkt  Y.L.  118,  welke  door  den  walschipper,  getuige  de 
Boer,  werden  herkend  als  te  hebben  behoord  tot  de.  uitrus¬ 
ting  van  het  loggerschip  Kik,  hier  bedoeld. 

Volgens  rapport  van  dien  schipper  Punt,  had  deze,  zich 
aan  boord  van  zijn  gemeld  schip  bevindende,  in  den  morgen 
van  10  October  1911  zien  drijven  twee  luiken  van  een  haring- 
scbip,  en,  onder  meer,  een  gedeelte  van  de  boeg  van  eene 
scheepsboot,  w’aarop  het  merk  V.L.  118  stond,  en  in  den 
namiddag  van  dien  dag  nog  twee  scheepsluiken ;  in  den 
vroegen  morgen  van  2  October  d.a.v.  had  hij  zien  drüven 
eene  scheepsboot,  wit  of  lichtgrijs  geschilderd,  en  eenige 
1-reels,  en  bij  het  dagaanbreken  van  3  October  d.a.v.  eene 
groote  massa  losse  breels,  waarvan  hij  er  drie  opvischte,  die 
gemerkt  bleken  V.L.  118,  de  gemelde  bij  de  reederij  aan- 
^ebrachte;  de  plaats  waar  hij  deze  voorwerpen  zag  drijven, 
schatte  hij  op  pl.m.  60  zeemijlen  benoorden  Terschellinger 
vuurschip. 

Naar  de  opgave  van  getuige  de  Boer,  werd  de  Kik  in  1884 
gebouwd,  geregeld  onderhouden  en  steeds,  zoo  noodig,  ge¬ 
repareerd,  hetgeen  bevestiging  vindt  in  voormeld  extract  van 
den  expert  van  de  scheepvaartinspectie  en  in  de  verklaringen 
van  getuige  van  Dam,  houdende,  dat  hij  persoonlijk  dat 
schip  gedurende  de  laatste  12  jaren  geregeld  op  de  helling 
heeft  onderhanden  gehad,  het  laatst  op  24  Augustus  1911, 
voor  eene  kleine  lekkage,  welke  toen  gedicht  is. 

Volgens  deze  getuigen  was  het  schip  dan  ook  in  September 
j.1.  in  volkomen  zeew^aardigen  staat. 

Ook  aan  tuig  en  zeilen  werd,  volgens  getuige  de  Boer, 
steeds  de  noodige  zorg  besteed;  er  was,  bij  vertrek,  aan  boord 
een  volledige  inventaris  aanwezig,  wmaronder,  behalve  de 
noodige  hulpmiddelen  voor  de  navigatie,  reddingboeien  en 
14  zwemgordels,  alsmede  eene  licht  grijs  geschilderde  scheeps¬ 
boot,  waarin  ruimte  voor  15  volwassenen. 

Getuige  de  Boer  beschrijft  den  schipper  Gooi  Visser  als 
een  ervaren  en  betrouwd  zeeman,  die  lange  jaren  op  zee  ge¬ 
varen  heeft,  het  vorig  jaar  eenmaal  als  waarnemend  schipper, 
terwijl  hij  dit  jaar  voor  de  vierde  reis  als  schipper  op  de 
Kik  uitvoer. 

IJit  het  gehouden  onderzoek  is,  naar  het  oordeel  van  den 
raad,  niet  met  zekerheid  vast  te  stellen  welke  ramp  het  logger¬ 
schip  Kik  getroffen  heeft,  nadat  het  op  21  September  1911  in 
zeewaardigen  staat,  goed  bemand  en  uitgerust,  voor  het  laatst 
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naar  zee  vertrok,  maar  liet  vermoeden  is  gewettigd,  dat  liet 
schip  met  alle  opvarenden  gebleven  is  in  den  aan  den  raad 
uit  de  beliandeline*  van  vele  zaken  bekenden  ^^eweldigen  storm 
van  30  September  op  1  October  1911. 

» 

Aldus  gedaan  bij  mr.  C.  van  der  Zweep,  plaatsvervangend 
voorzitter,  W.  Allirol,  L.  Roosenburg,  C.  L.  J.  Rotting, 
leden;  W.  Bakker,  plaatsvervangend  lid;  J.  G.  T.  Broek- 
meijer,  G.  Z.  Jol,  buitengewone  leden,  in  tegenwoordigheid 
van  ’s  raads  plaatsvervangend  secretaris,  mr.  C.  Henny,  en 
uitgesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van 
11  December  1911. 

(get.)  C.  V.  D.  Zweep. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Roosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Rotting. 

,,  W.  Bakker. 

,,  Broekmeijer. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  C.  Henny. 

Voor  eensluidend  afschrift, 

Richard  Janssen, 

SecrelarU. 
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24,  25,  26  en  27  December  1911,  n®.  302. 


81. 


DITSPDAAK  vali  den  Daad  voor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  aanvaring  op  5  Juni 
1911  tiissclien  de  stoomschepen  Josephma  en 
Dobrogea. 

Het  stoomschip  J osephina,  varende  met  Nederlandschen 
zeebrief  onder  Nederlandsche  vlag,  toebehoorende  aan  de 
firma  Jos.  de  Poorter  te  Rotterdam,  gebouwd  van  staal  te 
Glasgow  in  1899,  geclasseerd  bij  Lloyds  100  A.  I.,  groot 
bruto  1294  en  netto  825  R.  T.,  bemand  met  19  koppen, 
beladen  met  ijzererts,  vertrok  3  Juni  1911  van  St.  Nazaire 
met  bestemming  naar  Rotterdam. 

Koersende  door  de  Golf  van  Biscaye  en  door  het  Kanaal 
van  du  Four,  bevond  het  zich  5  Juni  1911,  te  5  u.  30  m. 
’s  morgens,  ter  hoogte  van  het  eiland  Guernsey,  toen  het 
mistig  werd. 

De  gezagvoerder,  Willem  Catlender,  oud  50  jaar,  diploma 
Iste-stuurman  zeil-  en  stoomvaart,  was  op  de  brug,  zoo  ook 
de  wachthebbende  2de-stuurman  C.  Boer. 

De  mistseinen,  één  lange  stoot  binnen  de  2  minuten,  wer¬ 
den  gegeven  door  den  2de-stuurman,  die  eigenhandig  de 
stoomfluit  bediende. 

De  telegraaf  werd  op  ,, stand  by”  gesteld,  gestuurd  werd 
O. IN. O.  magnetisch. 

Te  5  u.  45  m.  werd  halve  kracht,  te  6  u.  langzaam  ge¬ 
stoomd. 

Terwijl  men  andere  stoomfluiten  aan  S.B.  en  B.B.  hoorde, 
werd  te  6  u.  2  ni.  een  mistsein  met  stoomfluit  op  ongeveer 
twee  streken  op  S.B. -boeg  waargenomen. 

Te  6  u.  5  m.  werd  uit  dezelfde  richting  die  stoomfluit 
voor  de  tweede  maal  gehoord  en  alstoen  de  machine  gestopt, 
de  Josepliina  had  bij  dat  stoppen  nog  pl.m.  1  mijl  vaart. 

Vijf  minuten  later,  te  6  u.  10  m.,  hoorde  men  die  zelfde 
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fluit  wederom,  maar  voorlijker;  onmiddellijk  werd  toen  de 
telegraaf  op  ,, volle  kraclit  acliteruit”  gezet,  liet  roer  mid¬ 
scheeps. 

Twee  minuten  later,  te  6  n.  12  m.,  doemde  liet  andere 
stoomschip  uit  den  mist  op  en  had  de  aanvaring  plaats,  recht 
tegen  elkander  in,  steven  op  steven. 

De  J osepliina  lag  op  het  oogenblik  der  aanvaring  zoo  goed 
als  stil,  nog  O.N.0  voor,  en  de  schok  was  zoo  hevig,  dat  de 
J osepliina  over  den  achtersteven  schoot. 

Even  vóór  de  aanvaring  werd  het  rnischen  gehoord  van 
het  boegwater  van  het  andere  schip,  dat  het  g'eheele  voor¬ 
schip  van  de  J osepliina  tot  het  aanvaringsschot  toe  verbrij¬ 
zelde,  waardoo'^  de  matroos  C.  Steinvaart,  die  wacht  te  kooi 
had,  werd  gedood  en  de  donkeyman  N.  Ockeloer  werd  ge¬ 
wond. 


De  plaats  van  aanvaring 

W.L. 


was  gegist  49^  33'  IST.B.,  3*^  0' 


Het  andere  vaartuig  bleek  te  zijn  het  Rumeensche  stoom¬ 
schip  Dohrogea,  toebehoorende  aan  den  Rumeenschen  Staat. 

Onmiddellijk  na  de  aanvaring  werden  de  booten  klaar  ge¬ 
maakt,  de  tanks  en  bilges  gepeild  en  bemerkt,  dat  het  schip 
water  maakte ;  scheepsraad  werd  belegd  en  besloten  eerst  naar 
Portland  te  gaan,  doch  nader  om  Southampton  binnen  te 
loopen,  alwaar  men  aankwam  en  voorloopig  repareerde. 

Nadat  het  schip  daarna  te  Rotterdam  was  aangekomen,  is 
door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  2de  district 
in  deze  een  voorloopig  onderzoek  ingesteld,  waarop,  overeen¬ 
komstig  een  daartoe  strekkend  voorstel  van  den  hoofdinspec¬ 
teur  voor  de  scheepvaart,  eene  commissie  uit  den  Raad  voor 
de  Scheepvaart  op  20  Juni  1911  besliste,  dat  een  onderzoek 
door  den  raad  zoude  plaats  hebben. 

Ter  openbare  zitting  van  den  raad  van  28  September  1911 
is  dat  onderzoek  aangevangen,  doch,  vermits  de  opgeroepen 
gezagvoerder  niet  was  verschenen,  zijnde  hij  inmiddels  met 
zijn  schip  weder  naar  zee  vertrokken,  geschorst  en  heeft 
daarna  het  onderzoek  wederom  plaats  gehad  ter  openbare 
zitting  van  28  November  1911,  toen  door  den  raad  werd  kennis 
genomen  van  den  inbond  eener  scheepsver klaring  door  schip¬ 
per  en  bemanning  van  de  J osejyliina  afgelegd  7  Juni  1911, 
ten  overstaan  van  den  öónsul  der  Nederlanden  te  Southamp¬ 
ton,  van  een  extract,  voor  zooveel  dit  ongeval  betreft,  ge¬ 
nomen  uit  het  dek-  en  machine  journaal  aan  boord  van  dat 
stoomschip  gehouden,  en  van  de  verklaringen  van  de  door 
den  voornoemden  inspecteur  gehoorde  personen,  opgenomen 
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in  diens  proces-verbaal  van  13  Juni  1911,  te  weten  van  W. 
Catlender,  gezagwoerder ;  C.  Boer,  2de-stuiirman ;  P.  Manne¬ 
ken,  matroos;  J.  Bijlsma,  liclitmatroos,  en  L.  Kurk,  2de-ina- 
chinist,  allen  van  de  J osephijia,  terwijl  voormelde  gezagvoer¬ 
der,  W.  Catlender,  in  persoon  werd  geboord. 

Aan  een  en  ander  is  vorenstaand  relaas  der  feiten  ontleend. 

Eene  uiteenzetting  van  de  toedraclit  van  liel  geval  van 
zijde  van  liet  Runieensclie  stoomschip  Dohrogea,  hoewel  door 
den  raad  getracht  in  deze  te  verkrijgen,  ontbreekt,  zoodat  bij 
dit  eenzijdig  onderzoek  een  juist  oordeel  omtrent  de  onmid¬ 
dellijke  oorzaak  van  de  aanvaring  niet  wel  te  vormen  is. 

De  raad  meent  echter,  dat  de  gegevens  van  zijde  van  de 
J osephina  te  goeder  trouw  zijn  verstrekt  en  dat  de  mede¬ 
gedeelde  feiten  hier  dus  als  vaststaande  mogen  worden  be¬ 
schouwd. 

IJit  de  omstandigheid  nu,  dat  de  J oseplima  op  het  oogen- 
blik  der  aanvaring  nagenoeg  stil  lag,  door  den  schok  achter¬ 
uit  deinsde  en  de  steven  van  de  Dohrogea  tot  aan  het  aan- 
varingsschot  van  de  J oseplima  doordrong,  terwijl  het  ruischen 
van  het  boegwater  van  de  Dohrogea  werd  waargenomen,  valt 
af  te  leiden,  dat  dit  laatste  schip  met  groote  vaart  zich  voort¬ 
bewoog,  hetgeen,  bij  den  heersclienden  zwaren  mist,  zeker  als 
eene  groote  nalatigheid  zou  zijn  aan  te  merken,  welke  de 
schuld  voor  de  aanvaring  met  zich  zoude  kunnen  brengen. 

De  J osephina  heeft  echter  niet  onmiddellijk  de  machine  ge¬ 
stopt,  toen  te  6  u.  2  m.  het  mistsein  van  de  Dohrogea  voor  de 
eerste  maal  vooruit  werd  waargenomen,  maar  eerst  te  6  u. 
5  m.,  nadat  dat  mistsein  voor  den  tweeden  keer  was  gehoord. 

Kapitein  Catlender  tracht  dit  verzuim,  van  te  voldoen  aan 
het  uitdrukkelijk  voorschrift  van  art.  16  van  het  Internatio¬ 
naal  Reglement,  te  rechtvaardigen,  met  het  betoog,  dat  hij 
zulks  willens  en  wetens  naliet,  omdat  hij  uit  het  geluid 
meende,  dat  de  tegenligger  nog  op  grooten  afstand  was,  dat 
hij  reeds  eene  zeer  geringe  vaart  liep,  pl.  m.  1  mijl,  en  hij 
het  onder  de  gegeven  omstandigheden  voor  zijn  schip  veiliger 
achtte  die  vaart  door  te  loopen,  ten  einde  stuur  in  het  schip 
te  houden ;  dat  hij  het  strikt  opvolgen  van  het  ten  deze  be¬ 
trekkelijk  reglementair  voorschrift  alleen  dan  nuttig  zou 
achten,  indien  iedereen  er  zich  maar  aan  hield. 

Hoewel,  naar  de  meening  van  den  raad,  tusschen  dat  niet 
onmiddellijk  stoppen  en  de  daarna  gevolgde  aanvaring,  bij 
dit  onderzoek  niet  gebleken  is  eenig  oorzakelijk  verband  te 
bestaan,  is  toch  de  raad  niet  overtuigd  van  de  juistheid  van 
de  opvatting  van  kapitein  Catlender,  naar  welke  eenig  regle- 
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mentair  voorschrift  g‘©heel  naar  eigen  inzicht  zoude  kunnen 
worden  ter  zijde  gesteld,  een  toestand,  welke  de  schrome- 
lijkste  gevolgen  voor  de  veiligheid  ter  zee  zoude  kunnen 
hebben. 

De  raad  acht  dit  niet  stoppen  wel  degelijk  een  verzuim, 
waarvoor  de  bij  gebrachte  verklaring  geene  verontschuldiging 
is,  zij  het  ook,  dat  dit  verzuim  niet  gebleken  is  de  oorzaak  der 
aanvaring  te  zijn. 

Met  juist  beleid  en  zeemanschap  heeft  overigens  kapitein 
Catlender  zijn  aldus  getroffen  schip  in  veilige  haven  binnen 
gebracht. 

Aldus  gedaan  bij  mr.  C.  van  der  Zweep,  plaatsvervangend 
voorzitter;  W.  Allirol,  C.  L.  J.  Kotting,  leden;  H.  de  Booy, 
D.  H.  Hinlopen,  plaatsvervangende  leden;  E.  Deddes,  bui¬ 
tengewoon  lid;  jhr.  L.  P.  D.  Op  ten  Noort,  plaatsvervangend 
buitengewoon  lid,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secre¬ 
taris,  mr.  Richard  Janssen,  en  uitgesproken  door  den  plaats¬ 
vervangend  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  6  December 
1911. 

(get.)  C.  V.  D.  Zweep. 

,,  W.  Allirol. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  H.  DE  Booy 

,,  Hinlopen. 

,,  E.  Deddes. 

,,  Op  ten  Noort. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift, 

Richard  J anss en  , 

Secretaris. 


\ 


t 


4 


Bijvoegsel  tot  de  N edertandsdhe  Staatscourant  van 
Zaterdapf  80  December  1911,  n®.  805. 


N".  82. 


ülTSPIlAAK  van  den  Eaad  voor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  aanvaring  op  20 
(Ictober  1911  tussclien  de  jS^ederlandsclie  stoom¬ 
trawlers  Yischjan  IJ.M.  168  en  Balder  Id.M.  14f3. 

Op  20  October  1911  had  er  in  de  INioordeze,  ter  hoogte  van 
de  Monkeybank,  eene  aanvaring  plaats  tnsschen  de  Aeder- 
huidsche  stoomtrawlers  Visclijan  I-l.M.  168  en  Balder 
LI.M.  143. 

Aaar  de  oorzaken  van  deze  aanvaring  is  door  den  inspecteur 
voor  de  scheepvaart  in  het  vnerde  district  een  vmorloopig 
onderzoek  ingesteld. 

Daarna  heeft  op  vmorstel  vmn  den  hoofdinspecteur  vmor  de 
scheepvaart  eene  commissie  uit  den  raad  op  6  November  1911 
besloten,  dat  door  den  raad  een  onderzoek  naar  die  scheeps- 
lainp  zou  worden  ingesteld. 

Dit  onderzoek  is  in  ’s  raads  openbare  zitting  voin  4  Decem- 
her  1911  aangevangen  en  beëindigd. 

xllstoen  werden  buiten  eede  als  getuigen  gehoord  Maarten 
Leendert  Noordzij  en  Eijndert  van  der  Plas,  respectievelijk 
schipper  en  stuurman  op  de  Balder,  alsmede  Pieter  Grave- 
maker,  schipper  van  de  Visclijan. 

Uit  het  gehouden  onderzoek  is  den  raad  het  navmlgende 
gebleken. 

De  Nederlandsche  stoomtrawler  Balder  IJ.M.  143,  groot 
195,38  bruto  P.  T.,  voorzien  van  een  certificaat  van  zeewaar¬ 
digheid,  thuisbehoorende  te  IJmuiden  en  toebelioorende  aan 
den  aldaar  gevmstigden  reeder  Jan  Yisser,  bemand  met  10 
koppen,  waaronder  de  schipper  M.  L.  Noordzij,  was  12  Octo¬ 
ber  1911  vnin  IJmuiden  v^ertrokken  ter  visscherij. 

20  October  oefende  men  deze  nog  uit  en  bevond  men 
zich  toen  op  ongeveer  56^  50'  N.B.  en  6*^  35'  O.L. 
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Er  stond  eeiie  flauwe  koelte  uit  liet  oosten,  de  zee  was  kalm, 
liet  "eziclit  helder. 

Men  viscdite  met  een  korf  in  den  mast  in  den  omtrek  van 
een  daar  door  de  Bolder  reeds  dagen  vroeger  neergelegde  ^ 
viscliboei. 

Xadat  de  kor  was  ingehaald,  werd  deze  te  12.20  n.m.  aan 
S.B.  opnieuw  uitgezet. 

Te  1.30  n.m.  ging  de  schipper  naar  beneden  om  te  schaften. 
Hij  liet  de  order  achter  om  van  de  boei  10  minuten  lang  om 
de  (lost  te  visschen,  dan  om  de  Zuid,  dus  over  S.B.,  te  wenden 
en  West  voor  naar  de  boei  terug  te  keeren,  deze  over  S.B. 
te  ronden  en  dan  telkens  weder  dezelfde  toer  te  maken. 

Toen  de  schipper  van  de  brug  ging,  waren  er  eenige  traw¬ 
lers  in  de  buurt;  een  dezer,  later  gebleken  de  Vi^clijan  te 
zijn,  werd  over  B.B.  gepeild. 

jSTadat  voorschreven  toer  één  keer  was  gemaakt,  kreeg  ge¬ 
tuige  E.  van  der  Plas  de  wacht' aan  het  roer.  Yan  zijn  voor¬ 
ganger  kreeg  hij  de  hem  overigens  van  den  schipper  bekende 
order  om  op  voorschreven  wijze  te  visschen  over.  Toen  hij  de' 
wacht  kreeg,  was  het  schip  juist  om  de  boei  ()  voor  gedraaid. 
De  Yiscdijan  werd  toen  aan  B.B.  in  het  want,  dus  in  het 
N.  O.  t.  ().,  gepeild  en  lag  Zuid  voor. 

De  machine  maakte  80  slagen  (volle  kracht  maakt  ze  100 
slagen)  waarbij  een  vaart  van  a  4  zeemijlen  per  uur  ge- 
loopen  werd. 

Toen  de  schepen  elkaar,  naar  schatting  van  P.  van  der 
Plas,  tot  op  een  afstand  van  100  meter  genaderd  waren,  had 
de  Balder  circa  10  minuten  van  de  vischboei  af  O.  voorge¬ 
legen,  en  gaf  van  der  Plas,  de  gekregen  order  indachtig, 
S.B.  roer  om  over  dezen  boeg  te  wenden. 

Een  signaal  op  de  fluit  werd  daarbij  niet  gegeven. 

Op  naar  schatting  50  meter  genaderd,  zag*  hij,  dat  de  Visch- 
jan  haren  koers  vervolgde  en  dat  de  schipper  van  dat  schip 
door  het  bruggeraampje  naar  buiten  stond  te  kijken.  Door 
schreeuwen  poogde  A"an  der  Plas  hem  op  het  naderend  gevaar 
attent  te  maken,  doch  tevergeefs.  De  Balder  was  reeds  ge- 
ruimen  tijd  aan  het  draaien,  toen  de  aanvaring  te  circa  2  uur 
n.m.  plaats  had.  De  Balder,  die  toen  Z.  t.  O.  voor  was  ge¬ 
draaid,  werd  aan  B.B.  even  achter  de  midscheeps  getroffen 
door  den  S.B  boeg  van' de  Visclijan,  die  toen  nog  steeds  Z. 
voorlag. 

Vlak  vóór  of  tijdens  de  aanvaring*  heeft  van  der  Plas  aan 
de  stoomfluit  getrokken.  Schipper  Noordzij,  die  beneden  was, 
heeft  door  geroep  aan  dek  gemerkt,  dat  er  iets  gaande  was. 
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is  terstond  naar  dek  o‘e»’aan  en  was  nog*  juist  ”-etui»-e  van  den 
stoot  O])  de  fluit  en  van  de  aanvarino-. 

(ietuigp  11.  van  der  Plas,  door  den  scdiipper  een  bevaren 
zeenpin  «‘enoenid,  blijkt  18  jaar  ter  zee  te  varen,  waarvan 
8  maanden  o})  de  Balder,  en  eeni^erinate  bardlioorio’  te  zijn. 

De  XederlandscJm  stoomtrawler  \  isclrjan  IJ.M.  168,  o'root 
247,12  bruto  E.T.,  voorzien  van  een  eêrtifieaat  van  zeewaar- 
dio'lieid,  tbuisbelioorende  te  IJmuiden  en  toebeboorende  aan 
de  aldaar  »‘evestio‘de  Zeevisscdierijmaatscbappij  ,,I4sland”, 
directeur  E.  de  Boer,  bemand  met  10  koppeii,  Avaaronder  de 
scdiipper  P.  GraA^-emaker.  aatis  17  October  1911  van  IJmuiden 
ter  Aassclierij  A-ertrokken. 

Ook  dit  sclii])  Anscbte  20  October  1911  ter  boogde  van  de 
jilaats  AATiar  de  JBilder  zijn  viscbboei  bad  uitgezet,  AA^elke  bet 
daar  ook  reeds  den  AT)rio‘en  dag  bad  g’ezien. 

Xadat  de  kor  Avas  ingeliaald,  Averd  deze  eenigen  tijd  Amór 
de  aaiiAniring  aan  S.B.  opnieuAv  uitgezet.  Het  scliip,  dat  volle 
kraidit  stoomde  en  (drea  2t  zeemijl  per  uur  vaart  liep,  lag  Z. 
voor. 

Scdiipper  Gr-aAmmaker  beAumd  zicdi  alleen  o])  de  brug ;  bet 
roer  stond  z.g.n.  losAuist ;  bet  volk  Averkte  aan  dek. 


De  sebipper  geeft  op,  dat  bij  de  Baldei\  terstond  nadat 
deze  O.  Amor  Avas  gedraaid,  op  een  afstand  van  150  nieter  aan 
S.B.  naar  gissing  h  streelc  acliterlijker  dan  (hvars  beeft  ge¬ 
peild.  De  ]  isrh  i(in  zou  toen  de  Bald er  zijn  dorirgestoomd,  bet- 
Avelk  sidiijiper  GraAmmaker  op  den  aebtergrond  Auin  bet  laatst¬ 
genoemde  scdii]),  O])  Avelken  zicdi  de  Ausebboei  beAumd,  zou  b  eb¬ 
ben  AvaaT'genoüien.  Daaruit  afAA'^ezigbeid  van  geAUiar  AT3or  aan- 
ATiring  afleidende,  beeft  de  ViseJijan  baren  Z.  leoers  blijA'en 
volbouden,  tot  dit  sidii])  met  S.B.  boeg  in  aanAmring  kAvani 
met  B.B.  midscbeeiis  Auin  de  Bolder. 

Scdiipper  GraA’enialver  beeft  4  minuut  Auiór  de  aaiiAuiring 
zij]]  macdiine  o])  ,,zacbt  aan’^  gezet.  Van  bet  scdireeuAven  aan 
boord  Auin  de  Bolder  lieeft  bij  niets  geboord. 

De  rajul  neemt  aan,  dat  de  Vi.'seJijon  in  de  ongeA'eei  10 
minuten  tij  cis,  Avelke  de  Bolder  Auiór  de  aanAuiring  om  de  O. 
beeft  gelegen,  dit  scdiip  aaiiAUinkelijk  aan  S.B.  voorlijker  dan 
clAvars  moet  liebben  geliad  en  moet  liebben  kunnen  peilen.  De 
door  scdiipper  GraA^emaker  opgegeA^en  oA’erigens  slecbts  ge¬ 
giste  ])eiling  moet  eerst  zijn  genomen,  toen  de  Bolder,  na 
reeds  eenigen  tijd  om  de  O.  gelegen  te  liebben,  tot  op  betrek¬ 
kelijk  korten  afstand  Avas  genaderd.  Het  door  beni  gec'onsta- 
teerde  doorstoomen  van  bet  andere  scdiip  kan,  in  aanmerking 
genomen,  dat  de  Auiart  der  beide  sebepen  niet  belangrijk  yev~ 
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scliilde,  niet  :^óü  duidelijk  zijn  geweest,  dat  liij  daaruit  moclit 
af  leiden,  dat  er  geen  gevaar  bestond  voor  aanvaring  tussclien 
beide  elkaar  met  iiaaksclie  koersen  naderende  scdiepen.  Is  bet 
doorstoomen  van  liet  andere  schip  —  en  dit  Ivomt  den  raad 
aannemelijk  voor  door  schipper  (jravemaker  eerst  gezien 
toen  de  scliepen  elkaar  reeds  tot  op  zeer  geringen  afstand 
waren  genaderd,  dan  mocht  uit  dat  doorstoomen  zeer  zeker 
niet  worden  afgeleid,  dat  er  geen  gevaar  voor  aanvaring 
bestond. 

Naar  ^s  raads  oordeel  dragen  beide  schepen  schuld  aan  de 
aanvaring. 

])e  Vi^clijcm,  welker  koers  die  van  de  Vischjan  aanvankelijk 
in  een  recliten  lioek  kruiste  en  die  dit  schip  aan  haar  S.B.zijde 
had,  had  volgens  art.  19  van  het  Internationaal  Reglement 
daarvoor  uit  den  weg  moeten  gaan.  Dat  te  voren,  toen  de 
Baldcr  om  de  West  lag,  dit  schip  de  Vischjan  over  S.B.  heeft 
gehad,  doet  niets  ter  zake,  daar  er  toen  nog  geen  guvaar  voor 
aanvaring  bestond. 

In  elk  geval  liad  schiT)Der  Gravemaker,  toen  hij  zag,  dat 
de  al  der  niet,  gelijk  hij  verwachtte,  haar  koers  bleef  be¬ 
houden  maar  naar  S.B.  uitweek,  en  liij  begreep,  althans  had 
moeten  begrijpen,  dat  er  onmiddellijk  gevaar  voor  aanvaring 
was,  indien  hij  zelf  zijn  koers  behield,  B.B.roer  (n.  c.)  behoo- 
ren  te  geven,  waardoor  liij  de  aanvaring  met  de  naar  S.B. 
draaiende  BaJder  gemakkelijk  had  kunnen  vermijden.  Zijn 
aan  S.B.  uitstaande  kor  verhinderde  hem  daarin  niet. 

Zeker  niet  minder  ernstig  is  de  dubbele  fout,  aan  boord  der 
Balder  begaan.  Dit  schip  toch,  volgens  de  eerste  alinea  van 
art.  21  van  voormeld  reglement  verplicht  zijn  koers  en  vaart 
te  behouden  ,  heeft  in  stede  daarvan  S.B. roer  gegeven  en,  door 
dit  niet  kenbaar  te  maken  door  één  korte  stoot  op  de  fluit, 
tevens  art.  28  van  meergemeld  reglement  overtreden.  Beide 
fouten  hebben  in  niet  geringe  mate  tot  de  aanvaring  bijge¬ 
dragen  . 

Het  heeft  ’s  raads  aandacht  getrokken,  dat  R.  van  der 
Plas,  bekend  met  des  schiT)pers  staande  order  liem  te  roepen 
als  er  iets  in  den  weg  komt,  deze  zóó  verstaat,  dat  visschende 
schepen  niet  onder  die  wegversperringen  moeten  worden  be¬ 
grepen. 

Het  verdient  derhalve  ernstige  aanbeveling  dergelijke 
staande  orders  in  meer  positieven  vorm  te  geven,  vooral  als 
het  zeelieden  als  dezen  R.  van  der  Plas  geldt,  wien.  onbekend 
als  liij  bleek  met  de  regelen  omtrent  het  uitwijken,  eigenlijk 
het  commando  van  een  schip  in  het  geheel  niet  belioorde  te 
worden  toevertrouwd. 


V 


UITSPRAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEEPVAART.  82 

Aldus  gedaan'  op  4  December  1911  door  de  beeren  mr.  Tb. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Poosenburg*,  C.  L.  J. 
Kotting,  leden;  W.  Bakker,  plaatsvervangend  lid;  J.  G.  T. 
Broekmeijer,  G.  Z.  Jol,  buitengewone  leden,  in  tegenwoor¬ 
digheid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Eicbard  Janssen,  en  uit¬ 
gesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  11 
December  1911. 


( get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Eoosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  W.  Bakker. 

,,  Broekmeijer. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  Eichard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afscbrift: 

Eichard  Janssen, 

Secretaris . 
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Jii.) v(3o^‘sel  tot  de  N cdtrldiulsch e  Stdatscourant  van 
Zater(la<>‘  dO  DeeeDi))?]-  1911,  ii°.  d05. 


ITITSPRAAK  van  den  llaad  voor  de  Sclieepvaart 
te  Amsterdam,  ])etreffeiide  de  aanvarino-  op  22 
November  1911  tiissclieii  liet  Italiaan  sclie  stoom- 
vscliip  Trento  en  liet  Nederlandsclie  visscliersvaar- 
tiiip'  F  lef  er  Kiioesfer  8CH.  198. 


Op  22  November  1911  des  namiddags  te  6.45  lieetd  eene 
aajivaring  plaats  geliad,  niet  ver  van  liet  Maas-viiiirscliip, 
tusselien  het  Italiaanscdie  stoomschip  Trento,  thuis  beliooren- 
de  te  Pari,  en  de  Scheveningsche  bomschuit  Fleter  Knoester. 

Het  voorloopig  onderzoek  door  den  inspecteur  voor  de 
scheepvaart  in  het  vierde  district  op  2T  November  ingesteld, 
en  met  name  diens  verhoor  van  den  gezagvoerder,  wees  uit, 
dat  de  Trento,  metende  bruto  3250,  netto  2080  H.T.,  onder¬ 
scheidingssein  S.  C.  L.  D.,  toebelioorende  aan  A.  Parodi 
fu.  B.,  met  eene  bemanning  van  27  koppen,  onder  den  gezag¬ 
voerder  Alessandre  Girardi.  beladen  met  erts,  op  reis  was  van 
Algiers  naar  liotterdam. 

Hes  morgens  te  ongeveer  halt  vier  van  22  November  is  bij 
Hungeness  de  Nederlandsclie  z-eeloods  Arie  Hugo  Yersclioor, 
wonende  te  Maassluis,  overgenomen,  onder  wiens  aanwijzing, 
toen  men  den  Nieuwen  Rotterdamschen  Waterweg  tot  op  16 
zeemijlen  afstands  genaderd  was,  naar  de  bestemmiiigsliaveii 
is  gestoomd. 

Hes  11. m.  te  6.30  was  het  Maas-viiiirschiD  o])  2  mijlen 
afstand  aan  B.B. zijde  van  het  schip  in  peiling  N.  t,  O.  magn., 
waarop  koers  is  gesteld  O.  Z.  O.  magn. 

He  wind  was  O.  N.  O.,  mooie  koelte,  de  zee  was  kalm,  het 
gezicht  eenigszins  bedekt. 

Het  schip  liep  volle  kracht  en  maakte  8'  per  uur.  ()]>  een 
gegeven  oogenblik  ziet  men  2  streken  over  S.B.boeg  een  rood 
licht,  waarvan  de  afstand  door  de  duisternis  niet  viel  te  schat- 
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ten,  waarop  het  roer  aan  S.B.  gelegd  is  om  het  andere  vaar¬ 
tuig  rood  op  rood  voorbij  te  gaan.  Het  schip  luisterde  goed 
naar  het  roer,  maar  plotseling  verdwijnt  het  roode  en  komt 
een  groen  vuur  te  Amorschijn. 

Onmiddellijk  wordt  de  machine  gestopt,  dadelijk  daarna 
Avordt  achteruit  geslagen,  Avaardoór  de  kop  Amn  liet  schip  nog 
naar  stuurboord  uitging. 

Eene  aaiiAuiring  kon  echter  niet  meer  voorkomen  Avorden, 
de  J3.B.zijde  der  T  rent  o  raakte  een  AusschersAuuirtuig,  dat 
naar  achteren  verdaagde. 

De  Trento  stopte  terstond  hare  machines  en  de  gezagA’oer- 
der  gaf  order  eene  boot  te  strijken,  maar  Amórdat  men  daar¬ 
mede  gereed  AAms,  kAvam  de  sloep  van  het  AdsschersAmartuig  al 
aangeroeid  en  een  tiental  minuten  na  de  aanAuiring  bevonden 
zich  een  achttal  ScheA^eningsche  Adsschers  aan  boord  Aum  de 
T  rent  o. 

De  Trento  is  daarop  naar  de  bom  toegegaan  en  langszijde 
daaivan  gekomen,  -de  matrozen  Scognamiglio  en  Arrighini 
gingen  OA^er,  doofden  de  boordliohten,  streken  de  zeilen, 
plaatsen  een  heklicht,  zetten  het  roer  midscheeps  Auist  en  be- 
A'estigden  een  tros.  De  Trento  begon  zachtaan  te  sleepen,  maar 
l)ij  het  strekken  brak  de  tros. 

Daarop  is  eene  boot  g'estreken,  waarin  drie  man  Auin  dé 
Trento  plaats  namen,  AA’elke  Aveder  een  tros  OA^erbrachten  en 
een  tweeden  tros  auui  de  bom  mede  naar  de  'Trento  namen  en 
daar  vastmaakten. 

Daar  zee  en  wind  toenamen,  ankerde  de  Trento  te  11  uur 
in  peiling  Maas-Auiurschip  O.  IN.  O.,  afstand  2  mijlen  in  12 
vadem  Avater. 

Des  nachts  Averd  de  zee  onstuimiger  en  stak  de  Avind  nog* 
meer  op,  AATuirom  de  machine  klaar  om  te  stoomen  gehouden 
Averd.  Te  5  uur  v.m.  van  23  November  Averd  het  Avenschelijk 
geoordeeld  Avegens  Avind  en  zee  den  dag  niet  af  te  Avachten, 
maar  naar  binnen  te  gaan  met  de  bom  op  sleeptouAV.  Gedu¬ 
rende  2(1  minuten  ging  alles  goed,  toen  braken  de  trossen. 

Het  Avas  met  het  oog  op  het  AA^eder  niet  geraden  nogmaals 
te  trachten  de  bom  op  te  pikken ;  de  Trento  zette  hare  reis 
A  oort  en  IvAvam  ’s  morgens  te  T.30  Amor  de  BerghaA^en  aan  den 
Hoek  A*an.  Holland,  AA’aar^van  het  gebeurde  Aderslag  Averd  ge¬ 
daan,  en  te  11.30  te  Botterdam  aan. 

Eene  andere  lezing  auhi  het  gebeurde  gaf  de  bemanning  auhi 
de  bom. 

Volgens  liaar  lag  deze  op  den  beAvusten  aAmnd  met  bak- 
boordslmlzen  oA-er  S.B.  bij  den  AAund  en  Z.  Amor.  x4.11e  z-eilen 
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warpii  o-ezet  en  liet  sclii])  liep  ono*eveer  mijl  vaart.  Beide 
l)0()r(lli(‘liten  en  een  lieklieht  brandden  helder. 

i\Jen  zao’  op  een  geg'even  oo^’enblik  twee  to])li(diten  en  een 
i'ood  boordlicdit  van  een  stoomschip  in  het  N.  AV.  t.  AV.  ;  op 
ong’eveer  150  meter  af  stands  werd  ook  het  groene  licht  zicdit- 
baar.  De  bemanning  der  bom  begon  toen  uit  alle  macht  te 
s(‘'n leeuwen ,  liet  stoomschip  wendde  nog  iets  naar  S.B.,  maar 
stiet  desondanks  tegen  de  bom  en  veroorzaakte  een  groot  gat 
aan  8.1b  zijde,  zoodat  de  bom  begon  te  zinken. 

De  boot  werd  daarop  te  water  gebracht,  alle  opvarenden 
gingen  daarin  en  men  roeide  naar  het  op  500  nieter  afstands 
liggende  stoomschip,  waar  men  aan  boord  werd  genomen. 

•  Op  voorstel  van  den  hoofdiiispecteur  voor  de  scheepvaart 
besloot  eene  commissie  uit  den  Eaad  voor  de  8(dieepvaart  tot 
liet  houden  van  een  onderzoek,  hetwelk  door  den  raad  in  zijne 
ojienbare  vergadering  van  11  December  1911  werd  aangevaii- 
gen  en  beëindigd. 

A^oorlezing  is  gedaan  van  een  brief  van  den  consul  der 
Xederlanden  te  Ostende  aan  ’s  raads  voorzitter,  gedagteekend 

December  1911,  n°.  960,  strekkende  ten  geleide  van  eene 
sch.ee])sverklarino‘  op  00  jN^ovember  1911  voor  de  bevoegde 
macht  te  Ostende  afgelegd  door  Victor  Alajor,  F.  T.  Luijens, 
en  E.  Steeiikiste,  opvarenden  van  het  Ostender  visschersvaar- 
tnig  Eufjeme  Ayfjusfe  (O.  195),  waaruit  blijkt,  dat  door  hen 
de  bom  Eiet('i‘  K noester  SCH.  198  op  2T  November  1911 
westelijk  van  Ostende  drijvende  is  gevonden  en  deze  door  hen 
op  29  November  1911  te  Ostende  is  binnen  gebracht. 

A'erder  is  voorleiding  gedaan  van  de  verklaringen  door  Ales- 
sandi  o  Girardi,  Cosimo  Pannochia,  Antonio  Scognamiglio  en 
Antonio  Arrighini  afgelegd  voor  den  inspecteur  voor  de 
scheepvaart  in  het  vierde  district  op  2T  November  1911,  ter¬ 
wijl  als  getuigen  werden  gehoord  Johaiines  Jacobus  van  der 
Fnde,  scheepsexpert,  wonende  te  Scheveningen,  Arie  Hugo 
Versclioor,  zeeloods,  wonende  te  Alaassluis,  Arie  Overduin 
en  Jacobus  den  Heijer,  beiden  wonende  te  Scheveningen, 
onderscheidenlijk  sidiipper  en  stuurman  van  de  Pieter 
K  noester . 

Oetnige  van  der  Ende  is  als  deskundige  van  verzekeraars 
met  de  heeren  A.  AI.  Schippers  en  C.  J.  den  Duik,  alsook  met 
den  reeder  der  bom  E.ieter  Knoest  er  op  8  December  naar 
Ostende  gegaan  en  heeft  het  scdiip  daar  gezien.  Hij  beschouw¬ 
de  het  als  wrak.  terwijl  hij  het  schip  bij  vroegere  bezichti¬ 
ging  in  Alei  en  Augustus  van  dit  jaar  nog  zeewaardig  achtte. 

Het  s(dii])  had  nog  1  meter  uitwatering  en  vertoonde  averij 
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aaii  8.]^. zijde  bij  de  voormastbalk,  waardoor  de  knie  aan  die 
balk  en  de  »*ebeele  in.astverbinding'  was  verzet.  Hii  achtte  liet 
”‘at  twee  meter  hoos*  en  een  nieter  breed  en  maakte  nit  den 
toestand  der  bom  op,  dat  de  T  rent  o  in  iets  minder  dan  een 
rechten  hoek  van  voren  in  de  Pieier  Knoest  er  is  afo’eloopen. 

Getuide  \'ers(droor  bevestiod  de  verklarin,”’  van  de  man¬ 
schap  der  T rento  ten  aanzien  der  daar  aan  boord  waaro’enomen 
li(‘hten  van  de  Pieter  Knoester.  Hij  vestigt  er  de  aandacht  op, 
dat  de  T rento  een  nitkijk  had  op  den  bak  en  dat  door  hem  en 
door  de  personen  op  de  brug  en  den  bak  geen  andere  lichten 
zijn  gezien  toen  het  roode  licht  van  de  Pieter  Knoest  er  werd 
waargenomen  dan  dat  licht.  De  matrozen  der  1' rento  hebben 
waargenomen,  dat  de  8. B. lantaarn  o])  de  bom  niet  op  zijne 
plaats  stond,  maar  in  het  bezaanwant  was  opgeliangen.  Een 
hekliclit  voerde  de  bom  niet  en  zij  heeft  niet  gestakeld. 

Andere  visschersvaartnigen  waren  niet  in  de  buurt. 

Hij  heeft,  toen  hij  v8.B.  uithield  om  de  bom  rood  op  rood 
voorbij  te  gaan,  geen  fluitsein  gegeven,  omdat  fluitseinen 
de  visschers  verschrikken  en  hen  er  toe  brengen  avereidits  te 
handelen. 

Omdat  de  bom  verlaten  Avas  en  bij  bedoelde  haar  binnen  te 
brengen,  moest  hij  met  het  gToote  sidiip  rakelings  daar  tegen 
aan  g^aan  liggen,  opdat  er  menschen  konden  overgaan,  en 
daardoor  moet  schade  ontstaan  zijn,  althans  lii|  hoorde  de 
bom  toen  kraken. 

Aan  lioord  Aam  de  Tiejito  zijnde,  liet  de  bemanning  Aam  de 
bom  de  schipper  incluis,  alle  Averk  aan  de  matrozen  der 
Trento  oAmr.  Dezen  zijn  tot  tAveemaal  toe  aan  boord  der  boni 
geweest,  terAA^ijl  sidiipper  OA'erduin  en  zijn  manschap  alleen 
dachten  aan.  eten  en  drinken. 

Getuige  OA^erduin  en  den  Heijer  hielden  staande,  Avat  zij 
bereids  Amor  den  inspecteur  Amrklaard  hadden,  doch  Avilden 
het  doen  voorkomen  als  hadde  de  bemanning  der  Trento  hen 
belemmerd  in  hunne  pogingen  de  Pieter  Knoest  er  te  behou¬ 
den,  en  zulks  in  strijd  met  hunne  Amrklaring  Aaior  den  inspec¬ 
teur  afg'elegd,  ToegeAmnde,  dat  het  8.B.  licht  in  het  aiditer- 
Avant  hing  toen  de  Ttaliaansclie  matrozen  aan  boord  Aam  de 
bom  kwamen,  AAmrd  daaiwan  als  reden  opgegeAmn,  dat  men 
het  uit  den  bak  had  genomen  om  bij  te  lichten  toen  de  boot- 
sjorrings  Averden  losgesneden.  Het  Avas  AAmder  opgehangen  om 
de  plaats  Avaar  de  bom  lag  beter  aan  te  duiden  ,  het  hekliclit 
had  men  mede  in  de  boot  genomen. 

Ahmiens  tot  het  Amrhooien  Aam  s(diip]ter  ()A'erduin  is  over¬ 
gegaan  is  de  iiaA'olgen'de  besi'hikking  hem  medegedeeld: 
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s:) 


])e  Kaad  voor  de  Sciieei)vaart  te  Anisterdaiii 
<>*ezieii  de  srukkeii  van  het  voorloopig  onderzoek  door  den 
insi)e(‘teur  voor  de  sehee])vaart  in  liet  vierde  district  ingesteld 
naar  de  scheepsi  amp  op  22  Xovemker  1911  overkómen  aan  liet 
Xederlandsclie  zeevisschersvaartnig'  Fieter  Knoesfer  8CH. 
19cS,  toebehoorende  aan  Ik  Knoester  jr.,  te  Sclieveningen  ; 

overwegende,  dat  gedurende  liet  onderzoek  op  11  December 
1911  door  den  llaad  voor  de  Scheepvaart  ingesteld  naar  de 
oorzaken  van  bovengenoemde  sclieepsramp,  omstandiglieden 
aan  het  licht  zijn  gekomen,  welke  de  vraag  hebben  doen 
rijzen,  of  de  voornoemde  scheepsramp  is  veroorzaakt  door  eene 
daad  of  nalatigheid  van  den  schi])per  Arie  Overduin,  wonen¬ 
de  te  Scheveningen. 


beschikkende, 

verstaat,  dat  het  onderzoek  naar  de  scheepsramp,  op  22  No¬ 
vember  1911  overkomen  aan  het  Nederlandsche  zeevisschers- 
vaartuig  Picter  Kn’oester  SCH.  198,  thuis  behoorende  te  Sche¬ 
veningen,  ook  zal  loopen  over  de  vraag  of  deze  is  veroorzaakt 
door  eene  daad  of  nalatigheid  van  den  schipper  Arie  Over¬ 
duin,  voornoemd. 

Er  is  den  schipper  bij  het  onderzoek  op  gewezen,  dat  het 
korte  tijdsverloop,  verstreken  tusschen  de  aanvaring  en  de 
komst  van  de  bemanning  der  bom  aan  boord  der  Trento,  wujst 
op  eene  overhaaste  vlucht.  Er  is  niet  aan  gedacht  na  te  gaan, 
of  de  bom  nog  te  redden  was. 

Toen  de  boot  te  water  gelaten  was  bestond  er  geene  aan¬ 
leiding  meer  de  bom  aan  haar  lot  over  te  laten ;  zij  kon  ver¬ 
wacht  worden  op  de  lading  ledige  fusten,  die  zij  had,  te  zul¬ 
len  blijven  drijven. 

Toen  de  Trento  langszijde  van  de  bom  was,  was  het  de 
plicht  des  schippers  geweest,  daarop  over  te  gaan  en  maat¬ 
regelen  voor  haar  behoud  te  nemen.  Wat  de  matrozen  der 
Trento  voor  de  bom  hebben  gedaan,  was  het  minste  wat  van 
hem  en  zijne  manschappen  verwacht  mocht  worden. 

De  raad  is  er  niet  in  geslaagd  uit  te  maken  bij  wien  de 
schuld  aan  de  aanvaring  is  gelegen,  en  heeft  geene  voldoende 
aanwijzing  verkregen  om  vast  te  stellen,  dat  de  door  de  eene 
of  door  de  andere  partij  gegeven  voorstelling  der  feiten  in 
strijd  is  met  de  waarheid. 

Het  is  twijfelachtig,  of  de  schade  aan  de  Vieter  Knoester 
te  Osten  de  waargenomen,  uitsluitend  gevolg  is  geweest  van 
de  aanvaring  dan  wel  van  de  aanraking  met  de  Trenfo,  toen 
deze  liaar  poogde  te  bergen,  of  van  de  aanraking  met  andere 
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voorwerpen  ^‘edurende  de  zeven  dagen,  dat  zij  onbelieerd  op 
zee  heeft  rondgedreven, 

M  aar  al  ware  de  schade  door  de  aanvaring  met  de  Trento 
ontstaan,  er  bestond  voor  den  schipper  geene  aanleiding  het 
schip  prijs  te  geven.  Met  een  groot  stoomschip  in  de  nabij¬ 
heid  en  eene  scheepsboot  te  zijner  beschikking,  ware  er  voor 
het  schip,  dat  op  de  lading  dreef,  iets  te  doen  geweest,  bij 
ernstige  pogingen  daartoe  ware  het  wellicht  binnen  te 
brengen  geweest. 

Het  verblijf  aan  boord  was  niet  levensgevaarlijk,  getuige 
het  feit,  dat  de  Italianen  tweemaal  aan  boord  zijn  geweest. 

Ter  zake  van  het  prijsgeven  van  zijn  schip,  zonder  dat 
daartoe  noodzakelijkheid  bestond,  straft  de  raad  Arie  Over- 
duin,  oud  29  jaar,  wonende  Wassenaarschestraat  103  te  Sche- 
veningen,  laatstelijk  schipper  op  de  bomschuit  F  iet  er  Knoes- 
ter  SCH.  198,  met  ontneming  van  de  bevoegdheid  om  als 
schipper  op  een  zeevisschersvaartuig  te  varen  voor  den  tijd 
van  9  maanden,  ingaande  op  den  dag  der  beteekening  dezer 
uitspraak. 

Aldus  gedaan  op  11  December  1911  door  de  heeren  inr.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  C.  L.  J.  Kottiug,  leden; 
H.  de  Booy,  J.  S.  Brouwer,  plaatsvervangende  leden;  J.  G. 
T.  Broekmeijer,  G.  Z.  Jol,  buitengewone  leden,  in  tegenwoor¬ 
digheid  vun  ’s  raads  secretaris,  nir.  Richard  Janssen,  en  uit¬ 
gesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  11 
December  1911. 

( get.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  H.  DE  Booy. 

,,  J.  S.  Brouwer. 

,,  Broekmeijer. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Richard  Janssen. 

Secretaris, 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsclie  Staatscourant  van 
Zaterdag  30  December  1911,  n°.  305. 


N\  85. 


UITSPllAAK  van  den  Baad  voor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  het  ongeval  op  21 
October  1911  overkomen  aan  het  stoomschip  Veer¬ 
haven. 

Het  stoomschip  Veerhaven  is  een  Nederlandsch  zeeschip, 
varende  onder  Nederlandsche  vlag  met  Nederlandschen  zee- 
brief ;  het  behoort  toe  aan  Gebrs,  van  IJden  te  Rotterdam,  is 
gebouwd  van  staal  te  Sunderland  in  1897,  geclasseerd  bij 
Veritas  1^  divisie,  heeft  certificaat  van  deugdelijkheid,  is 
groot  2509,3  B.  T.  en  1607,25  N.  R.  T. 

Den  ISden  October  is  het  van  Rotterdam  vertrokken  op  reis 
naar  St.  Petersburg,  onder  commando  van  den  gezagvoerder 
Cornelis  Hoekstra,  oud  45  jaar,  in  bezit  van  diploma  1ste- 
stuurman  groote  stoomvaart. 

De  bemanning  was  voltallig  en  groot  23  koppen,  de  bela¬ 
ding  bestond  uit  steenkolen,  en  de  diepgang  was  vóór  19  —  9, 
achter  19  —  10. 

Gedurende  de  hondenwacht  van  20  October  1911,  met  wind 
Zuid,  frissche  koelte,  kalme  zee,  heiig,  werd  te  12  uur  40  min. 
Trindelen-vuurschip  Z.W.  (r.  w.)  gepeild  op  3^  afstand,  vol¬ 
gens  4  streeks  peiling;  log  81. 

Als  toen  werd  koers  gesteld  Z.  Z.  O.  per  staiidaard-kompas, 
en  magnetisch  Z.  t.  O.  i  O. 

Af  gevaren  werden,  met  pl.  m.  8  mij  Is  vaart,  26  mijl  tot 
4  uur,  toen  het  dik  van  mist  werd. 

Te  4  uur,  wind  Z.  O.,  log  7,  werd  de  koers  gesteld  op 
Z.  t.  O.  f  O.  magn.,  vaart  verminderd  op  pl.  m.  5  mijl  en  de 
reglementaire  mistseinen  gegeven. 

Terwijl  men  geene  verkenning  had  van  licht,  w’erd  aldus 
doorgestoomd  tot  5  u.  50  m.,  log  18,  toen  is  gestopt  en  gelood, 
waarbij  16  vadem  water  bevonden;  daarna  is  in  denzelfden 

1 


85 


UITSrRAKEN  VAN  DEN  IIAAD  VOOll  DE  SCHEEPVAART 


koeis 


voorn 


t  «-eo-aaii, 


toon  te 


6 


11.  -10  in.,  na  oii”(^- 


voer  nog’ 


mui  afirnlejrd  te  heLdn-m,  het  schip  aan  den  grom] 


1  afgeleg’d  te  hehd) 
liep  met  een  lic-httm  sidiok  en  bleef  zitten,  van  voren  tot  niid- 
scdieep  geboeid. 

Direct  volle  kracht  acditernit  slaan  baatte  niet.  Idet  schip 
bleek  te  zitten  aan  den  oosthoek  van  Anholt  Knob,  ongeveer 
2  mijl  westelijk  van  Anholt  Knob-vniirschip,  van  welk  laatste 
noch  het  vuur,  noch  de  inistseineii  waren  waargenomen  op  de 
brng  of  door  den  nitkijk  op  den  balt. 

Eerst  een  nnr  na  het  vastloopen  heeft  men  het  geluid  van 
dat  mistsein  voor  het  eerst  gehoord. 

Den  22  October  d.  a.  v.  is  het  scdiip  niet  dan  na  assistentie 
van  eene  sleepboot  en  na  20  ton  kolen  te  hebben  geworpen, 
vlot  gekomen  en  heeft  de  reis  kunnen  vervolgen. 

Op  voorstel  van  den  hoofdinspectenr  voor  de  scheepvaart, 
gedaan  na  voorloopig  onderzoek,  is  door  eene  commissie  uit 
den  Daad  voor  de  Scheepvaart  2  December  1911  beslist,  dat 
in  deze  een  onderzoek  door  den  raad  zoude  plaats  hebben. 

Ter  openbare  zitting  van  den  Eaad  voor  de  Scheepvaart 
van  6  December  1911  is  deze  zaak  behandeld,  heeft  de  raad 
kennis  genomen  van  het  scheepsjournaal  en  het  ma(diinejour- 
naal,  voor  zooveel  op  dit  geval  betrekkelijk,  en  van  het  koni- 
pasjournaal  van  liet  stoomschip  Veerhaven,  terwijl  gehoord 
zijn,  behalve  voornoemde  kapitein  C.  Hoekstra,  als  getuigen 
Tjerk  Draijer,  Iste-stuurinan,  en  D.  de  Boer,  matroos,  van 
gemeld  stoomschip. 

Hit  een  en  ander  is  vorenstaand  relaas  der  feiten  geput. 

Ter  zitting  heeft  kapitein  Hoekstra  nog  aangevoerd,  dat 
hij  door  het  aanlooden  van  16  vadem  te  5  u.  ÖO  m.  meende 
bevestigd  te  zien,  dat  liij  zi(di  bevond  in  de  door  liem  te  4  uur 
gestelde  koerslijn  Z.  t,  O.  f  O.  magn.,  welke  uitliep  op  pl.  ni. 
twee  mijl  oostelijk  van  Anholt  Knob  vuurschip. 

Omdat  hij  aldus  zekerheid  van  zijn  bestek  meende  te  heb¬ 
ben  en  hij  door  ervaring  overtuigd  was  van  de  goede  aan¬ 
wijzing  van  zijn  Ivompas,  welke  hij  door  observatie  vmór  en 
na  de  stranding,  op  19  en  22  October  1911,  bevestigd  zag, 
heeft  hij  de  vorengemelde  vaart  en  koers  behouden,  welke 
evenwel  in  jilaats  van  op  de  berekende  2  mijl  0.  van  Anholt 
Knob-vuurs(diip  uit  te  loopen,  inderdaad  hem  bracdit  2  mijl 
W.  van  dat  vuurschip. 

Kapitein  Hoekstra  heej;t  het  niet  dienstig  geacht  om  in  het 
tijdsverloop  van  4  u.  tot  6  u.  45  ni.,  toen  het  dik  van  mist  was, 
meerdere  malen  te  looden,  dan  den  eenen  keer  te  5  u.  50  ni., 
eensdeels  omdat  hij,  als  gemeld,  vertrouwde  op  zijn  bestek, 


2 


Jiij  voe  ïsel  tot  N ederlandsdie  Staatscourant  van 
Zaterdag'  dO  December  1911,  n°.  d05. 


W.  84. 


ÜITSPKAAK  van  den  Raad  voor  de  Sclieepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  aanvaring*  tiisscben 
de  lo^o’ers  Maria  K.W.  124  en  Margaretlia  Clins- 
tina  M.A.  8,  op  16  Juli  1911. 

(lp  16  Juli  1911  had  er  in  de  Aoordzee  eene  aanvaring* 
plaats  tusscben  de  Nederlandsclie  loggerscliepen  Maria 
K.AV.  124  en  Marqaretha  Cliristina  M.A.  8. 

Na  ar  de  oorzaken  van  deze  aanvaring  is  door  den  inspecteur 
voor  de  scheepvaart  in  bet  vierde  district  een  voorloopig 
onderzoek  ingesteld. 

Daarna  heeft  op  voorstel  van  den  lioofdinspecteur  voor  de 
sclieepvaart  eene  commissie  uit  den  raad  op  18  Octoher  1911 
besloten,  dat  door  den  raad  een  onderzoek  zou  worden  inge¬ 
steld. 

Dit  onderzoek,  wegens  het  ter  vissclierij  zijn  der  heide 
schepen  uitgesteld,  is  in  's  raads  openbare  zitting  van  11 
December  1911  aangevangen  en  beëindigd. 

De  raad  nam  kennis  van  de  monsterrol  der  M.A.  8  en 
boorde  als  geluigen  Willem  Kaptein,  buiten,  en  Dirk  van 
der  Plas,  onder  eede.  Hoewel  behoorlijk  gedagvaard,  bleek  de 
getuige  Philip  Intven  niet  versciienen. 

Den  getuige  Willem  Kaptein  is  niededeeling  gedaan  van 
de  navolgende  door  den  raad  in  raadkamer  gegeven  bescliik- 
king: 

/ 

de  Raad  voor  de  Scheepvaart  te  Amsterdam, 

gezien  de  snikken  van  het  voorloopig  onderzoek  door  den 
inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  vierde  district  ingesteld 
naar  de  scheepsramp  op  16  Juli  1911  overkomen  aan  de 
Nederlandsche  zeevisschersvaartuigen  Maria  K.W  124  en 
Margaretha  (liristina  M.A.  8,  onderscheidenlijk  toebehoo- 
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rende  aan  P.  de  Best  te  Katwijk  aan  Zee  en  H.  Overman  te 
Maassluis, 

overwegende,  dat  gedurende  liet  onderzoek,  op  11  December 
1911  door  den  Kaad  voor  de  Scheepvaart  ingesteld  naar  de 
oorzaken  van  bovengenoemde  scheepsramp,  omstandigheden 
aan  het  licht  zijn  gekomen,  welke  de  vraag  hebben  doen 
rijzen,  of  de  voornoemde  scheepsramp  is  veroorzaakt  door 
eene  daad  of  nalatigheid  van  den  schipper  van  de  Margarethd 
Chnsiina  M.A.  8,  Willem  Kaptein,  wonende  te  Maassluis; 

Beschikkende, 

verstaat,  dat  het  onderzoek  naar  de  scheepsramp,  op  16  Juli 
1911  overkomen  aan  de  Kederlandsche  zeevisschersvaartuigen 
Maria  K.W.  124  en  Margaretlia  Cliristina  M.A.  8,  thuis  be- 
hoorende  te  Katwijk  aan  Zee  en  Maassluis,  ook  zal  loopen  over 
de  vraag*,  of  deze  is  veroorzaakt  door  eene  daad  of  nalatigheid 
van  den  schipper  van  de  MaTgaretlia  Cliristina  M.A.  8,  Wil¬ 
lem  Kaptein,  voornoemd. 

TJit  voormeld  onderzoek  is  den  raad  het  navolgende  ge¬ 
bleken  : 

De  Nederlandsche  logger  Maria  K.W.  124,  groot  83,75 
bruto  R.  T.,  thuis  behoorende  te  Katwijk  aan  Zee,  toebehoo- 
rende  aan  den  daar  gevestigden  reeder  P.  de  Best,  voorzien 
van  een  certificaat  van  deugdelijkheid  en  bemand  met  13 
koppen,  waaronder  de  schipper  Dirk  van  der  Plas,  was  14 
Juni  1911  ter  visscherij  vertrokken,  welke  in  het  noordelijk 
gedeelte  der  Noordzee  zou  worden  uitgeoefend. 

Er  viel  niets  bijzonders  voor  tot  16  Juli  1911,  toen  men 
zich  in  den  voormiddag  op  ongeveer  56^'  8^  N.B.,  0°  b'  O.L. 
bevond. 

Er  woei  eene  stijve  bries  uit  het  N.W.  ;  er  stond  eene 
matige  zee  en  het  was  helder  gezicht. 

Het  schip,  dat  los  varende  was,  en  een  kluiver,  stagfok, 
vischzeil  en  bezaan  had  bij  staan,  lag  over  B.B.  bij  den  wind 
W.  Z.  A¥.  vó(5r  en  maakte  eene  vaart  van  2  zeemijlen  per 
uur.  Er  werd  gestuurd. 

Aan  dek  bevonden  zich  de  schipper,  de  stuurman,  een 
matroos  en  een  jongen.  De  schipper  gaf  de  commando’s. 

In  de  buurt  zag  men  zoowel  medeliggende  als  tegenliggen- 
de  schepen ;  bovendien  lagen  er  enkele  bommen  aan  de  vleet. 

Op  een  gegeven  oogenblik  werd  op  een  afstand  van  3  zee¬ 
mijlen  6  streken  op  B.B.  boeg  een  logger  gepeild,  later  ge¬ 
bleken  de  Margareiha  Christina  M.A.  8,  welke  over  S.B.  bij 
den  wind  lag. 
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I)e  schepen  naderden  eikaar  zonder  dat  de  peiling  ver¬ 
anderde,  of  een  hunner  van  koers  veranderde.  Toen  ze  elkaar 
diclit  waren  genaderd,  zag  men  van  boord  der  Maria,  dat  er 
aan  boord  van  het  andere  schip  niet  gestuurd  werd,  immers 
daar  niemand  aan  het  roer  stond. 

A^an  boord  der  Maria  werd  toen  geroepen,  dat  de  Mar  ga- 
retlia  Christina  door  den  wind  moest  gaan.  Op  dit  sclireeuwen 
kwamen  verschillende  personen  op  dit  laatste  schip  aan  dek ; 
een  hunner  liep  naar  het  roer,  doch  was  het  schip  nog  niet  van 
koers  veranderd,  toen  het  te  7.30  v.m.  de  Maria  bij  den  voor¬ 
steven  aan  boord  liep,  waardoor  de  boegspriet  van  dit  laatste 
schip  brak,  terwijl  het  nog  eenige  andere  schade  bekwam. 

Toen  schipper  van  der  Plas  van  de  Maria  zag,  dat  er  aan 
boord  van  de  Margaretha  Christina  niemand  aan  het  roer 
stond,  heeft  hij  het  roer  aan  lij  gelegd  en  de  bezaan  doen 
ophalen ;  deze  poging  om  door  den  wind  te  gaan  mislukte 
echter. 

Door  de  aanvaring  werd  de  Maria  door  den  wind  geduwd. 
De  schepen  kwamen  daardoor  langszij  te  liggen  en  kwamen 
terstond  daarna  vrij  van  elkaar. 

Na  onderzoek  bleek  de  Mar%a  geen  water  te  maken  en  werd 
de  visscherij  voortgezet. 

13  Augustus  1911  arriveerde  men  te  IJmuiden. 

Desgevraagd  gaf  schipper  van  der  Plas  op  geen  zeevaart¬ 
kundig  examen  te  hebben  gedaan,  doch  reeds  14  jaar  als 
schipper  ter  zee  te  hebben  gevaren. 

De  Nederlandsclie  logger  Margaretha  Christina  M.A.  8, 
groot  72,00  bruto  P.  T.,  thuis  behoorende  te  Maassluis,  toe- 
behoorende  aan  den  daar  gevestigden  reeder  H.  Overman, 
voorzien  van  een  certificaat  van  deugdelijkheid  en  bemand 
met  13  koppen,  waaronder  de  schipper  AViilem  Kaptein,  en 
5  jongens  in  den  leeftijd  van  14,  15,  16,  18  en  19  jaar,  was 
8  Juni  1911  van  Maassluis  ter  visscherij  vertrokken,  welke 
eveneens  in  het  noordelijk  gedeelte  der  Noordzee  zou  worden 
uitgeoefend. 

In  den  morgen  van  16  Juli  1911  bevond  men  zich  ter  hoogte, 
waar  als  gemeld  ook  de  31  arm  varende  was. 

Omtrent  wind,  zee  en  g*ezicht  gold  voor  dit  schip  hetzelfde, 
als  vroeger  voor  de  31  aria  vermeld. 

De  3Iargaretha  Christina  lag  over  S.P.  met  bakboords- 
halzen  bij  den  wind.  Gezet  waren  stagfok,  vischzeil  en  be¬ 
zaan.  De  geloopen  vaart  was  24  zeemijl  per  uur.  Het  roer 
stond  z.g.n.  losvast. 

Terwijl  ’s  nachts  de  wacht  door  2  man  was  gedaan,  had 
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sedert  v.iu.  alleen  de  jong'ste,  Pliili])  Intveii,  oud  lo 

jaar,  de  waclit  aan.  dek. 

De  seliipper,  die  dien  naelit  o-eeii  wacht  «’eliad  had,  is  te 
T  uur  v.ni.  even  aan  dek  geweest.  Hij  '/Aig  toen  aan  lij  2  stre¬ 
ken  O])  den  boeg'  o])  een  afstand  van  1  zeemijl  een  log-g'er,  van 
welk  s(diip  liij  naar  zijne  opgave  niet  kon  zien,  of  het  een 
mede-  dan  wel  een  tegenligger  was.  Daarop  ging  hij  naar 
l)eneden  om  te  s(‘liaften,  aan  Intven  de  order  achterlatende 
liem  te  waarschuwen,  als  er  schepen  in  de  nabijheid  mochten 
komen. 

Te  T.dO  v.m.  werd  schipper  beneden  geroepen  met  de 
woorden:  ,, schipper,  scliipper,  kom  aan  dek,  daar  komt  een 
lo  g'ger  op  den  logger”.  Hij  snelde  naar  dek,  waar  hij  nog 
juist  getuige  was  der  aanvaring  met  de  Maria. 

Terwijl  de  schepen  nog  tegen  elkaar  lagen,  liet  hij  de  zeilen 
loopen  en  de  bezaan  ophalen,  waardoor  het  schip  deinsde  en 
de  schepen  vrij  van  elkaar  kwamen. 

Tijdens  de  aanvaring  waren,  behalve  voornoemde  Ph.  Int¬ 
ven,  nog  een  jongste  en  de  afhonder  aan  dek.  Een  hunner  was 
bezig  met  eenig  werk  aan  de  ketels ;  de  ander  was  er  toe¬ 
vallig. 

Hoewel  na  onderzoek  het  schip  bleek  geen  water  te  maken, 
besloot  de  schipper  toch  voorzichtigheidshalve  de  visscherij 
te  staken  en  naar  huis  te  zeilen.  19  Juli  arriveerde  hij  te 
Maassluis. 

Desgevraagd  gaf  schipper  W.  Kaptein  op  geen  zeevaart¬ 
kundig  examen  te  hebben  gedaan,  doch  reeds  31  jaar  als 
schipper  en  steeds  o])  ditzelfde  schip  ter  zee  te  hebben  ge¬ 
varen. 

Xaar  ’s  raads  oordeel  is  de  aanvaring  uitsluitend  te  wijten 
aaai  de  Margaretha  Chnsfina. 

Dit  over  S  B.  bij  den  wind  zeilende  schip  liad  voor  de  over 
]TB.  bij  den  wind  liggende  Mana  uit  den  weg  behooren  te 
gaan. 

Schuld  aan  die  aanvaring  heeft  alleen  schipper  Willem 
Kaptein,  oud  58  jaar,  wonende  te  Maassluis.  Zijn  schuld  be¬ 
staat  hierin,  dat  hij  het  commando  van  zijn  schip  overliet  aan 
een  15-jarigen  jongen,  hetgeen  te  meer  afkeuring  verdient, 
nu  de  schipper,  toen  liij  te  T  uur  het  dek  verliet,  een  logger 
in  de  nabijheid  zag,  van  welken  hij,  naar  eigen  o])gaven  niet 
met  zekerheid  kon  nagaaiTof  het  een  mede-  dan  wel  een  tegen¬ 
ligger  was. 

Terzake  van  dat  feit  past  de  raad  oj)  schipper  Willem  Kap¬ 
tein,  voornoemd,  de  straf  toe  van  berisping. 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlondsche  Staatscourant 
Zaterdag  30  Deceioher  1911,  n”.  3()ö. 


UITSPKAAK  van  den  Baad  voor  de  Seliee])vaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  stranding  van  liet 
motorscliip  VulcaiiKs  o])  22  iN^ovember  1911. 

Het  motorschip  Vulcüimis ,  varende  onder  jN^ederlandsclieii 
^ieebrief,  groot  bruto  1818  E.  T.,  netto  1118  R  T.,  onderschei¬ 
dingssein  Q.  B.  M.  O.,  toebehoorende  aan  de  Nederlandsch 
Indische  Tankstoomboot  Maatsidiappij ,  gevestigd  te  ’s  Gra- 
venhage,  is  op  22  IN^ovember  1911  in  de  IShiorclzee  tusschen  de 
vuurschepen  ^oord  en  Oost  Goodwin  aan  den  grond  geloopen. 

Dit  schi]),  .".taande  onder  het  bevel  van  den  gezagvoerder 
H.  J.  van  Hal,  geëxamineerd  als  eerste-stuurman  op  de  grooté 
stoomvaart,  en  bemand  met  15  koppen,  was  21  November  1911 
te  9.35  v.m.  van  Eotterdam*  vertrokken  en  bestemd  naar 
BarroAv  in  •Furness, 

In  1910  te  Amsterdam  gebouwd  en  ingericht  voor  liet  ver¬ 
voer  van  ongekuipte  vloeibare  brandstof,  was  het  geheel  be¬ 
laden  met  1051  ton  benzine,  waardoor  liet  een  diepgang  had 
van  11'  6"  vóór  en  12'  11''  achter. 

Te  11.25  v.m.  liep  men  het  noorderhoofd  van  den  Nieuwen 
AVaterweg  voorbij,  stopte  te  11.55  bij  de  uiterton  tot  het 
afgeven  van  den  loods  en  stelde  koers  naar  het  Noord  Hinder 
vuurschip. 

Gevaren  werd  60  mijlen  in  den  koers  Z.  65°  AA^.  (r.  w.  ;. 
Nadat  Noord  Hinder  te  8.20  gepeild  was  Z.  36°  O.  op  4'  af¬ 
stand  is  koers  gesteld  naar  Sandetti  (Z.  5T°  AA^.  r.  w.),  dat  te 
12  uur  gepeild  is  Z.  34°  O.  op  54'  afstand.  Er  stond  eene 
frissche  bries,  de  zee  was  matig'.  Gedurende  een  uur  werd 
koers  en  vaart  behouden  en  te  1  uur  werd  de  N.  Goodwin 
gej/eild  door  middel  van  eene  vierstreekspeiling  N.  33° 
AV.  r.  w.,  afst  an  d  4  mijl. 

De  wind  nam  in  kracht  af  en  het  wei'd  heiig.  De  gezagvoer- 
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der  wilde  Techt  op  den  0.  Goodwin  aanloopeii  en  deed  dnaroiïï: 
Z.  22°  W.  r.  w.  sturen.  Door  hem  zelf,  den  tweede-stuurman 
van  der  Linden  en  nog  een  man  op  de  brug  werd  scherp  uit— 
gekeken  naar  het  vuur  van  den  Oost  Goodwin.  Te  2  uur  v.m., 
,de  log  wees  9^  aan,  werd  de  Oost  Goodwin  aan  B.B.  gezien, 
naar  gissing  op  2'  afstand,  en  dadelijk  daarop  stootte  het 
schip.  ISriettegenstaande  beurtelings  vóór-  en  achteruit  ge¬ 
slagen  werd,  bleef  het  schip  geboeid  zitten.  Het  lood  wees  12' 
water  aan.  Te  2.30  werd  de  motor  gestopt.  Daarop  werden  de 

uit  ruim  II  en  III 


vuren  gedoofd  en  liet  men  benzine 


weg- 


loopen,  opdat  het  schip  bij  volgend  hoogwater  weder  vlot  zou 
komen.  Kofferdam  en  pieken  bleken  bij  peiling  lens  te  zijn.. 
Des  voormiddags  te  10.45  is  het  schip  met  eigen  middelen 


weder  vlot  gekomen. 

Daar  er  300  ton  van  de  lading  weggevloeid  was,  keerde  de 
gezagvoerder  naar  Botterdam  terug,  waar  hij'  23  TsTovember 
te  4  uur  v.m.  aankwam. 

Door  den  inspecteur  voor  de  seheepvaart  in  het  tweede 
district  werd  op  23  November  een  voorloopig  onderzoek  naar- 
vorenbedoelde  scheepsramp  ingesteld.  Op  voorstel  van  den 
hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart,  gjedagteekend  25  No¬ 
vember  1911,  besloot  eene  commissie  uit  den  Baad  voor  de 
Scheepvaart  tot  het  houden  van  een  onderzoek,  dat  op  8 
December  1911  door  den  raad  werd  aangevangen  en  be- 


eindiö“d. 

De^’aad  hoorde  als  getuigen  den  gezagvoerder  H.  J ..  van 
Hal,  en  den  tweede-stuurman  W.  van  der  Linden,  en  nam 
kennis  van  dek-,  kompas-  en  motorjournaal,  zwmede  van  de- 
stuurtafels  voor  standaard-  en  stuurkompas. 

In  den  loop  van  het  onderzoek  is  de  gezagvoerder  er  op  ge¬ 
wezen,  dat  de  peilingen  van  Noord  Hinder  en  Sandetti  uit¬ 
wezen!  dat  het  schip  zich  vrij  ver  bevond  van  de  plaats,  waai- 
het  volgens  koers-  en  verheidsrekening  vermoed  werd  te  zijn,, 
en  dat  dit  eene  vingerwijzing  was,  om  bij  het  verder  koers 
stellen  rekening  te  houden  met  den  loop  van  den  getij  stroom.. 

De  gezagvoerder  beweerde,  dat  hij  zijn  aandacht  aan  den  . 
f^’etij  stroom  g’ewijd  had  en  Seemann  s  Stromkaiten  füi  jede 
Stunde  der  Tide  bei  Dover  had  geraadpleegd,  ^  ^  ^  ... 

Het  bleek  den  raad,  dat  het  op  20  November  1911  8  4J 

11. m.  nieuwe  maan  was  geweest,  dat  op  21  November  1911  het 
d.es  avonds  te  11.11  hoogwater  bij  Dover  was  en  ongeveei 
springtij,  en  dat  op  22  November  tiisschen  een  en  twee  uur 
v.m.  de  stroom  bij  de  N.  en  O.  Goodwin  om  de  ,  liep  mei 
eene  snelheid  van  1,2  tot  1,8  mijl  per  uur. 
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])e  uitkomsten  der  vierstreekspeiling  bij  de  N”.  Goodwin 
genomen  zijn  door  den  gezagvoerder  overscliat ;  met  name  de 
doorloopen  afstand  tusschen  liet  tijdstip,  dat  dat  vuur  op 
4  streken  en  dwars  gepeild  is. 

Toen  de  koers  naar  de  G.  Goodwin  op  Z.  22®  W.  r.  w. 
gesteld  werd,  bevond  liet  schip  zich,  gevolg  van  den  stroom, 
op  eene  andere  plaats  dan  de  vierstreekspeiling  had  uitge¬ 
wezen  .  '' 

iSTaar  ’s  raads  meening  is  het  stooten  van  het  schip  aan  het 
sturen  van  dien  koers,  Z.  22®  W.  r.  w.,  toe  te  schrijven  en 
de  g-ezagvoerder  had  verstandig  gedaan,  mede  met  het  oog 
op  den  opkomenden  nevel,  die  het  vurengezicht  belemmerde 
en  de  mistseinen  onduidelijk  maakte,  meer  om  de  Zuid  te 
sturen. 

Het  heeft  de  aandacht  getrokken,  dat,  toen  het  schip  ge¬ 
boeid  zat  en  men  benzine  weg  liet  loopen,  geeneilei  licht  is 
gevoerd,  terwijl  volgens  voorschrift  twee  roode  lantaarns  ge- 
heschen  hadden  behooren  te  zijn.  De  gezagvoerder  moge  te 
recht  geen  gebruik  gemaakt  hebben  van  de  hem  ten  dienste 
staande  verlichtingsmiddelen,  om  het  brandgevaar,  dat  het 
gebruik  er  van  mede  bracht,  toen  men  benzine  liet  wegloopen, 
nochtans  komt  het  den  raad  voor,  dat  het  op  den  weg  des  ge¬ 
zagvoerders  ligt  zich  van  geheel  ongevaarlijke  verlichtings¬ 
middelen  te  voorzien. 

Er  is  hem  mede  op  gewezen,  dat,  in  dien  het  weder  en  de 
zee  dit  toelaten,  een  uitkijk  op  den  bak  moet  worden  geplaatst. 

Aldus  gedaan  op  8  December  1911  door  de  heereii  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  C.  L.  J.  Kotting,  leden; 

B.  Posthumus  Meyjes,  D.  Hubert,  plaatsvervangende  leden; 

C.  M.  van  Rijn,  buitengewoon  lid ;  P.  de  Boer,  plaatsvervan¬ 
gend  buitengewoon  lid,  in  tegenwoordig^heid  van  ’s  raads 
secretaris,  mr.  Richard  Janssen,  en  uitgesproken  door  den 
voorzitter  ter  openbare  zitting  van  14  December  1911. 

C get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  C.  L.  J.  Rotting. 

,,  R.  Posthumus  Meyjes. 

,,  D.  Hubert. 

,,  VAN  Rijn. 

,,  P.  DE  Boer. 

Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift, 

Richard  Janssen. 

Secretaris . 
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Noo‘iiiaals  zij  er  de  aandacht  op  gevestig-d,  dat  op  een 
varend  visscliersvaartuig,  zoowel  ’s  nacdits  als  des  daags  de 
wacht  behoort  te  worden  gedaan  door  minstens  2  personen, 
van  wie  altlians  één  een  bevaren  zeeman  behoort  te  zijn. 

Aldus  gedaan  op  11  December  1911  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  C.  L.  J.  Ketting,  leden; 
H.  de  Booy,  J.  S.  Brouwer,  plaatsvervangende  leden;  J.  G. 
T.  Broekmeijer,  G.  Z.  Jol,  buitengewone  leden,  in  tegen¬ 
woordigheid  van  ’s  raads  secretaris  mr.  Kichard  Janssen,  en 
uitgesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van 
14  December  1911. 


C get.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  H.  DE  Booy. 

* 

,,  J.  S.  Brouwer. 

,,  Broekmeijer. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift, 

Richard  Janssen, 

Secretaris. 


^  * 
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Diaai'  oolc  oiiidal  hij  niet  iii  het  bezit  was  van  een  Tlionison- 
patentlood ,  wel  van  een  handlood,  en  derlialve  telkens  bij  aan- 
wendino"  daarvan  zon  liebben  te  st()p})en,  en  bij  juist  vreesde 
daardoor  bij  den  iieersebenden  mist  en  bij  de  daar  in  bet 
Katte^-at  voorkomende  onreo'elmati«‘e  stroomingen,  uit  zijn 
koers  te  zullen  «’erakeii;  A'an.daar  ook,  dat  bij  meende  geen 
geringere  vaart  dan  4  a  ö  mijl  te  moeten  bebouden. 

Het  to(di  uit  den  koers  geraken  en  vastloopeii  sebrijft  bij 
toe  aan  stroom  verleiding  en  aan  bet  niet  tot  zijn  scdiip  door¬ 
dringen  A^an  bet  mistséin  van  Anbolt  Ivnob-A  uurstdiip. 

Het  is  den  raad  bij  Amrgelijking  der  aaiiAvezigc  journalen 
en  bij  uitzetting  A’an  bet  bestek  op  de  kaart  gebleken,  dat 
kapitein  Hoekstra  zijne  koersen  goed  gesteld  beeft  en  dat 
met  bem  moet  Avorden  aangenomen,  dat,  bij  den  Iieersebenden 
mist,  strooniA'erleiding  de  onmiddellijke  oorzaak  der 
stranding  is. 

Het  Avil  eebter  den  raad  Amorkonien,  dat  de  A'aart  Auin 
4  a  ö  mijl,  bij  diebten  mist  in  bet  Kattegat,  niet  OA'ereen- 
launt  met  de  door  artikel  16,  alinea  1,  atiii  bet  Internationaal 
Meglement  geAUirderde  matige  Amart  bij  mist,  al  moge  bet 
waar  zijn,  dat  door  die  Aunirt  in  bet  bijzonder  niet  de  stran¬ 
ding  is  Amroorzaakt. 

Zeker  ware  bet  geraden  geAveest  bet. lood  meerdere  malen 
te  gebruiken;  alliebt  bad  kapitein  Hoekstra,  bij  de  groote 
afAvisseling  avui  diepten  ter  plaatse,  bet  vertrouAven  op  de 
juistbeid  Auin  zijn  koers  Amrloren. 

In  elk  geA’al,  toen  bij  na  b  u.  bO  m.  A'olgens  zijn  bestek  bet 
Anbolt  Knob-vuursebip  moest  naderen,  bad  bij,  juist  door  bet 
niet  booren  Anin  bet  mistséin  Auin  dat  Amurstdiip,  dat  bij  toch 
ook  A"olgens  zijn  bestek  moest  booren,  er  op  indaebtig  moeten 
zijn,  om  ziidi  tijdig  zekerheid  te  Amrscbaffen  en  AA’el  door  nog¬ 
maals  en  desnoods  bij  berbaling  te  looden  en  bad  bij  niet  door 
moeten  stoomen,  aleer  bij  zijne  positie  a- erkend  bad. 

ToegegeAmn  mag  Avorden,  dat  kapitein  Hoekstra  bier  in 
groote  mate  Averd  belemmerd  door  bet  bandlood  en  er  is  A’eel 
te  A’oelen  voor  zijn  bezAvaar  tegen  bet  bij  bet  gebruik  telkens 
noodzakelijk  stoppen;  Avare  bij  in  bet  bezit  geweest  Auin  een 
Tbomson-patentlood,  zeer  zeker  zou  bet  looden,  Avaartegen  dan 
de  nu  gerezen  bezAvaren  niet  beboefden  te  gelden,  meerdere 
malen  gesfdiied  zijn  en  Avare  mogelijk  dit  ongeval  Amorkomen. 

Met  nadruk  mag  dan  ook  de  aandacht  Avorden  geA^estigd  op 
de  groote  veiligheid  bij  de  miAugatie,  AA'elke  bet  bezit  Auin  een 
})atentlood,  mits  doeltreffend  gebruikt,  aan  de  daarmede  uit¬ 
geruste  schepen  kan  verschaffen. 
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Aldus  gedaan  bij  mr.  C.  van  der  Zweep,  plaatsvervangend 
voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Roosenburg,  C.  L.  J.  Ketting, 
leden;  W.  Bakker,  plaatsvervangend  lid;  C.  M.  van  Kijn, 
buitengewoon  lid ;  A.  Smits,  plaatsvervangend  buitengewoon 
lid,  in  tegenwoordigbeid  van  ’s  raads  plaatsvervangend  secre¬ 
taris,  mr.  C.  Henny,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter 
openbare  zitting  van  14  December  1911. 

(get.)  C.  V.  D.  Zweep. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Roosenpurg. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  W.  Bakker. 

,,  VAN  Rijn. 

,,  Alex  Smits. 

,,  C.  Henny. 


Voor  eensluidend  afsclirift: 

Richard  Janssen, 

Secretaris. 
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DITSPIIAAK  van  den  Raad  voor  de  Sclieepvaart  te 
Amsterdam,  betreffende  de  aanvaring  op  T  Sep¬ 
tember  1911  tussclieii  de  Ora  et  Labo  ra  M.xl.  41 
en  den  logger  Rapltael  Y.L.  IGl. 

In  den  ochtend  van  T  September  1911  had  er  in  de  Noord¬ 
zee,  ongeveer  op  54^'  dT'  N.  B.  en  (P  40'  O.  L.  eene  aan¬ 
varing  plaats  tusscdieii  den  Nederlandschen  kotter  Ora  et 
Ijahora  M.A.  41  en  den  Nederlandschen  logger  Raphael 

\  .L.  161. 

Naar  de  oorzaken  van  deze  aanvaring  is  door  den  inspecteur 
voor  de  scheepvaart  in  het  vierde  district  een  voorloopig 
onderzoek  ingesteld. 

Daarna  heeft  op  voorstel  van  den  hoofdinspectenr  voor  de 
scheepvaart  eene  commissie  nit  den  raad  bij  beschikking  van 
ö  October  1911,  gewijzigd  bij  die  van  6  November  1911,  be¬ 
sloten,  dat  door  den  raad  een  onderzoek  zon  worden  ingesteld. 

Dit  onderzoek  is  in  ’s  raads  openbare  zitting  van  14  Decem¬ 
ber  1911  aangevangen  en  beëindigd. 

Toen  werden  als  getuigen  gelioord  onder  eede  Gerrit  Swa- 
neveld,  Willem  Wijker,  Engel  Prins,  Simon  Groen  Jobzn., 
en  buiten  eede  Valentijn  Gerhart. 

Uit  een  en  ander  is  den  raad  het  navolgende  gebleken: 

De  Nederlandsche  houten  kotter  Ora  et  Lahora  M.A.  41, 
groot  70,72  bruto  P.  T.,  thuis  behoorende  te  Maassluis  en 
toebehoorende  aan  den  aldaar  gevestigden  reeder  de  firma 
M.  Dirkzwager  Gzn.,  bemand  met  14  koppen,  waaronder  de 
schipper,  was  25  Juli  1911,  voorzien  van  een  certifi(*aat  van 
deugdelijkheid,  van  Maassluis  ter  visscherij  vertrokken. 

Er  viel  niets  bijzonders  voor,  tot  op  7  September  1911,  toen 
men  zicli  op  54*^  47'  N.  B.,  0*^  40'  O.  Ij.  bevond. 
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wind  was  N.  AV.,  liclite  bries,  de  zee  deinend  uit  bet 
N.,  en  het  was  helder  gezicht. 

Gezet  waren  g-roote  fok,  vischzeil,  stagfok  en  bezaan. 

Het  schip  lag'  met  S.B.  halzen  over  B.B.  bij  den  wdnd  en 
W.  Z.  AA",  per  kompas  voor.  Het  liep  2  zeemijlen  per  uur  en 
was  los  varende. 

Aan  dek  bevond  zich  behalve  de  schipper  nog  de  matroos 
Engel  Prins,  die  het  roer  hield. 

Op  een  gegeven  oogenblik  werd  over  S.B.  ongeveer  in  het 
N.  op  2  zeemijlen  afstand  een  met  ruimen  wind  zeilenden 
logger  gezien,  die  Z.  voorlag.  Er  waren  meer  schepen,  waar¬ 
onder  ook  tegenliggers,  in  de  buurt. 

Toen  de  schepen  elkaar  dichter  genaderd  waren,  werd  er 
van  de  AI.A.  41  opgemerkt,  dat  er  op  het  andere  schip,  dat 
bleek  de  A^.L.  161  te  zijn,  wel  een  man  aan  dek  was,  doch  deze 
niet  aan  het  roer  stond. 

Toen  de  schepen  elkaar  tot  op  praaiafstand  genaderd  waren, 
rie])  schipper  AV ijker  naar  de  V.L.  161:  ,,kan  je  het  roer  niet 
pakken”,  waarop  hij,  blijkbaar  verkeerd  begrepen  wordende, 
ten  antw^oord  ontving:  ,,2  kantjes  haring”. 

Nogmaals  riep  hij  toen:  ,,neem  je  roer,  anders  loop  je 
er  op”. 

Daarop  zag  hij  den  man  aan  dek  naar  het  roer  loopen  en  dit 
aan  lij  draaien. 

Te  gelijk  werd  op  de  M.A.  41  B.B. roer  n.  c.  gegeven  om 
vol  te  houden. 

Hoewel  de  V.L.  161  oploefde  en  de  M.A.  41  oorspronkelijk 
hard  afviel,  kon  door  deze  manoeuvres  toch  de  aanvaring  niet 
meer  worden  voorkomen;  immers,  toen  de  schepen  elkaar 
dicht  waren  genaderd,  nam  de  A^.L.  161  den  wind  uit  de 
voorste  zeilen  van  de  M.A.  41,  waardoor  dit  laatste  schip  niet 
meer  zoo  goed  af  viel.  De  M.A.  41,  die  tijdens  de  aanvaring 
nog  één  streek  hooger  aanlag  dan  de  V.L.  161,  werd  getrof¬ 
fen  op  de  S.B.  boeg.  De  aanvaring  was  niet  lievig. 

Bij  onderzoek  bleek  het  schip  geen  water  te  maken, 
weshalve  de  visscherij  werd  voortgezet. 

Gp  12  September  1911  arriveerde  men  zonder  verder  onge¬ 
val  te  Maassluis. 

Desgevraagd  verklaarden  zoowel  schipper  AA^.  AV ijker- als 
de  matroos  E.  Prins,  dat  zij  vóór  voormelde  manoeuvres  de 
A^.L.  161  nimmer  bij  den  wind  hebben  zien  zeilen  en  haar 
steeds  Z.  hebben  zien  voorliggen.  Ook  zeggen  zij,  dat  daar  in', 
de  buurt  geen  schepen  aan  de  vleet  lagen,  zoodat  het  niet 
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niog’elijk  zou  kunnen  zijn,  dat  de  Y.L.  161  daarvoor  lieeft 
moeten  wijken. 

De  Nederlandscdie  logger  Raphacl  V.L.  161,  groot  100,60 
bruto  11.  T.,  tliuis  belioorende  te  Vlaardingen  en  toebeboo- 
j’eiide  aan  de  aldaar  gevestigde  reederij  de  naamlooze  ven¬ 
nootschap  Nederlandsche  Zeevisscherij ,  directeur  A.  IJzer- 
mans,  bemand  met  13  koppen,  waaronder  de  schipper  G.  Swa- 
neveld,  was  12  Augustus  1911  van  Ylaardingen  ter  visscherij 
vertrokken. 

Er  viel  niets  bijzonders  voor  tot  in  den  ochtend  van  T  Sep¬ 
tember  1911. 

Te  4.30  v.m.  was  de  schip])er  van  dek  gegaan.  Toen  waren 
er  wel  schepen  in  de  buurt;  of  zich  daaronder  ook  de  M.iV.  41 
bevond,  kan  de  schipper  niet  opgeven.  Deze  gaf  de  wacht  over 
aan  M.  Stolk,  met  de  order  het  schip  bij  den  wind  te  houden. 
Het  roer  stond  toen  z.g.n.  losvast.  Deze  M.  Stolk  gaf  onge¬ 
veer  een  uur  vóór  de  aanvaring  de  waciit  over  aan  den  matroos 
Yallentijn  Gerhart,  die  reeds  32  jaar  ter  zeevisscherij  vaart. 
Hij  gaf  dezen  de  leus  over  het  schip  bij  den  wind  te  houden 
en  te  6.30  v.m.  uit  te  porren.  Met  de  staande  order  den  schip¬ 
per  te  roepen,  zoodra  er  moeilijkheden  te  vreezen  waren,  Avas 
Gerhart  bekend. 

AYind,  zee  en  gezicht  waren  voor  dit  schip  als  boven  ahr)]- 
de  M.A.  41  A^ermeld. 

Gezet  waren  kleine  kluiver,  stagfok,  fok  acliter  de  mast  en 
bezaan. 

Het  schip,  dat  op  6  streken  bij  den  Avind  kan  zeilen,  lag 
OA^er  B.B.  bij  den  wind  4Y.  Z.  W.  voor.  Het  liep  2  a  3  zee¬ 
mijlen  per  uur. 

Het  staat  niet  Amst,  of  gedurende  de  Avaclit  van  Y.  Gerhart 
liet  roer  meestal  z.g.n.  losvast  heeft  gestaan.  Zeker  is,  dat 
liij  op  een  gegeven  oogenblik,  terAvijl  hij  dAvars  aan  lij  de  bij 
den  Avind  zeilende  M.A.  41  Avaarnam  (naar  zijne  opgave  over 
B.B.  achteruit),  B.B. roer  n.  c.  gegeven  lieeft,  naar  zijne 
opgave  om  een  aan  de  vleet  liggend  schip,  Avaar  hij  niet  boven 
langs Jvon  zeilen,  te  mijden. 

De  Y.Ij.  161,  zoo  zegt  hij,  Avas  Z.4Y.  vooi’gedraaid  eii  ging 
een  aanzienlijk  eind  beneden  het  aan  de  Adeet  liggende 
schip  om. 

Toen  men  daardoor  dicht  in  de  nabijheid  van  de  M.A.  41 
IvAATim,  hoorde  Gerhart,  die  zich  eenigen  tijd  bij  de  pomp  had 
opgehouden,  en  dus  dien  tijd  niet  had  gestuurd,  roe])en  van 
dit  schip.  Hij  meende,  dat  naar  de  vangst  gevraagd  Aveial  en 
gaf  het  vroeger  gemelde  antAvoord.  Toen  hoorde  hij  roepen, 
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(lat  liij  moest  bij li ouden.  Hij  antwoordde  met  den  roep,  of  de 
ander  niet  wat  lager  kon  liouden.  Intnsscben  snelde  bij  naar 
liet  roer  en  legde  dit  liard  B.B.  o.  c.,  docli  bet  scbip  wilde 
met  de  gezette  fok  acbter  den  mast  niet  goed  oploeven. 

De  scliipper,  die  even  te  voren  was  uitgepord  en,  terwijl 
liij  zicli  ^tond  te  kleeden,  voormeld  roepen  bad  geboord, 
spoedde  zi(di  naar  dek  en  vond  daar  inderdaad  bet  roer  bard 
B.B.  o.  c.  aan  boord  en  bet  seliip  Z.  W.  voor  liggen.  Aan  lij 
zag  liij  op  een  loggerlengte  afstand  de  medeliggende  M.A.  41 
over  B.B.  acbterlijker  dan  dwars.  Toen  bet  scbip  vallende 
was,  is  bet  roer  gestut.  Toen  bet  scbip  meer  bij  den  wind 
kwam  te  liggen  verminderde  zijn  vaart  en  kwamen  de  voor- 
zielen  van  de  M.A.  41  onder  lij  van  die  van  de  V.L.  161. 

Hierdoor  werd  liet  eerstgenoemde  scbip  in  zijn  naar  B.B. 
af  vallen  gestuit  en  dreven  de  scbepeii  tegen  elkaar.  Ook  de 
y.L.  161  beliep  slecbts  geringe  scbade. 

Getuige  V.  Gerbart  geeft  op,  dat  de  M.A.  41  een  oploopend 
scbip  was  en  dat  bij  terstond  na  bet  ronden  van  bet  aan  de 
vleet  liggende  sidiip  zijn  roer  B.B.  o.  c.  gelegd  beeft. 

De  juistbeid  der  eerste  opgave  mag  worden  betwijfeld, 
daar  vaststaat,  dat  de  V.Ij.  161  na  zijn  manoeuvre  B.B.  o.  c. 
Z.  W.  voorlag,  te  voren  dus  nog  meer  Z.  moet  bebben  voor¬ 
gelegen,  en  dus  een  poos  met  ruimen  wind  beeft  gezeild. 

Ook  de  tweede  opgave  scbijnt  onjuist.  Immers  in  strijd  er 
mede  is  de  verklaring  van  schipper  Swaneveld,  dat  Gerbart 
tegenover  bem,  toen  bij  aan  dek  kwam,  erkend  beeft,  dat  bij 
na  bet  afbouden  voor  bet  sidiip  met  de  vleet  toen  nog  niet 
weder  bad  bijg^ebouden.  Hit  dit  laatste  volgt  dan  tevens,  dat 
de  V.L.  161  langer  met  ruimen  wind  gezeild  beeft  dan  men 
uit  de  verklaring  van  Gerbart  zou  moeten  opmaken. 

Vaar  ’s  raads  oordeel  draagt  de  V.L.  161  de  scbuld  aan  de 
aanvaring.  Dit  scbip  bad,  daar  bet  met  ruimen  wind  zeilde, 
^'oor  de  M.A.  41,  die  bij  den  wind  zeilde,  moeten  uitwijken. 

Beeds  is  den  scliipper  van  de  Y.L.  161  ter  zitting  gewezen 
op  de  noodzakelijkbeid,  dat  op  een  varend  visscbersvaartuig 
zoowel  des  daags  als  ’s  nacbts  twee  man,  waarvan  minstens 
(ién  een  bevaren  zeeman,  aan  dek  zijn.  Ware  dit  bier  bet 
geval  geweest,  dan  bad  men  bet  roer  kunnen  blijven  bonden, 
toen  V.  Gerbart  bij  de  43onip  was,  en  zou  wellicbt  de  aan¬ 
varing  kunnen  zijn  voorkomen. 

Volmondig  erkende  de  scliipper  die  noodzakelijkbeid;  de 
eeiiige  vei’ontscbuldiging,  die  bij  aanvoerde,  was,  dat  bet  zoo 
moeilijk  is  met  een  bestaande  sleur  te  breken.  De  raad  acbt 
dat  intusscben  geboden. 
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Aldus  o’ediiaii  op  14  December  1911  door  de  lieeren  mr.  Tb. 
IT  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  C.  L.  J.  Kottin»-,  leden; 
H.  de  13ooy,  D.  H.  Hiiilopeii,  plaatsvervangende  leden;  J.  G. 
T.  Broeknieijer,  G.  Z.  Jol,  buitengewone  leden,  in  tegen¬ 
woordigheid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  llichard  Janssen,  en 
uitgesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van 
19  December  1911. 

( g et.)  Th.  B.  Pleyte. 

W.  Allirol. 

,,  C.  L.  J.  Kotttng 
,,  H.  DE  Booy. 

% 

,,  H  INLOPEN. 

,,  Broekmeijer. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  PicHARD  Janssen. 

V^oor  eensluidend  afschrift. 

llicTiARD  Janssen, 

Secretaris . 
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W.  88. 


ÜITSPEAAK  van  den  Baad  voor  de  Sciieepvaart 
te  iimsterdam,  betreffende  de  stranding  van  bet 
Nederlandsclie  visscliersvaartiiig  Franciscus,  ge¬ 
merkt  V.L.  154. 

Het  •  Nederlandsclie  zeilvisscliersvaartnig  Franciscus,  ge¬ 
merkt  V.L.  154,  toebelioorende  aan  de  maatscliappij  Heder- 
landselie  Zeevisscberij ,  gevestigd  te  Vlaardiiigen,  metende 
65  E.  T.  bruto,  bemand  met  14  koppen  en  staande  onder  bevel 
van  den  schipper  Hendrik  Prins,  die  reeds  56  jaren  ter  zee 
beeft  gevaren,  waarvan  36  jaren  als  schipper,  is  op  14  Juni 
1911  in  de  Sandwick-baai  (Sbetlandscbe  eilanden)  aan  den 
grond  geloopen  en  eerst  19  Juni  1911  met  behulp  van  drie 
stoomvisschersvaartuigen  en  na  lossing  van  zijne  geheele 
lading  weder  vlot  gekomen. 

Door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  te  ’s  Gravenhage, 
A.  D.  Muller,  is  naar  deze  scheepsramp  op  24  Juli  1911  een 
voorloopig  onderzoek  ingesteld  en  eene  commissie  uit  den 
Eaad  voor  de  Scheepvaart  besloot  op  3  Augustus  1911  tot  het 
liouden  van  een  onderzoek,  dat,  tot  na  afloop  van  de  haring- 
teelt  uitgesteld,  op  14  December  1911  door  den  Eaad  voor  de 
vScheepvaart  in  zijne  openbare  zitting  werd  aangevangen  en 
beëindigd. 

Als  getuige  werd  de  6T-jarige  schipper  gehoord  en  inzage 
werd  genomen  van  liet  door  hem  gehouden  journaal. 

Uit  ’s  raads  onderzoek  is  gebleken,  dat  de  Franciscus  tot 
16  Juni  gevisc'lit  had  ten  H.  O.  van  Noss  Head,  en  dat, 
vermits  de  liaringvangst  verminderde,  de  schipper  in  de  Hos- 
wick-baai  (Slietlandsche  eilanden)  wilde  binnenloopen  om 
eens  te  hooren,  waar  de  visscherij  verwacht  mocht  worden 
wat  meer  op  te  leveren.  Mede  zou  men  daar  brieven  van  huis 
kunnen  vinden. 
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De  toegang  tot  de  Hoswick-baai  wordt  gevonden  bij  een 
landpunt  No  Ness,  waarop  een  vuurtoren  staat.  Deze  land¬ 
punt  vormt  de  oostelijke  oever  van  de  Sandwick-baai.  De 
westelijke  oever  daarvan  wordt  gevormd  door  eene  andere 
landpunt,  die  weder  den  oostelijken  oever  vormt  van  de  Hos- 
wick-baai,  aan  wier  noordelijken  oever  Hoswick  is  gelegen. 

De  Hoswick-baai  is  een  bekend  verzamelpunt  voor  vis- 
scliersvaartuigen,  die,  om  welke  reden  dan  ook,  de  voor¬ 
naamste  liaven  der  Slietlandsclie  eilanden,  Lerwick,  niet 
Avenschen  aan  te  doen. 

No  Ness  werd  17  -Tuni  des  namiddags  te  2.15  gerond  op 
ongeveer  400  meter  af  stands.  De  Avind  was  Oost,  matige 
koelte,  liet  Avas  glad'Avater,  mooi  Aveder,  beider  ziclit. 

Men  zeilde  OA^er  B.B.  met  ruimen  Avind.  Kaarten  of  zeil- 
aanwij zingen  zijn  door  den  schipper  niet  gebezigd;  hij  meen- 
<le  zich  op  zijne  ervaring  te  mogen  verlaten,  daar  hij  ten 
minste  20  maal  in  de  HosAAdck-baai  geAveest  was. 

Er  is  blijkbaar  te  veel  naar  S.B.  gehouden,  met  dat  geAmlg, 
dat  men  de  Sandwick-baai  insteA^ende,  in  stede  AUin  deze  Amor- 
bij  te  Amren. 

Toen  de  schepen  in  de  HosAvick-baai  liggeude  in  eens  achter 
liet  land  Amrd wenen,  bemerkte  de  schipper  zijne  vergissing, 
liij  poogde  te  wenden,  maar  het  schip  liep  met  den  ruimen 
Avind  te  veel  door  en  aan  de  oostzijde  Auin  de  SandAvick-baai 
op  de  steenen. 

Toen  het  schip  vastliep,  Avas  het  hoogAvater. 

Onmiddellijk  Averd  een  Averpanker  uitgebracht  en  gejioogd 
dit  met  de  handlier  in  te  hieuwen,  doch  het  schip  kwam  niet 
A'erder  en  kAvam  bij  stil  water  op  zij  te  vallen. 

Nn  Averd  de  hulp  ingeroepen  Amn  een  stoomvisschersvaar- 
tuig,  in  de  hoop,  dat  het  bij  het  A’olgend  hoogwater  gelukken 
zou  de  Franciscus  af  te  sleepen,  en  een  nieuwe  werp  Averd 
uitgebracht. 

Maar  ook  hierdoor  Averd  het  gewenschte  gevolg  niet  bereikt 
en  daar  de  wind  toenam  en  de  deining  in  de  baai  A^ermeerder- 
die,  begon  het  schip  te  stooten  en  belvAvam  dit  averij  aan  het 
roer. 

De  bemiddeling  Auin  den  heer  van  Seventer,  gemachtigde 
van  de  Onderlinge  Assurantie  Maatschappij  Ylaardingen,  die 
gedurende  de  teelt  te  Lerwick  A^ertoeft,  A^erschafte  den  sclii])- 
per  de  hulp  Amn  drie  Ylaardinger  stooniAusschersAmartuigen, 
Au<)usta,  Bertina  en  J eanette  II.  Den  18den  Juni  IvAvamen 
deze  schepen  in  de  SandAvick-baai.  Nadat  Avater,  haring  en 
zout  gelost  was,  Averd  bij  hoogwater  door  de  drie  schepen  ge- 
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trokken  en  te  ^^'elijk  werd  op  een  zwaar  werpanker  o’eliieiiwd, 
maar  de  Franciscus  bleef  onwrikbaar  vast  zitten. 

Nu  werd  de  lossing  van  bet  schip  voortgezet  en  dit  geheel 
ledig  gelost.  Men  beoogde  ’s  nachts  te  half  vier  bij  hoogwater 
weder  met  vereende  krachten  te  trekken. 

Maar  reeds  te  lialf  twee  werd  werking  in  het  schip  be- 
s])eurd.  xlanstonds  werd  met  trekken  aangevangen  en  te  Wart 
voor  twee  was  de  Franciscus  weder  in  vlot  water. 

Het  schip  is  door  de  Bertina  naar  Lerwick  gesleept.  Daar 
werd  het  op  de  helling  g^ehaald  en  de  schade  aan  roer,  kiel  en 
vlak  voorloopig  hersteld. 

Het  is  den  raad  onbegrijpelijk,  hoe  een  bevaren  schipper 
de  Sandwick-baai  kan  inloopen,  wanneer  zijne  bestemming 
de  Hoswick-baai  is,  en  het  is  alleen  de  schipper,  die  naast  den 
man  aan  het  roer  stond  toen  men  Sandwick-baai  binnenvoer, 
die  hiervoor  de  volle  verantwoordelijkheid  draagt. 

De  schipper  is  tot  de  erkentenis  gebracht,  dat  hij  had  be¬ 
lmoren  te  beproeven  voor  den  wind  rond  te  gaan,  als  wanneer 
hij  grooter  kans  zou  gehad  hebben  vrij  te  varen  van  de 
steenen . 

Op  de  maatregelen  door  den  schipper  na  de  stranding  tot 
behoud  van  het  schip  genomen,  heeft  de  raad  geene  aanmer¬ 
kingen  te  maken. 

Aldus  gedaan  op  14  December  1911  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  AY.  xülirol,  C.  L.  J.  Kotting,  leden; 
H.  de  Booy,  D.  H.  Hinlopen,  plaatsvervangende  leden;  J.  G. 
T.  Broekmeijer,  G.  Z.  Tol,  buitengewone  leden,  in  tegenwoor¬ 
digheid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Bicliard  Janssen,  en  uit¬ 
gesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  19 
December  1911. 

(get.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  H.  DE  Booy 

,,  Hinlopen. 

,,  Broekmetjer. 

,,  G.  Z.  Jol. 

, ,  II ICHARD  J  ANSSEN . 

Voor  eensluidend  afschrift, 
Hichard  Janssen, 

Secretaris . 
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